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Instandsetzungsarbeiten Typ 1 A20-2

Allgemeine Hinweise / Rahmenkopf auswechseln — Typ 1/1302/1303

Fir Rahmenkopf-Reparaturen am Typ 1/1302/1303
steht ein KD-Rahmenkopf zur Verfugung. Bei Be-
stellung des Rahmenkopfes wird automatisch ein
zusatzlich einzuschweillendes Stiitzblech mitgeliefert.

Ab August 1973 werden die Aufnahmepunkte fir
die Querlenker nach oben verlegt. Die bisherigen
Aufnahmepunkte bleiben erhalten, so dall der KD-

A = Rahmenkopf
B = Stutzblech

Mit Hilfe dieses speziell fur den Kundendienst her-
gestellten Rahmenkopfes werden Instandsetzungen
wesentlich vereinfacht, da Motor und Hinterachse
nicht ausgebaut werden missen und der Aufbau mit
dem Rahmen verschraubt bleibt — Kapitel A 20.2/
9-1 ,,Rahmenkopf auswechseln (bei aufgesetzter
Karosserie) Typ 1/1302".

Ein zweimaliges Auswechseln des Rahmenkopfes ist
bei allen Typ 1-Fahrzeugen zulassig.

Fir Sonderfalle ist das Auswechseln des Rahmen-
kopfes bei ausgebautem Rahmen im folgenden
Kapitel — A 20.2/8-1 ,,Rahmenkopf auswechseln
(Rahmen ausgebaut) — Typ 1/1302" — beschrieben.

Zum Auswechseln des Rahmenkopfes — sowohl bei
aufgesetzter Karosserie, wie auch bei ausgebautem
Rahmen — wurde eine Rahmenlehre mit abnehm-
barem Vorderteil fiirr Typ 1/1302 der Fa. Sonner
verwendet. Es besteht aber auch die Méglichkeit,
ahnliche, fiir das Auswechseln von Rahmenkdpfen
geeignete Lehren, oder die abgednderte Reparatur-
vorrichtung VW 1025 einzusetzen.

Rahmenkopf auch in Fahrzeuge der Fertigung vor
August 1973 eingebaut werden kann.

Beschrieben ist das Auswechseln von Rahmen-
kopfen an Typ 1/1302-Fahrzeugen.

Die Reparatur-Ablaufe an Typ 1/1303-Fahrzeugen
sind analog.

C = Aufnahmen fir die Querlenker ab August 1973
D = Aufnahmen fir die Querlenker vor August 1973

Die Trenn- und Schweillarbeiten stellen sehr grofle
Anforderungen an das fachliche Kénnen eines
Karosserie-Klempners. Es dirfen daher nur erfah-
rene Klempner mit derartigen Arbeiten betraut
werden.

Achtung!

Beim Abnehmen und auch beim spateren Einsetzen
der Blechteile sind Schutzhandschuhe anzuziehen.

Fur alle elektrisch auszufiihrenden SchweiRarbeiten
ist eine Stabelektrode mit Fallnahteignung — 2,5
mm @ — (DIN 1913; E Ti VIl m) zu verwenden.

Ist ein Schutzgasschweilgerdt vorhanden, ist es
zweckmalig, alle SchweiBarbeiten mit diesem Gerat
auszufihren.

Achtung!

Nach dem Wechseln eines Rahmenkopfes ist es
notwendig, dall beim Zusammenbau der Schlauch
auf der Kraftstoffleitung des Rahmens mit der
Schelle — Ersatzteile-Nr. 111 127 537 A — oder
einer dhnlichen Schraubschelle befestigt wird.
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Instandsetzungsarbeiten Typ 1 A20-2

Rahmenkopf auswechseln
(Rahmen ausgebaut) — Typ 1/1302

Vorarbeiten:
1 - Rahmen ausbauen.

2 - Rahmentunnel und Kraftstoffleitung grindlich
durchblasen, um eine EntzUndung von Kraft-
stoffdampfen zu vermeiden.

Trennschnitte:

3 - Kraftstoffleitung und Bremsleitung mit ,,Krepp-
Band'' abkleben.

4 - Dichtmasse von den Schweilndhten entfernen.

Rahmenkopf abtrennen:

Hinweis:

— Gilt fur alle folgenden Trennschnitte — (Aus-
nahme: zwei Sdgetrennschnitte)!

Bei der Ausfihrung aller Trennschnitte mit dem
Schneidbrenner ist duBerst vorsichtig zu arbeiten:
Die Kraftstoffleitung darf auf keinen Fall bescha-
digt werden.

1 - Schrdge Anschlufiflachen auf dem Blech des
Quertrdger-Unterteiles nach Schablone an-
reiBen und Trennschnitte mit einer Eisensdge
ausfihren.

FolgendermaBen ist dabei vorzugehen:

a - Schablone so anhalten, daB ihre Ldngsseite
an dem Schweiliflansch des Quertrdgers
anliegt und die Spitze an den SchweiB-
flansch des Rahmenkopf-Oberteiles anstoft.
Anrisse ausfihren.

-
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A20|2 Instandsetzungsarbeiten Typ 1

(&)

, Hinweis:
’ Die Schablone muBl im Eigenbau nach
nebenstehender Skizze angefertigt werden.

.

. OF
——b

(=B
- —Q -—
a =80 mm
b= 40 mm
¢ = 1,5 mm Radius
d = 1,5 mm Radius

b - Sdge-Trennschnitte ausfihren.

il

2 - Kraftstoffleitung aus der Durchfiihrungsoffnung
in den Rahmentunnel dricken.

3 - Rahmenkopf-Oberteil vor dem Schweififlansch
Quertridger — im Abstand a = 17 mm vor dem
Quertrdger — mit Schneidbrenner durch-
trennen. Der Trennschnitt ist auf beiden Seiten
bis zu den Sdgetrennschnitten weiterzufihren.

clll[“”““l'""lh..

a=17 mm

4 - Rahmenkopf-Unterteil — im Abstand b =
17 mm vor dem Quertrdger — mit Schneid-
brenner durchtrennen.

..ull""""“l"lln.

Achtung! Unfallgefahr!

Beim letzten Trennschnitt Rahmenkopf fest-
halten.

b =17 mm
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Instandsetzungsarbeiten Typ 1 A20.2

5 - Die im Punkt ,,3" und ,,4" angegebenen Ab-
stande

a=17 mm
b=17 mm

mit Hilfe eines Flachschleifers auf 15 mm
bringen.

6 - Autogene Trennstellen verputzen, Schweil3-
flansche richten, Anschlulflachen blankschlei-
fen und AnschluRflachen des Rahmentunnels
anfasen.

7 - Rahmentunnel ausblasen.

Vorbereitungen zum Anschweien des
Ersatz-Rahmenkopfes

1 - Priiflehre mit Rahmen verschrauben.

Achtung!
Gilt fiir alle folgenden SchweiBarbeiten!

Fiir alle elektrisch auszufiihrenden SchweiR-
arbeiten ist eine Stabelektrode mit Fallnaht-
eignung — 2,5 mm @ — (DIN 1913; E Ti VII m)
zu verwenden.

Ist ein Schutzgasschweilgerit vorhanden, ist es
zweckmiRig, alle SchweiRarbeiten mit diesem
Gerat auszufiihren.

2 - Stitzblech in den Rahmentunnel einschwei-
Ren.

a - Stutzblech einpassen, festklemmen und aus-
richten.

Hinweis:

Die Kraftstoffleitung ist vor dem Ver-
schweillen so abzubiegen, dal ein Bescha-
digen durch Beriihrung mit der Elektrode
bzw. mit dem Schweilldraht (Schutzgas-
schweillung) vermieden wird.

a=29%t1 mm
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b - Stiitzblech an den gezeigten Stellen — links
und rechts — verschweillen. Insgesamt vier
Schweiliraupen ca. 40 mm lang.

3 - Rahmenkopf in die Priifiehre legen, ausrichten
(ausmitteln) und anpassen. Gegebenenfalls An-
schluBflachen etwas nacharbeiten.

4 - Je zwei Lécher — 8 mm @ — links und rechts
auf dem Rahmenkopf-Oberteil anreilen, an-
kérnen und bohren.

_==‘f AnschlieBend Locher anfasen.
=5

- Rahmenkopf an den zu schweiBenden Stellen
blankschleifen. Rahmenkopf-Oberteil und
-Unterteil zur StumpfschweiBung anfasen.

MaRe ,,a'* und ,,b" auf dem Rahmenkopf-
Oberteil gemessen.

Rahmenkopf anschweiRen

: 1 - Rahmenkopf in die Priiflehre legen, bis an den
Schweilkflansch des Quertragers schieben, aus-
richten und an den gezeigten Stellen zusatzlich
mit zwei Schraubzwingen befestigen.

Achtung!

Beim Einpassen des Rahmenkopfes ist darauf
zu achten, daR die Kraftstoffleitung durch die
dafiir vorgesehene seitliche Offnung im Rah-
menkopf-Oberteil ragt. Zum ,,Einfédeln” der
Kraftstoffleitung hat sich ein Schweildraht

— 2 mm @ — als zweckmaRig erwiesen.

X| = Xq
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Instandsetzungsarbeiten Typ 1 A20-2

2 - Rahmenkopf mit dem Rahmen verschweiBen
(heften).

Abstand der SchweiBstellen ca. 30—40 mm.

Iy

3 - Rahmenkopf-Oberteil gegebenenfalls an das
Stitzblech heranrichten. AnschlieBend durch-

gehend verschweillen.

L

4 - Rahmenkopf-Oberteil mit dem Stitzblech durch =
vier LochschweiBungen verschweillen. 5

5 - Rahmenkopf-Unterteil mit Quertrager-Unter-
teil verschweiBen.

6 - Quertrdger-Unterteil gegebenenfalls an das
Rahmenkopf-Unterteil heranrichten. Anschlie-
Bend beide Teile durchgehend verschweiBen.

TS

7 - Rahmenkopf-SchweiBbereiche von Farbresten
und Zunder reinigen und lackieren. Anschlie-
Bend alle Schweiindhte und andere schon
vor der Reparatur abgedichtete Bereiche mit

D 17" sorgfdltig abdichten.

8-5
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Instandsetzungsarbeiten Typ 1 A20.2

Rahmenkopf anschweifien

1 - Rahmenkopf in den Rahmentunnel einpassen:
Achtung!

Beim Aufstecken des Rahmenkopfes ist darauf
zu achten, daf die Kraftstoffleitung durch die
dafir vorgesehene Offnung im Rahmentunnel-

a - Rahmenkopf teilweise in den Rahmentunnel Oberteil ragt.

schieben und mit einem Montiereisen in Zum ,Einfdadeln" der Kraftstoffleitung hat
Hohe des Rahmentunnels dricken. sich ein SchweiBdraht — 2 mm & — als

zweckmdBig erwiesen.

b - Rahmenkopf durch Hammerschldge — Holz 2 - Priflehre mit Rahmen und Rahmenkopf ver-
als Unterlage verwenden — in den Rahmen- schrauben und an den gezeigten Stellen zu-
tunnel treiben. sdtzlich mit zwei Schraubzwingen befestigen.

Pfeil = Sechskantschraube
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A20.2 Instandsetzungsarbeiten Typ 1

5 - Rahmenkopf-Unterteil mit Querirdager-Unter-
teil verschweiflen.

Achtung!

Alle SchweiBarbeiten sind elektrisch auszu-
fihren. Es sind nur gezogene Elekiroden
(sehr geringe Schlackenbildung) von 2,5 mm
@ zu verwenden.

Ist ein SchutzgasschweiBgerdt vorhanden, ist
es zweckmdBig, alle Schweillarbeiten mit
diesem Gerdt auszufihren.

3 - Rahmenk?p!‘ an sieben Stellen mit dem Rahmen 6 - Rahmentunnel-Oberteil mit Rahmenkopf durch
verschweillen (heften). zwei LochschweiBungen verschweiBen.

7 - Quertrdger-Unterteil gegebenenfalls an den
Rahmenkopf heranrichten und Quertrdger-
Unterteil mit Rahmenkopf-Unterteil im Bereich
des Rahmentunnels verschweiBlen.

4 - Rahmentunnel gegebenenfalls an den Rahmen-
kopf heranrichten und anschlieBend durch-
gehend verschweiBen.

S T

————

8 - Rahmenkopf-Schweilbereiche von Farbresten
und Zunder reinigen und lackieren.
AnschlieBend alle SchweiBBndhte und andere,
schon vor der Reparatur abgedichteten Be-
reiche mit Original-VW-Dichtungsmasse D 17
sorgfdltig abdichten.
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A20-2 Instandsetzungsarbeiten Typ 1

Rahmenkopf abtrennen

Hinweis:

Gilt fir alle folgenden Trennschnitte (Ausnahme:
zwei Sdgefrennschnitte)!

Alle Trennschnitte werden mit dem Schneidbrenner
ausgefiihrt. Dabei ist duBerst vorsichtig vorzugehen,
die Kraftstoffleitung darf auf keiren Fall beschddigt
werden.

Achtung! Unfallgefahr!

Um ein plotzliches Herabfallen des Rahmenkopfes
zu vermeiden, dirfen die beiden vorderen Be-
festigungsschrauben — M 10 — noch nicht heraus-
geschraubt werden.

Rahmenkopf hinter den Querlenkerlagern
durchtrennen.

Abgetrenntes Teil des Rahmenkopfes ab-
schrauben und abnehmen.

Kraftstoffleitung aus der Durchfihrungseffnung
in den Rahmentunnel dricken.

Rahmentunnel mit einem nassen Lappen ver-
schlieBen, um das Eindringen von Schweil-
perlen und Schleifrickstanden zu verhindern.

Hinweis:

Fir die ndchste Arbeitsoperation wird eine im
Eigenbau herzustellende Schablone bendotigt.
Siehe Seite 9-3.

Schrdge AnschluBfldachen auf dem Blech des
Quertrdger-Unterteiles nach Schablone an-
reiBen und Trennschnitte mit einer Eisensdge
ausfihren.

Folgendermafen ist dabei vorzugehen:

a - Schablone so anhalten, dafl ihre Langsseite
an dem Schweilflansch des Quertrdagers
anliegt und die Spitze an den Schweil3-
flansch des Rahmenkopf-Oberteiles anstoft.
Anrisse ausfihren.

9-2
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Instandsetzungsarbeiten Typ 1 A20|2

Rahmenkopf auswechseln
(bei aufgesetzter Karosserie) Typ 1/1302

Trennschnitte:

Hinter den Querlenker-Lagern, vor der Schweil-
naht Rahmentunnel /Rahmenkopf-Oberteil, Rah-
menkopf-Unterteil.

Yorarbeiten:

1 - Folgende Teile sind auszubauen:

Federbeine, Querlenker, Stabilisator, Lenk-
getriebe mit Hilfslenker und Spurstangen,
Hauptbremszylinder, Kraftstofftank.

2 - Rahmentunnel und Kraftstoffleitung grindlich
durchblasen, um eine Entzindung von Kraft-
stoffdampfen zu vermeiden.

3 - Bremsleitung und Kraftstoffleitung mit ,,Krepp-
Band' abkleben.

Zur Verdeutlichung sind einige Abbildungen an
einem ausgebauten Rahmen erstellt worden.

4 - Zwei Schrauben — M 8 — von der Reserverad-
wanne her aus der ,,Stitze Reserveradwanne"
und aus dem Rahmenkopf herausschrauben.

5 - Vorderwagen zusdatzlich beschweren, um ein
Abrutschen von der Hebebiihne zu verhindern.

6 - Dichtungsmasse von den Schweilindhten ent-
fernen.

Rahmenkopf auswechsein (bei aufgesetzter Karosserie) — Typ 1/1302 —
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Instandsetzungsarbeiten Typ 1 A20-2

Hinweis:

= &
ra
Die Schablone muBl im Eigenbau nach 1
nebenstehender Skizze angefertigt werden.
o
8,
a | !
— —a —
a = 80 mm
b = 40 mm
¢ = 1,5 mm Radius
d = 1,5 mm Radius

b - Sdge-Trennschnitte ausfuhren.

6 - Rahmenkopf-Oberteil im Abstand a = 17 mm
vor dem Quertrdger oberhalb der Schweil-
flansche Rahmenkopf-Oberteil und oberhalb
der Durchfiithrungsdffnung fiir die Kraftstoff-
leitung durchtrennen. Der Trennschnitt vor
dem Quertrager ist auf beiden Seiten bis zu
den Sdgetrennschnitten weiterzufihren.

Rahmenkopf auswechseln (bei aufgesetzter Karosserie) — Typ 1/1302 — 9-3
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A20.2 Instandsetzungsarbeiten Typ 1

i,

: 7 - Rahmenkopf-Unterteil — im Abstand b =

17 mm vor dem Querirdger — durchirennen.

8 - Reststick des Rahmenkopf-Oberteiles unter-

halb der ,Stitze Reserveradwanne' — im
Abstand a = 17 mm vor dem Quertrdager —
durchtrennen.

Hinweis:

Um die Dichtung zwischen Quertrager und
Karosserie durch das Abtrennen nicht zu be-
schdadigen, muf3 der Trennbereich sorgfdltig
mit Asbestbrei abgedeckt werden.

9 - Die in den Punkten ,,6" ,7" und ,,8" angege-

benen Abstdnde

a=17 mm

b =17 mm

mit Hilfe eines Flachschleifers auf 15 mm
bringen.

10 - Autogene Trennstellen verputzen, Schweif-

flansche richten, AnschluBflachen blankschlei-
fen und AnschluB3flaichen des Rahmentunnels
anfasen.

11 - Lappen aus dem Rahmentunnel entfernen und

Rahmentunnel sorgfdltig sdubern.

9-4 Rahmenkopf auswechseln (bei aufgesetzter Karosserie) — Typ 1/1302 —



Instandsetzungsarbeiten Typ 1 A20-2

Vorbereitungen zum EinschweiBen des Ersatz-
Rahmenkopfes

Achtung!
Gilt fiir alle folgenden SchweiBlarbeiten!

Alle SchweiBarbeiten sind elekfrisch auszufihren.
Es sind wegen der geringen Schlackenbildung nur
gezogene Elektroden von 2,5 mm @ zu verwenden.
Ist ein SchutzgasschweiBgerdt vorhanden, ist es
zweckmdBig alle SchweiBarbeiten mit diesem Gerdt
auszufuhren.

1 - Stitzblech in den Rahmentunnel einschweilen:

.u|||iim||m"|||..-

a - Kraftstoffleitung  mit ,,Krepp-Band ab-
kleben, um ein Beschddigen durch Berih-
rung der Elekirode bzw. des Schweili-
drahtes (Schutzgasschweillung) zu vermei-
den.

-

b - Stiitzblech einpassen, festklemmen und aus-
richten.

g

¢ - Stutzblech an den gezeigten Stellen — links
und rechts — verschweilen,

S
=

Insgesamt vier Schweiflraupen ca. 40 mm ?
lang. )
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A20.2 Instandsetzungsarbeiten Typ 1

,,Stitze Reserveradwanne'* durch zwel Holz-
keile nach vorne treiben, damit der Rahmen-
kopf zum Anpassen Uber das Stitzblech ge-
schoben werden kann.

= Holzkeile
= Stiitze Reserveradwanne

w >

2 3 - Vier Befestigungsschrauben — M 10 — aus
dem ,,Quertrdger vorn'' und aus der Karosse-
rie herausschrauben.

Mitte der Langlocher auf dem Rahmenkopf —
wie in der Abbildung gezeigt — anreiBen.

Dies ist zum spdteren Ausrichten des Rahmen-
kopfes erforderlich.

9-6 Rahmenkopf auswechseln (bei aufgesetzter Karosserie) — Typ 1/1302 —



Instandsetzungsarbeiten Typ 1 A20-2

5 -

Rahmenkopf iiber das Stitzblech schieben.

Rahmenkopf /, Lédngstrdger vorn' durch zwei
Schrauben — M 10 — mit einigen Gdngen ver-
schrauben, ausrichten und anpassen. Gegebe-
nenfalls AnschluBflachen etwas nacharbeiten.

-

Aus Grinden der Zeiter-
sparnis wird die Rahmen-
lehre zum Anpassen des
Rahmenkopfes noch nicht
angeschraubt.

Der Rahmenkopf wird so
ausgerichtet (»ausgemit-
telt''), daBl der Abstand der
linken Aufnahmelocher L
gleich dem Abstand der
rechten Aufnahmelocher ist.

Hinweis:

Zum Anpassen des Rahmen-
kopfes sind zwei Monteure
erforderlich.

Rahmenkopf abnehmen und je zwei Locher
— 8 mm & — links und rechts auf dem Rahmen-
kopf-Oberteil anreiBen, ankérnen und bohren.
AnschlieBend Locher anfasen.

e

Rahmenkopf an den zu schweillenden Stellen
blankschleifen. Rahmenkopf-Oberteil und -Un-
terteil zur StumpfschweiBung anfasen.

MaBe ,,a" und ,b" auf dem Rahmentunnel
gemessen.

a= 115 mm

b= 38mm
c= 12mm
Rahmenkopf auswechseln (bei aufgesetzter Karosserie) — Typ 1/1302 — 9-7
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A20-2 Instandsetzungsarbeiten Typ 1

Rahmenkopf anschweiBen

»Krepp-Band" von der Kraftstoffleitung ent-
fernen.

Rahmenkopf Uber das Stitzblech schieben und
grob ausrichten.

Achtung!

Beim Aufschieben des Rahmenkopfes ist darauf
zu achten, daB die Kraftstoffleitung durch die
dafir vorgesehene seitliche Offnung im Rah-
menkopf-Oberteil ragt. Zum Einfddeln hat sich
ein Schweidraht — 2 mm @ — als zweck-
mdBig erwiesen.

.Stitze Reserveradwanne' mit zwei Schrauben
— M 8 — von der Reserveradwanne her mit
dem Rahmenkopf verschrauben. Unterleg-
scheiben nicht vergessen!

Holzkeile entfernen, um Platz fir den spéteren
Schweilvorgang zu schaffen.

Rahmenlehre mit Rahmen und Rahmenkopf
verschrauben.
FolgendermaBen ist dabei vorzugehen:

a - Rahmenlehre mit hinterem Querrohr des
Rahmens verschrauben.

b - Rahmenlehre hochheben und Fixierstifte in
die entsprechenden Langlécher des Rah-
mens und des Rahmenkopfes driicken.

¢ - Rahmenlehre mit ,,Quertrdger vorn" ver-
schrauben.
Hinweis:

Zum Anbringen der Rahmenlehre sind
zwei Monteure erforderlich.

d - Rahmenkopf ausrichten.

9-8 Rahmenkopf auswechseln (bei aufgesetzter Karosserie) — Typ 1/1302 —



Instandsetzungsarbeiten Typ 1 A20|2

e - Rahmenkopf an den gezeigten Stellen zu-
sdtzlich mit Schraubzwingen befestigen.

b

6 - Rahmenkopf-Oberteil an sechs Stellen mit dem
Rahmen verschweiBen (heften).

-

7 - Quertrdger-Unterteil gegebenenfalls an das
Rahmenkopf-Unterteil heranrichten und an
funf Stellen verschweiBen (heften).

,.r[u]““mjlllur...

e

8 - Rahmenkopf-Oberteil gegebenenfalls an das
Stiitzblech  heranrichten und anschlieBend
durchgehend verschweiflen:

™

-

a - Elektrode in der gezeigten Form biegen.

Rahmenkopf auswechseln (bei aufgesetzter Karosserie) — Typ 1/1302 — 9-9
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A20|2 Instandsetzungsarbeiten Typ 1

b - Rahmenkopf-Oberteil /Rahmen im oberen
Bereich mit der gebogenen Elektrode beid-
seitig durchgehend verschweiBen.

.

¢ - Rahmenkopf-Oberteil  Rahmen beidseitig —
bis zum Rahmenkopf-Unterteil — durch-
gehend verschweiBlen.

d - Rahmenkopf-Oberteil mit dem Stutzblech
durch vier Lochschweilungen verschwei-
Ben.

9 - Rahmenkopf-Oberteil mit Quertrdger-Unterteil
verschweillen.

10 - Quertrdger-Unterteil mit Rahmenkopf-Unterteil
durchgehend verschweiBlen.

11 - Alle SchweiBlbereiche von Farbresten und
Zunder reinigen und nachlackieren.

AnschlieBend alle SchweiBindhte und andere,
vor der Reparatur abgedichtete Bereiche mit
D 17" sorgfdltig abdichten.
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Instandsetzungsarbeiten Typ 1 A20.2

Fiihrungsrohr fiir Kupplungsseil
nachtraglich befestigen

Rahmen Typ 1/1200/1300/1302 bis Fahrgestell-
Nr. 112 3200 000

Allgemeine Hinweise:

Hat sich im Einzelfall ein Fihrungsrohr fiir das
Kupplungsseil im Rahmentunnel geldst, kann es
wie nachfolgend beschrieben wieder befestigt wer-
den. Die Karosserie bleibt dabei mit dem Rahmen
verschraubt!

Die Trenn- und SchweiBarbeiten stellen hohe An-
forderungen an das fachliche Kénnen eines Karos-
serieklempners. Fir diese Arbeiten kommt also
nur eine Werkstatt in Frage, die iiber erfahrene
Fachleute verfiigt.

Hinweis:
Gilt fiir alle folgenden SchweiBarbeiten!

Fiir alle elektrisch auszufiihrenden SchweiRarbeiten
ist eine Stabelektrode mit Fallnahteignung —

2,6 mm @ — (DIN 1913; E Ti VII m) zu verwenden.

Ist ein Schutzgasschweiligerdt vorhanden, sollten
alle anfallenden Schweillarbeiten mit diesem Gerit
ausgefiihrt werden. Es ist unbedingt darauf zu
achten, dal} die Lichtb&gen (Elektro- oder Schutz-
gasschweillung) nur an der Rahmeneinlage bzw. an
der Rohrschelle geziindet und dann auf das Fiih-
rungsrohr gezogen werden.

Auf keinen Fall darf das Fihrungsrohr zu warm
werden und durchbrennen. Das Kupplungsseil
wiirde sich an dieser Stelle unweigerlich durch-
scheuern.

Eine kostspielige Erneuerung des Fiihrungsrohres,
gegebenenfalls auch ein Austausch des Rahmens,
waren die unvermeidliche Folge.

Bremsleitungen, Dampfungspappen oder andere
Karosserie-Bereiche, die in Schweif3- und Erwar-
mungsbereichen liegen, sind sorgféltig mit Asbest-
brei abzudecken.

Nach beendeter Arbeit sind die SchweilRbereiche
vor dem Nachlackieren von Zunder zu befreien
(Abschleifen), Dampfungen mit D 12 wieder an-
kleben. Das Anschrauben des Deckels am Rahmen-
kopf hat sehr sorafaltig zu geschehen {Undichtig-
keiten).

Zur Verdeutlichung sind alle folgenden Arbeiten
an einem ausgebauten Rahmen demonstriert
worden.

Vorarbeiten / Schadensdiagnose

1 - Vordersitze, Sitzbank ohne Riickenlehne und
FuBmatten herausnehmen.

2 - Kraftstoffschldauche — vorn und hinten — vor
der Kraftstoffleitung abklemmen und von der
Kraftstoffleitung abziehen.

3 - Deckel fiir Rahmengabel und Deckel fiir Rah-
menkopf abschrauben.

4 - Kontrolle, ob SchweiBstelle Filhrungsrohr/
Rahmen — im Bereich der Rahmengabel —
schadhaft ist.

5 - Kraftstoffleitung und Rahmentunnel sorgféltig
mit Preffluft ausblasen, um eine Entziindung
von Kraftstoff bzw. Kraftstoffdampfen zu ver-
meiden.

6 - Rahmentunnel mit einer Lampe ausleuchten,
die durch die Offnung zwischen der Rahmen-
gabel in den Rahmentunnel geschoben wird.

7 - Kupplung betatigen (2. Monteur) und durch
die OFfnung im Rahmenkopf schadhafte Be-
festigung des Flhrungsrohres im Rahmen-
tunnel lokalisieren.

8 - Nach Feststellung der schadhaften Stelle Kupp-
lungsseil ausbauen.

Fiihrungsrohr fiir Kupplungsseil nachtriglich befestigen
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A20-2 Instandsetzungsarbeiten Typ 1

Schadensbehebung

A - Hinterer Befestigungspunkt lose:

- Fiihrungsrohr am Rahmen festschweilen (Auto
gen-, Elektro- oder SchutzgasschweiBung).

- SchweifRverbindung priifen und probeweise das
Kupplungsseil durch das Fiihrungsrohr schie-
ben. Ist kein Widerstand feststellbar, Kupp-
lungsseil herausziehen, mit Mehrzweckfett ein-
fetten und einbauen.

(Siehe Reparatur-Leitfaden M 8.3/3-2).

Mittlerer Befestigungspunkt lose:

Rohrschelle hat sich vom Rahmentunnel ge-
lost:

- Handbremshebel und Hebel fiir Heizung aus-
bauen.

- Punktschweilstelle fir die Schellenbefestigung
auf dem Rahmentunnel ankornen und —
9 mm @ — LLoch bohren.

- Rohrschelle mit einem Montiereisen an den
Rahmentunnel driicken und Rohrschelle/Rah-
mentunnel durch Lochschweilfung verbinden
(Elektro- oder Schutzgasschweillung).

- Schweillverbindung prifen und probeweise
das Kupplungsseil durch das Fiihrungsrohr
schieben. Ist kein Widerstand feststellbar,
Kupplungsseil herausziehen, mit Mehrzweck-
fett einfetten und einbauen.

(Siehe Reparatur-Leitfaden M 8.3/3-2.)
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Instandsetzungsarbeiten Typ 1 A20.2

Il - Fiihrungsrohr hat sich von der Schelle gelost:

1 - Handbremshebel und Hebel fir Heizung aus-
bauen.

2 - Schalthebel ausbauen, Schaltstange vom Schalt-
gehause losen und Schaltstange soweit nach
vorne schieben, bis die Rohrschelle zur Repara-
tur frei zuganglich ist.

3 - Passenden Blechstreifen zwischen Kraftstoff-
leitung und Fithrungsrohr schieben, um eine
Beschadigung der Kraftstoffleitung wahrend
des Hartlotens zu vermeiden.

4 - Schelle und Fiihrungsrohr hartloten.

5 - Lotverbindung priifen und das Kupplungsseil
probeweise durch das Fiihrungsrohr schieben.
Ist kein Widerstand feststellbar, Kupplungsseil
herausziehen, mit Mehrzweckfett einfetten
und einbauen.

(Siehe Reparatur-Leitfaden M 8.3/3-2.)

C - Vorderer Befestigungspunkt lose:

1 - Dampfungspappe im Trennbereich — wie im
Bild gezeigt — ausschneiden und abnehmen.

2 - Montage-Offnung auf dem Rahmentunnel an-
reiRen und mit einer Trennscheibe ausschnei-
den.

[l

220 mm
55 mm
80 mm

= 55 mm

1]
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A20l2 Instandsetzungsarbeiten Typ 1

- Montage-Offnung im unteren Bereich mit dem

Schweilbrenner anwarmen und vorsichtig ab-
biegen (der Biegeradius solite nicht zu klein
sein).

- Fihrungsrohr mit einem Montiereisen in die

Rahmeneinlage dricken und verschweillen
{Autogen-, Elektro- oder Schutzgasschwei-
Bung).

- Schweillverbindung priifen und Kupplungsseil

probeweise durch das Fihrungsrohr schieben.
Ist kein Widerstand feststellbar, Kupplungsseil
wieder herausziehen.

- Montage-Offnung im unteren Bereich anwar-

men, an den Rahmentunnel anrichten und
verschweillen {Elektro- oder Schutzgasschwei-
RBung).

- Kupplungsseil mit Mehrzweckfett einfetten

und einbauen. (Siehe Reparatur-Leitfaden
M 8.3/3-2.)
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