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Reparatur-Leitfaden

Schraglenker-Hinterachse

Typ 1
Typ 3
Typ 4



Doppelgelenkwellen Typ 1. 3 und 4 H 6.3

Werkzeug
Nr. Bezeichnung wﬁ?l?zde%rée Erlauterungen
1 Druckplatte VW 401
2 Druckstempel VW 408 a
3 Aufziehhtlse VW 771/14
4 Rohrstick VW 416 b
5 Sicherungsringzange - handelsiblich, varn flach
6 Klemmzange — handelsiblich (z. B. Jurid)

Gleichlaufgelenk aus- und einbauen / Werkzeug 1 e 1
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H 6 . 3 Doppelgelenkwellen Typ 1, 3 und 4

Ubersichtstabelle

In Verbindung mit den verschiedenen Getriebetypen werden Gelenkwellen unterschiedlicher Lange
eingebaut. Zur Unterscheidung der verschiedenen Gelenkwellen (MaB ,b") ist auf der Stirnseite der
Welle eine Kennzahl eingeschlagen. Dariiber hinaus ist auf dem Schaft der Welle eine zweite Kenn-
zahl farbig aufgestempelt, die die Lédnge der zusammengebauten Welle, gemessen (iber die Gelenk-
naben, kennzeichnet (MaB ,a"). Das MaB ,a" kann fir Wellen gleicher Lange (MaB ,b") durch unter-
schiedliche Anordnung der beiden Tellerfedern, verschieden sein (siehe H 6.3/1-6).

==
o JEIAPY AT
A .

Die den verschiedenen Fahrzeug- und Getriebetypen zugeordneten Gelenkwellen sind in der folgen-
den Tabelle aufgefiihrt:

. Kennzahl Linge )
Getriebe ) Ersatzteile-Nr.
Typ Typ Stirnseite Schaft (Zu- Welle Zusammenbau | welle (ohne Gelenke)
(Welle) sammenbau) MaB ,b" Welle MaB ,a"
1 1 1 1 415,5 405,3 113 501 211
2 1 1 415,5 405,3 113 501 211
1 1 1 415,5 405,3 113501 211
3 3 2 links 2 links 389,5 379,3 311 501 211 links
3 3 rechts 3 rechts 439,5 4273 311 501 212 rechts
1 4 4 435 433
4 3 4 5 435 407 411 501 211
Getriebe-Typen: 1 = Viergang-Schaltgetriebe
2 = Wahlautomatik
3 = Getriebeautomatik

1 -2 Gleichlaufgelenk aus- und einbauen / Ubersichtstabelle



Doppelgelenkwellen Typ 1, 3 und 4 H 6 . 3

Zusammenbau Gelenkwelle Typ 1 und 3

Nr- Henennung Stiick zerlegen BeaThteansammenbauen B:;?’:‘gi:‘:
1 Gelenkwelle 1 auf Schlag prifen
2 Gleichlaufgelenk 2 beschéadigte Gelenke
nur komplett wechseln
3 Dichtungsstulpe 2
4 Schlauchbinder 2 nur Klemmschlauchbinder
verwenden
5 Ohrenklemme 2
6 Schutzkappe 2 Anlageflache muB fettirei sein
7 Tellerfeder 2
8 Sicherungsring 2 erneuern
L] Unterlegplatie 6
10 Sicherungsscheibe 12 erneuern
11 Innenvielzahn- 12 nur 10-K-Schrauben verwenden!
schraube M 8 3,5 mkg

Gleichlaufgelenk aus- und einbauen — Zusammenbau Gelenkrolle Typ1 + 3
539.403.00 Printed in Germany 7.69
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H 6 . 3 Doppelgelenkwellen Typ 1, 3 und 4

Zusammenbau Gelenkwelle Typ 4
(Kleine Gelenke)

_‘i|'l\|\

R N

R

1 5 10 9 3 13 4 12 11 6 2 8
. Beachte: Besondere
Nr. Benennun Stiick .
§ zerlegen | zusammenbauen Hinweise
1 Gelenkwelle 1 J auf Schlag priifen
2 Gleichlaufgelenk 2 beschédigte Gelenke
nur komplett wechseln
3 Dichtungsstulpe 2
B Schlauchbinder 2 nur Klemmschlauchbinder
verwenden
5 Ohrenklemme 2
6 Schutzkappe 2 Anlageflache muB fettfrei sein
7 Tellerfeder 2 auf Einbaulage achten! H6.3/1-6
8 Sicherungsring 2 erneuern
9 Rundschnurring 56 O 2 Uber den 1. Balg H 6.3/1-6
(gelb) hinter dem Gelenk ziehen )
10 Rundschnurring 53 @ 2 Uber den 2. Balg H6.3/1-6
(schwarz) hinter dem Gelenk ziehen -
11 Unterlegplatte 6
12 Sicherungsscheibe 12 erneuern
13 Innenvielzahn- 12 nur 12-K-Schrauben verwenden!
schraube M 8 4,5 mkg

1 - 4 Gleichlaufgelenk aus- und einbauen — Zusammenbau Gelenkrolle Typ 4



Doppelgelenkwellen Typ 1, 3 und 4 H 6 . 3

Gleichlaufgelenk aus- und einbauen 5 - Gelenkstliick mit Kugeln auf der Kugelnabe
hochschieben.

Ausbauen

: 6 - Gelenkwelle mit VW 401 und 408 a aus der

1-Innenvne!zahnschraubenderGe[engwelleher- Kugelnabe auspressen und Tellerfeder ab-

ausschrauben, Welle nach unten kippen und nehmen. Dabei muB die Kugelnabe unter-
herausnehmen. stiitzt werden.

2 - Beide Spannbander der Dichtungsstulpe 16-
sen und Dichtungsstulpe zuruckschieben.

v

3 - Sicherungsring vor der Kugelnabe abnehmen. Einbauen
4 - Schutzkappe mit einem Dorn vom Gelenk-

stilck herunterschlagen. 1 - Gelenkwelle, Dichtungsstulpe, Gleichlaufge-

lenk, Schutzkappe und Tellerfeder auf Ver-
schleil bzw. Beschadigungen prifen, gege-
. - ) B benenfalls ersetzen.

2 - Neue Schlauchbinder auf die Gelenkwelle
schieben.

3 - Aufziehhiilse VW 771/14 {iber die Verzahnung
der Gelenkwelle schieben und Dichtungs-
stulpe aufziehen.

v

[ YW771/14

Achtung!

Nach Entfernen der Schutzkappe, die Ku-
gelnabe nicht mehr als 20° im Gelenkstiick
schwenken, da sonst die Kugeln heraus-
fallen kénnen.

Gleichlaufgelenk aus- und einbauen 1 - 5
539.403.00 Printed in Germany 7.69



H 6 . 3 Doppelgelenkwellen Typ 1, 3 und 4

i 5 - Neuen Sicherungsring aufsetzen und gege-
Achtung! benenfalls auch mit VW 416 b herunterdriik-

Der gréBere Durchmesser (Pfeil) des Ge- ken, bis er in die Ringnut einschnappt.
lenkstiickes zeigt zur Dichtungsstulpe.

6 - Sicherungsring mit einer Wasserpumpen-
zange am gesamten Umfang nachdricken, bis
erim Grund der Nut aufliegt.

A = schwarz
B = gelb

Achtung!

Der Langenunterschied der Gelenkwellen
des Typs 4 fur Schalt- bzw. Automatic-
Getriebe betragt 3 mm und wird durch
verschiedene Lage der Tellerfedern erzielt.
Tellerfedern liegen:

a - Automatic zwischen Kugelnabe 7 - Gleichlaufgelenk neu ein- bzw. nachfetten. Es
und Sicherungsring wird Mehrzweckfett mit MOS:-Zusatz ver-
b - Schaltgetriebe  zwischen Kugelnabe wendet. Fettmenge pro Gelenk: 60 g.
und Anlageflansch
der Welle Achtung!

4 - Tellerfeder auflegen und Gleichlaufgelenk in */s der Fettmenge werden zwischen Ge-
Verbindung mit VW 416 b auf die Gelenkwelle lenkstlick, Schutzkappe und Dichtungs-
aufpressen. Dabei wird die Gelenkwelle auf stulpe eingefllit. '/s der Fettmenge wird
die Traverse unter dem Pressentisch gestelit. von vorn in das offene Gelenk gedruckt.

g Die Dichtflichen zwischen Gleichlaufge-
j lenk und Schutzkappe sowie Dichtungs-
stulpe, Schutzkappe und Welle miissen

frei von Fett sein.

8 - Beide Schlauchbinder anbringen und fest-
ziehen.

Achtung!

VW416b -/ : Die Klemmstiicke der Schlauchbinder miis-
- sen zwischen den Bohrungen des Gelenk-
stiickes liegen.

9 - Dichtungsstulpe von Hand durchwalken, da-
mit auch von hinten Fett in das Gelenk ge-
driickt wird.

10 - Gelenkwelle einbauen und Innenvielzahn-
schrauben mit dem vorgeschriebenen Dreh-
moment anziehen.

I = 6 Gleichlaufgelenk aus- und einbauen



Doppelgelenkwellen Typ 1, 3 und 4 H 6 . 3

Gleichlaufgelenk zerlegen und zusammenbauen 4 - Kugelnabe (ber die Fasen aus dem Kugel-
kafig herauskippen.

Zerlegen

1 - Gleichlaufgelenk von der Gelenkwelle mit
VW 401 und 408 a abpressen. Siehe Gleich-
laufgelenk ausbauen, H 6.3/1-5.

2 - Kugelnabe und Kugelkéfig einseitig aus dem
Gelenkstick herausdriicken.

Zusammenbauen

1 - Gelenkstiick, Kugelnabe, Kugelkafig und Ku-
geln auf VerschleiB prifen. Zu groBes Radial-
spiel im Gelenk macht sich durch Lastwech-
selschlagen bemerkbar. In solchen Fallen ist
das entsprechende Gelenk zu ersetzen.

2 - Kugelnabe (ber die beiden Fasen in den
Kugelkafig einsetzen. Die Einbaulage ist be-
liebig.

3 - Kugeln in den Kéfig driicken.

3 - Kugeln aus dem Kéfig herausdricken.

Achtung!

Kugelnabe und Gelenkstiick sind gepaart
und dirfen daher nicht vertauscht werden.
Die 6 Kugeln fir jedes Gelenk gehdren
ebenfalls einer Toleranzgruppe an. Kugel-
nabe, Gelenkstiick, Kugelkéfig und Kugeln
nur gemeinsam austauschen!

Gleichlaufgelenk zerlegen und zusammenbauen 2 = 1
539 403 00 Printed in Germany 7. 63



H 6 . 3 Doppelgelenkwellen Typ 1, 3 und 4

4 - Kugelnabe in das dazugehdrige Gelenkstick 8 - Durch kraftigen Druck auf den Kafig (Pfeil)
einsetzen. Nabe und Gelenkstick sind ge- Nabe mit Kugeln ganz einschwenken.
paart.

5-Fase am Innendurchmesser der Kugelnabe
(Verzahnung) muB zum Anlagebund der Ge-
lenkwelle und zum gréBten Durchmesser des
Gelenkstlickes zeigen.

6 - Nabe mit Kéfig und Kugeln hochkant in das
Gelenkstlck einsetzen. Dabei ist darauf zu
achten, daB jeweils eine weite Kugellaufbahn
.a“ am Gelenkstiick mit einer engen Lauf-
bahn ,b“ der Nabe nach dem Einschwenken
der Nabe in das Gelenkstiick auf einer Seite
zusammenliegen.

9 - Gelenk auf Funktion priifen. Das Gleichlauf-
gelenk ist richtig zusammengebaut, wenn sich
die Kugelnabe von Hand iiber den gesamten
Langenausgleich hin- und herschieben |4Bt.

7 - Zum Einschwenken der Kugelnabe mit Kafig
und Kugeln in das Gelenkstiick ist die Nabe
so weit aus dem Kafig (Pfeile) herauszu-
schwenken, daB die Kugeln den Abstand der
Laufbahnen haben.

2 = 2 Gieichlaufgelenk zerlegen und zusammenbauen



Radaufthédngung Typ 1 + 3(Schraglenkerachse) H 7.2

Werkzeug

Nr. | Bezeichnung WSBOFES:L;] Erlauterungen

1 Spannvorrichtung VW 655/3 Selbstbau,

nur Varrichtung mit nachgearbeitetem Spannfufl

2 MeBstab VW 360

3 WinkelmeBgerat VW 261

4 Innensechskanteinsatz 17 mm - handelsiblich, fir OlablaBschrauben vorhanden
5 Innenvielzahneinsatz 8 mm - handelsublich ca. 100 mm lang

6 Spezialschliissel SW 36 mm VW 179 von Vorderachse

I Spannvorrichtung W 160 Matra-Nummer

Schréglenker mit Federstrebe aus- und einbauen / Werkzeug 1 = ]
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zu beachten beim

Nr. Benennung Stlick - Hinweise
ausbauen | einbauen
1 Rahmen 1
bzw. Fahrschemel
2 Schraglenker (komplett) 1 rechter Lenker spiegelbildlich ‘ far Typ 1: 230 mm Bremse
fur Typ 3: 248 mm Bremse
3 Doppelblattfederstrebe 1 rechte Strebe spiegelbildlich ’ Typ 1 und 3 gleiche Teile




Radaufhiangung Typ 1+ 3 (Schraglenkerachse) H 7 .2

zu beachten beim

Nr. Benennung Stiick ) Hinweise
ausbauen einbauen
4 Federstab 1 auf rechte und linke Seite achten, H7.2/1-10
Typ 1und 3,
Pkw 22 mm ¢, Variant 23,56 mm ¢
5 Gummilager innen links 1 rechtes Lager spiegelbildlich mit Talkum einsetzen H7.2/1-4
6 Gummilager auBen 1 rechts und links gleiche Lager mit Talkum einsetzen
7 Deckel fiir 1 rechts und links gleiche Deckel
Federstrebennabe
8 Sechskantschraube 4 nur angespitzte Schrauben mit
M 10 x 35 15 mm S.W. verwenden. 4,5 mkg
9 Federring B 10 4
10 PaBschraube 1 mit 12 mkg festziehen und sichern H7.2/1-5
1 Distanzscheibe 2 auf Einbaulage achten! richtig einlegen bzw. H7.2M1-7
Schraglenker einstellen
12 Sechskantschraube 3 Kopf auf der Innenseite der Strebe
M 12 x 40
13 Scheibe A 13 7 jeweils auf Strebenblatt, Langloch
14 Federscheibe e
15 Sechskantschraube 1 mit 12 mkg festziehen
M12 x 20 fur auBeres Strebenblatt
16 Sechskantmutter 3 Muttern liegen auf der AuBenseite
M12 der Streben
17 StoBdampfer 1 fir Typ 1 bzw. 3
unterschiedliche Dampfer
18 Anschlaggummi 1 kleiner Gummi fir Typ 1 u. 3 Pkw,
groBer fur Variant
19 Sechskantschraube 1 nur verzinkte Schrauben
M12x70 einbauen
20 Sechskantschraube 1
M 12 x 50
21 Federring B 12 2
22 Sechskantmutter M 12 1

Schraglenker mit Federstrebe aus- und einbauen

1-2



Radaufhdangung Typ 1+ 3 (Schrédglenkerachse) H 7 .2

Schréglenker mit Federstrebe aus- und einbauen

Ausbauen 5 - Einbaulage der Federstrebe zum Schréglen-
ker mit einem MeiBel oben und unten (Pfeile)
markieren.

1 - Kronenmutter der Hinterradwelle lésen.

Achtung!

Beim Lésen bzw. Anziehen der Kronen-
muttern flr die Hinterradwellen auf der
Hebeblhe besteht Unfallgefahr. Diese
Muttern dirfen darum nur bei herabge-
lassener Hebebihne geldst oder angezo-
gen werden.

2 - Gelenkwelle auf der Radseite abschrauben
und Gleichlaufgelenk mit Plastikschutzkappe
abdecken.

~

6 - Schrauben und Muttern zur Befestigung des
Schraglenkers an der Federstrebe abschrau-
ben.

7 - PaBschraube fiir Schraglenkerbefestigung am
Lagerbock (Pfeil) herausschrauben und
Schraglenker abnehmen.

~

3-Untere  StoBdampferbefestigungsschraube
herausschrauben.

4 - Kronenmutter abschrauben und Bremstrom-
mel abziehen. Bremsleitung und Handbrems-
seil losen und Bremstrager abnehmen.

Achtung!

Soll nur die Radlagerung zerlegt werden,
Bremstrommel und Bremstrdger abneh-

men. Dabei braucht die Bremsleitung und A ]
das Handbremsseil nicht getrennt zu wer- chiung
den. Bremstrager mit einem Draht am Auf Lage der Einstellscheiben achten!
Fahrzeug aufhangen. Scheiben mussen beim Einbau wieder ihre
Siehe auch Seite H 7.2/2-2. alte Lage haben.

Schriénglenker mit Federstrebe aus- und einbauen / Schréglenker ausbauen I = 3
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H 7.2 Radaufhdangung Typ 1+ 3 (Schréaglenkerachse)

8 - Sechskantschrauben des Deckels fiir Feder-
strebennabe herausschrauben und Deckel
abnehmen.

Achtung!

Die Federstrebe kann auch bei eingebau-
tem Schraglenker herausgenommen wer-
den.

9 - Federstrebe mit einem Montierhebel vom
unteren Anschlag heben.

10 - Funf vordere Kotfligelbefestigungsschrau-
ben (nur Typ 1) herausschrauben, bzw.
Deckel im Seitenteil herausnehmen.

11 - Federstrebe herausnehmen und Federstab
herausziehen.

Achtung!

Reststiicke von gebrochenen Federstaben
mit einem konisch aufgedornten Rohr her-
ausziehen oder nach Ausbau des gegen-
uberliegenden Federstabes mit einer
Stange herausstoBen.

Einbauen

Federstab, Gummilager, Federstrebe auf Ver-
schleiB und Beschadigungen priifen, gegebenen-
falls ersetzen.

Achtung!

a - Beschadigte Stellen des Schutzan-
striches am Federstab wieder mit Farbe
auslegen, um Dauerbriiche zu vermei-
den, die durch Korrosion entstehen
kdénnen.

b - Federstabe sind in Lastrichtung vorge-
spannt und durfen nicht vertauscht wer-
den. Der linke Federstab ist auf der
Stirnseite mit einem ,,L" und der rechte
mit einem ,R" gekennzeichnet.

1-Verzahnung des Federstabes vor dem Ein-

setzen einfetten.

2 -Inneres Gummilager mit Talkum einsetzen.

Achtung!

a-Beim Einsetzen der Gummilager ist
darauf zu achten, daB die Bezeichnung
.,oben" auch oben liegt. Innere und
auBere Lager sind unterschiedlich.

b - Gummilager mit Talkum einsetzen, nicht
mit Graphitpulver. Alle Gummilager
sollen innen und auBen festsitzen und
sich beim Federn in sich verwinden. Bei
Verwendung von Graphitpulver dreht
sich die Federstrebe in den Gummila-
gern und |aBt sie vorzeitig verschleiBen.

3 - Federstrebe mit &duBerem Gummilager auf-

stecken und Federstab einstellen. Siehe
H 7.2/1-6.

Achtung!

Wird die Federstrebe ersetzt, muBl die
Stellung der Hinterrader auf einem Achs-
meBstand geprift und gegebenenfalls ein-
gestellt werden.

l - 4 Schréglenker mit Federstrebe aus- und einbauen / Federstrebe ausbauen



Radaufhingung Typ 1+ 3 (Schraglenkerachse) H 7.2

Achtung!
g Achtung!

Nur Spannvorrichtung VW 655/3 verwen-
den. Vorrichtung ganz am Ende der Strebe
ansetzen. Beim Typ 3 muB der obere Aus-
leger der Spannvorrichtung so Uber den
Lagerkorper gehangt werden, daB er sich
am Aufbau abstitzt und nicht herunter-
rutschen kann. Gegebenenfalls kann zum
Anheben der Federstrebe auch eine
Schraube (M 12) durch die obere, hintere
Bohrung der Doppelblattstrebe gesteckt
werden an der dann die Spannvorrichtung
angesetzt werden kann.

Beim Anheben der Doppelblattfeder-
strebe, bei eingebautem Lenker, soll zwi-
schen die Blatter z. B. eine Mutter einge-
legt werden. Dadurch bleibt der Spalt zwi-
schen den Blattern offen, so daB sich der
Lenkerflansch besser dazwischen schie-
ben |aBt.

4 - Deckel flr Federstrebennabe mit 2 Schrau-
ben anheften, eventuell langere Schrauben
verwenden. Schraglenkerflansch zwischen

Federstrebenblatter stellen.
v

6 - Original-Schrauben einschrauben und gege-
benenfalls die zwei langeren Schrauben ein-
zeln gegen Original-Schrauben auswechseln.
Alle Schrauben vorschriftsmaBig festziehen.

7 - Schraglenker mit PaBschraube am Rahmen
befestigen. Schraube vorschriftsmaBig fest-
ziehen und durch Einstemmen des Blechkra-
gens vom Lagerbock (Pfeil) sichern.

5 - Federstrebe mit Spannvorrichtung VW 855/3
auf unteren Anschlag heben und Schrauben
des Lagerdeckels gegenziehen.

v

Achtung!

Um ein Verspannen der Silentblécke zu
vermeiden, muB die PaBschraube bei
Strecklage Lenker festgezogen werden.
AuBerdem ist auf die Einbaulage der Ein-
stellscheiben zu achten. Beim Einbau
eines neuen Lenkers oder Fahrschemels
beim Typ 3 muB der Abstand fir die Ge-
lenkwellen geprift und gegebenenfalls
korrigiert werden. Siehe Hinterachse ein-
stellen H 7.2/1-7.

8 - Schraglenker mit Schrauben und Muttern an
der Federstrebe befestigen. Dabei auf Mar-

Schréglenker mit Federstrebe aus- und einbauen / Federsirebe einbauen I - 5
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H 7 . 2 Radaufhangung Typ 1+ 3 (Schraglenkerachse)

kierungen achten. Muttern und Schraube vor-
schriftsmaBig festziehen. Beim Typ 3 mit Ge-
triebeautomatik muf die Strebe und der Stre-
benflansch des Lenkers einen stumpfen Win-
kel (siehe Abb.) bilden. Beim Einstellen der
Spur bei auf den Radern stehendem Fahr-
zeug rutscht der Lenker von selbst in diese
Lage.

Achtung!

Wird der Schraglenker erneuert, ist die
Stellung des jeweiligen Hinterrades auf
einem AchsmeBstand zu kontrollieren und
gegebenenfalls nachzustellen.

9 - Bremstrager und Lagerdeckel der Hinter-
radwelle am Schraglenker anschrauben.
Schrauben vorschriftsméBig festziehen.

10 - Gelenk leicht nachfetten und anschrauben.
Innenvielzahnschrauben  vorschriftsméBig
festziehen. Neue Sicherungsscheiben ver-
wenden! Scheiben liegen mit der gewdlbten
Seite am Schraubenkopf.

Achtung!

Die Anlageflachen zwischen Gelenkflansch
und Gelenkstiick missen fettfrei sein.

11 - Bremstrommel aufstecken, Kronenmutter
vorschriftsméBig festziehen und versplinten.

Achtung!

Beim Lésen bzw. Anziehen der Kronen-
muttern flir die Hinterradwellen auf der
Hebebihne besteht Unfallgefahr. Es wird
daher dringend geraten, diese Muttern nur
bei herabgelassener Hebebilihne zu l6sen
oder anzuziehen.

12 - Bremse entliiften und einstellen.

Federstab einstellen

Der Einstellwinkel der Federstabe wird flir den
unbelasteten Stab in Grad bezogen auf die Wa-
genldngsachse angegeben. Wird das Winkel-
meBgerat VW 261 verwendet, dessen Wasser-
waage sich auf die Waagerechte bezieht, ist vor-
her die Lage der Wagenlangsachse zur Waage-
rechten zu ermitteln und beim Einstellwinkel mit
zu berlicksichtigen.

Durch unterschiedliche Zahnezahlen der Kerb-
verzahnung am Federstab,

innen 40 Zdhne,

auBen 44 Zahne,

ergibt sich beim Verdrehen des Federstabes um
einen Zahn innen = 98°

und durch Zuruckdrehen der Federstrebe um
einen Zahn auBen = 8° 10’

die geringste Verstellmdglichkeit von 50 Winkel-
minuten.

Achtung!

Bei Fahrzeugen mit héherer Laufleistung
sind wegen der unvermeidbaren Setzbe-
trage immer beide Federstabe neu einzu-
stellen.

1 - Lage der Wagenlangsachse zur Waagerech-
ten ermitteln und Abweichung notieren.

v

1-6
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Radaufhangung Typ 1+ 3 (Schraglenkerachse) H 7 .2

2 - Federstrebe auf den Federstab aufstecken,
WinkelmeBgerat VW 261 aufsetzen und Vor-
spannwinkel messen. Dabei ist die Feder-
strebe so weit anzuheben, dal alles Spiel in
den Verzahnungen ausgeschaltet ist.

3 - Bei Abweichungen von mehr als 50 Winkel-
minuten Einstellwinkel korrigieren.

4 - Je nach Abweichung Federstab einen Zahn
vor- und Federstrebe einen Zahn zurlickver-
setzen oder Federstab einen Zahn zuriick-
und Federstrebe einen Zahn vorversetzen.

Hinterachse einstellen

Der gesamte Triebwerkblock, bestehend aus Motor, Wechselgetriebe und Achsantrieb, wird vorn am
Querrohr des Rahmens durch ein Gummimetallager und hinten durch einen am Motor angeschraub-
ten, ebenfalls in Gummi gelagerten, Quertrager links und rechts am Aufbau befestigt.

Die einzeln aufgehingten Rader werden durch schrdg angelenkte Achslenker gefiihrt. Der duBere Teil
der Achslenker, die Federstrebe, ist mit dem Radlagergehause verschraubt und tber eine Kerbverzah-
nung mit den querliegenden Drehstaben verbunden. Der innere Teil (Schréglenker), aus 2 verschweif-
ten BlechpreBteilen bestehend, ist in einem am Querrohr angeschweiBiten Lagerbock gelagert. Die
Anordnung der Achslenker bedingt eine geringe, konstruktiv gewollte Sturzanderung, die optimale
Fahreigenschaften bei den verschiedenen Belastungszustanden gewahrleistet.

Die Drehmomentiibertragung, von den Gelenkflanschen am Hinterachsantrieb auf die Radwellen, er-
folgt durch Gelenkwellen mit je zwei Gleichlaufgelenken. Von den Schiebewegen der Gleichlaufge-
lenke werden alle Ldngenanderungen zwischen den Gelenkflanschen am Achsantrieb und den Rad-
wellen aufgenommen. Damit die erfoderlichen Schiebewege nicht durch Fertigungstoleranzen verrin-
gert werden, muB der Abstand zwischen den Flanschen der Radwellen im ausgefederten Zustand vor-
schriftsmiBig eingestellt werden. AuBerdem muB das Motor-Getriebe-Aggregat mittig zwischen den
Flanschen der Radwellen stehen.

Beim Typ 1 mit Schrig!enkerachse sind, auBer der Einstellung des Spurwinkels der Hinterrdder, keine
Einstellarbeiten erforderlich. Beide Abstandscheiben am Schraglenker sind immer auBen beizulegen.
Alle Typ-3-Modelle mit Schréiglenkerachse miissen nach folgender Anleitung eingestellt werden.

Damit die vorgeschriebenen Einstellwerte auch nach Austausch eines Lenkers, bzw. nach Unfallrepa-
raturen wieder eingestellt werden kénnen, sind im Bereich der Hinterachse folgende Kontrollen und
Einstellmdglichkeiten vorgesehen:

a-Der Abstand zwischen den Flanschen der Radwellen und die Mittellage des Motor-Getriebe-Ag-
gregates zwischen den Flanschen wird im ausgefederten Zustand mit dem MeBstab VW 360 kon-
trolliert. Durch diese Kontrolle wird indirekt der Schiebeweg der Gleichlaufgelenke tiberpriift.

b - Der Schraglenker ist durch entsprechende Anordnung zweier Einstellscheiben A und B seitlich ver-
schiebbar. Dadurch kann die Spurweite zwischen den Flanschen der Radwellen eingestellt werden.

Schriglenker mit Federstrebe aus- und einbauen / Hinterachse einstellen 1 = 7
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H 7.2 Radaufhdangung Typ 1+ 3 (Schrédglenkerachse)

Es gibt dafiir zwei Moglichkeiten:
Ausfihrung I: beide Scheiben auBen Ausfiihrung Il: je eine Scheibe auBen und innen

c-Der AuBere Teil des Achslenkers, der als Doppelfederstrebe ausgebildet ist, ist mit dem Schrag-
lenker durch vier Schrauben verbunden. Die Durchgangsldcher in der Doppelfederstrebe sind Lang-
I6cher und ermdglichen durch Verschieben des Schréiglenkers die Einstellung des Spurwinkels.

Da der Spurwinkel der Hinterrdder und der Abstand der Flansche der Radwelien direkt voneinan-
der abhéngig sind, missen bei allen Einstellarbeiten an der Hinterachse Spurwinkel und Einstel-
lung der Schraglenker gemeinsam gepriift werden.

d - Die Gummilager der hinteren Motoraufhédngung sind im Aufbau seitlich verschiebbar und ermdg-
lichen das Ausmitteln des Motor-Getriebe-Aggregates.

Einstellung der Hinterachse
1. Priifen (Typ 1 + 3)

1.1 MeBstab VW 360 bei freihdngenden Radern zwischen die Gelenkflansche der Radwellen hangen.
Dabei ist darauf zu achten, daB die MeBstabspitzen nicht auf den Unterlegplatten der Gelenk-
flansche aufliegen. Bei richtig eingestellter Hinterachse muB die Markierung auf der Hilse des
MeBstabes innerhalb der beiden Toleranzmarkierungen auf dem Stab liegen, und der Zeiger des
MeBstabes muB auf die Mitte der GuBrippe am Getriebe zeigen.

I = 8 Schriglenker mit Federstrebe aus- und einbauen / Hinterachse einstellen



Radaufhéingung — Typ 1 + 3 [Schréiglenkerachse) H 7 " 2

2. Einstellen (Typ 3) 2.6 Fahrzeug auf dem optischen Achsmefystand
vorschriftsmalig ausrichten und Spurwinkel
mit W 160 und VW 179 auf beiden Seiten
einstellen. Beim Festziehen der Federstre-

. ) . . ben am (Typ 3 — Getriebeautomatik) auf
Zum Einstellen der Hinterachse isi zundchst der stumpfen Winkel achten, siehe H 7.2/1-6.

ungunstig zur Getriebemitte liegende Schrag-
lenker zu verstellen. "'"l"”l“”l“'"

2.1 Sechskanimuttern an der Federstrebe losen
und abschrauben. Schrauben nicht heraus-

nehmen.

2.2 Pafyschraube am Schréaglenker mit 17 mm
Innensechskantschlissel herausschrauben.

2.3 Schraglenker mit Montiereisen soweit zur
Seite dricken, bis Einstellscheibe umgelegt

werdsn konn, 2.7 Mehstab VW 360 einhangen und Motor-
Getriebe-Aggregal durch Verschieben der
Motoerauvthangung in den Langléchern der
Aufbaulangstrager ausmitteln.

2.4 Pahschraube fur Schraglenker einschrauben,
vorschriftsmafiig festziehen und durch Ver- Achtung!

stemmen sichern.
An jedem Schraglenker liegen insgesamt

zwei Einstellscheiben. Aus konstruktiven Grin-
den ist es erforderlich, daf mindestens eine
der beiden Scheiben aufien eingebaut ist.

2.5 Sechskantmutiern der Federsirebenschrau- Fur die Einstellung ergeben sich fur jeden
ben aufschrauben und leicht gegenziehen. Lenker praktisch zwei Méglichkeiten:
a - leweils eine der Einstellscheiben aufyen und innen b - Beide Einstellscheiben auken

- -

Schraglenker mit Federstrebe aus- und einbauen / Hinterachse einstellen 1-9
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Radaufhiangung Typ 1- 3 (Schraglenkerachse) H 7.2

Werkzeug

539.403.00 Printed in Germany 7. 69

Nr. Bezeichnung \ruse?r‘;[zj::g Erlauterungen
1 Druckplatte VW 402
2 Druckstempel VW 409
3 Rohrstick 28 mm @) VW 421
4 AuspreBvorrichtung VW 463/3 nur geschlitztes Rohrstuck
5 Druckstempel VW 412
6 Rohrstlick 37 mm 0 VW 416 b
7 Aohrstick 60 mm 0 VW 415a
8 Aufnahme VW 441
9 Druckstiick VW 454
10 Druckstempel VW 408 a
11 Druckstick VW 474
2 | nosiner - | e Tt oo R
13 Innenauszieher - handelstiblich/Kukko Nr. 21/6 (37—46 mm)
Schrédglenker zerlegen und zusammenbauen / Werkzeug 2 = 1







|

17 18 19 150 15 16 4 14 13 1" 12 9 9a
. zu beachten beim
Nr. Benennung Stiick Hinweise
zerlegen zusammenbauen
1 Schraglenker 1 mit 60 g Mehrzweckfett fullen
2 Hinterradwelle 1 mit Gummihammer austreiben
3 Abstandsring — innen 1 auf Einlaufspuren prufen
4 Dichtring 2 mit Montierhebel ausdricken erneuern, mit VW 474 einbauen
5 Sicherungsring 1
62 x 2 DIN 472

6 Rillenkugellager 1 auf VerschleiB priifen, mit VW 415 a eintreiben

mit Dorn austreiben
7 Abstandshilse 1
8 Zylinderrollenlager 1 auf Verschleil3 prifen Lager mit AuBenbord verwenden H7.2/2-5
9 Bremstrager (komplett) 1 fur Typ 1
9a Bremstrager (komplett) 1 fir Typ 3




Radaufhdngung Typ 1+ 3 (Schraglenkerachse) H 7 .2

8 1 7 20 6 5 4 3 2
Nr. Benennung Stlick EABHGRnLbRu Hinweise
zerlegen zusammenbauen
10 Rundschnurring 1
ik Lagerdeckel 1
12 Abstandsring — auBen 1 auf Einlaufspuren prifen
13 Federscheibe A 10 -
14 Sechskantschraube 4 nur 10-K-Schrauben verwenden
15 Bremstrommel 1 flr Typ 1
15a Bremstrommel 1 fiir Typ 3
16 Hinterradnabe 1 fir Typ 3
17 Kronenmutter 1 mit 35 mkg festziehen
18 | Splint5x 45 DIN 94 1 | erneuern
19 Schraube M 8 x 10 2 nur Typ 3
20 Silentblock 2 auf VerschleiB prifen ersetzen H7.2/2-4

Schraglenker zerlegen und zusammenbauen 2 = 2



Radaufhdangung Typ 1+ 3 (Schrégienkerachse) H 7-2

Schraglienker zerlegen und zusammenbauen 6 - Sicherungsring (5) herausnehmen und
Rillenkugellager (6) mit einem Dorn (z. B.
Zerlegen VW 295) austreiben.

1 - Ausgebauten Schraglenker mit dem Feder-
strebenflansch in einen Schraubstock span-
nen.

2 - Kronenmutter (17) abschrauben und Brems-
trommeln (15) abnehmen.

3 - Sechskantschrauben (14) am Lagerdeckel
(11) herausschrauben, Lagerdeckel mit Rund-
schnurring (10) und &uBeren Abstandsring
(12) sowie Bremstrager (9) abnehmen.

4 - Hinterradwelle (2) mit einem weichen Dorn
austreiben bzw. mit Abzieher z. B. Kukko
10—20 und Haken 250 mm sowie 100 mm
Spanntiefe ausdriicken und inneren Ab-
standsring (3) abnehmen.

7 - Abstandshlilse (7) herausnehmen, Innenring
des Zylinderrollenlagers (8) herausnehmen
und AuBenlaufring mit einem Dorn austreiben.

5 - Inneren Dichtring (4) mit einem Montierhebel
ausdriicken.

'v
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H 7.2 Radaufhé@ngung Typ 1+ 3 (Schraglenkerachse)

B - Innere Buchsen der Silentbldocke (20) mit VW
402, 415a, 421 und 412 auspressen.

~

Vw412

Vw421

VW415a

VW402 \

9 - AuBere Buchse der Silentbiécke mit VW 402,
463/2, Innenauszieher Kukko Nr.21/6 (37—46),
VW 416 b und 412 auspressen.

VW463/2

VW402

Zusammenbauen

1 - Silentbldcke, Lager, Dichtringe, Radwelle und
Abstandsringe auf VerschleiB, Beschadigung
bzw. Einlaufspuren prifen, schadhafte Teile
ersetzen.

2 - Einen Silentblock in Verbindung mit VW 402,
463/2, 415a und 412 bis auf Anschlag ein-
pressen.

VW463/2

VW402

3-Zweiten Silentblock in Verbindung mit
VW 402, 415a, 473 und 412 bis auf Anschlag
einpressen.

Vw412

VWA473

2-4
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Radaufhangung Typ 1+ 3 (Schréaglenkerachse) H 7-2

4 - Rillenkugellager in Verbindung mit VW 415a 8 - Lagerinnenring in Verbindung mit dem &u-
eintreiben bzw. mit VW 402, 441, 415a und 412 Beren Abstandsring und dem Druckstiick
einpressen. VW 454 mit der Kronenmutter einziehen.

9 - Dichtring in den Lagerdeckel mit VW 402,
474 und 408 a bis auf Anschlag einpressen.
Doppellippe mit Fett fiillen.

5 - Sicherungsring einsetzen und Dichtring in ~~
Verbindung mit VW 415a einireiben bzw. ., ]
VW 402, 441, 415 a und 412 bis auf Anschlag ‘
einpressen. b

6-Nabe des Lenkers mit 60 g Mehrzweckfett T
fullen sowie Rillenkugellager und Doppel-
lippe des Dichtrings fetten. Hinterradwelle
eintreiben bzw. mit VW 402, 463/2 und 412
leicht bis gegen den Lagerinnenring driicken.

7 - Abstandshlilse einsetzen. AuBenring des Zy-
linderrollenlagers fetten und in Verbindung
mit VW 415a eintreiben. Nur Lager mit Rollen
am AuBenring einbauen.

10 - Bremstrager und Lagerdeckel mit Abstands-
ring und neuen Rundschnurring einbauen.
Schrauben vorschriftsmaBig festziehen.

11 - Bremstrommeln aufstecken und Kronenmut-
ter aufschrauben.

Schréglenker zerlegen und zusammenbauen
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