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TITELSTORY

achkriegszeit: Zeit des Auf-
baus, die gigantischen Fol-
gen des Kriegs miissen nicht
nur wirtschaftlich verkraftet
werden. Und doch empfin
den viele die 50er-Jahre riickblickend als
schone Zeit, Man riickte niher zusam-
men, baute gemeinsam auf. Materieller
Wohlstand war rar, aber es ging voran,
Schritt fiir Schritt. Auch bei den Fahrzeu-
gen. Erst das alte Fahrrad, dann eins mit
Hilfsmotor, dann ein Motorrad. Die Mo-
torradindustrie kam schnell auf die Fiike
und schuf Legenden wie N5U Max, Horex
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Regina oder BMW R50. Der nachste
Schritt? Ein Auto, der Traum Tausender
Familien. Es musste ja nichts GroBartiges
sein, Hauptsache, es fuhr und man hatte
ein Dach tber dem Kopf. So entstanden
jene Autos, tber die wir heute reden wol-
len und denen immer noch die besonde-
re Aura jener Zeit anhaftet, in der es ste-
tig bergaufl zu gehen schien und alle mit
Optimismus in die Zukunft schauten.

In Deutschland hatte man den Wagen,
den Porsche in den 30er-Jahren als KdF-
Wagen® entwickelt hatte und der damals
die Volksmotorisierung einleiten sollte,

aus der dann bekanntermaken nichts
mehr wurde. Auch andere Linder hatten
Solks-Wagen®, auch wenn sie anders hie-
Fen. In England beispielsweise Morris Mi-
nor, in Frankreich Citroén 2CY, und in
der DDR entstand etwas spater der zwar
nur mit langem Warten erhiltliche, aber
dafiir umso begehrtere Trabant. Es gab
auch noch ein paar andere, die man der
Kategorie Volks-Wagen” zuordnen kinn-
te, aber die vier waren die Prototypen,
die Bestseller, die lkonen jener im wver-
kldrten Riickblick so schiinen Zeit. Des-
halb wollten wir erleben, wie man denn



« Es gibt Autos, die im kollektiven Bewusstsein verankert zu sein scheinen.
Sie wurden tiber Jahrzehnte gebaut Jjedes ist typ:sch fiir seine Nation,
 jeder kennt sie, fast jeder hat eines dieser Autos gefahren. Wir haben
vier dieser ,Volks-Wagen" versammelt und erfahren, wie viel Spaff man
mit diesen auch heute noch erschwinglichen Klassikern haben kann.

damals so pefahren ist, als kleiner Mann,
Die dazugehorige kleine Frau™ salk da
mals meist auf dem Beifahrersitz und
versorgte die Familie mit Wurstbrot und
Zitronentee aus der Thermosflasche.

Morris Minor 1000

Beginnen wir mit der auf deutschen Stra-
fien exotischsten Erscheinung, dem Mor-
ris Minor. Wenn man ein Beispiel fiir ein
typisch britisches Auto sucht, hier ist es,
englischer geht es nicht. Es ist vollkom-
men unmoglich, dass dieses Auto aus ir
gendeinem  anderen Land der Erde

autoctassic.de 512010

kommt, und nicht nur deshalb, weil es
das Lenkrad rechts hat (Natdrlich gab es
den Minor auch linksgelenkt!). Sogar bei
den Englindern gilt der liebevoll  Mog-
gie” genannte Kleinwagen als Symbaol fir
sLnglishness”. Warum heift er Minor®,
was ja so viel bedeutet wie kleiner Bru-
der? Weil es auch die groferen Brider
gab, den Morris Oxford zum Beispiel, der
ganz dhnlich aussah, nur eben grifer.
1948 kam er auf die Welt, der neue Mor
ris Minor. Der neue” deshalb, weil es
schon seit 1923 einen Morris Minor gab,
das ist aber eine andere Geschichte und

ein anderes Fahrzeug. Unserer wurde
von Alec Issigonis entworfen, jenem be-
pnadeten Designer, der spiter fiir den
Mini von der Queen zum Ritter geschla-
pen wurde., Man will es fast nicht glau-
ben, dass der kleine, konservative Ba-
rockengel Minor und der fortschrittliche
Mini, eines der wichtigsten Symbole fiir
die Neuzeit des Automohbils, vom selben
Designer stammen. Ist aber so, 1948
schielte man gerne ins Autoparadies
USA. Deshalb finden sich Formelemente
der 40er-Jahre-Strabenkreuzer auch im
Minor wieder. Zum Beispiel die kuppel-
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TITELSTORY Morris Minor 1000

Gut behitet: Frontscheinwerfer mit Schutz.

frmige Motorhaube, die nach groBvolu-
miger Maschine aussehen sollte. Dann
die abgesetzten Kotfligel, wie man sie
auch bei den Machkriegsmodellen von
Opel sehen konnte. Natirlich vier Tiiren
und ein schwungvoll abschlieRendes
Heck. Ein Strakenkreuzer im Miniaturfor-
mat. Und erstaunlicherweise passen fast
genauso viele Passagiere hinein wie in
die grofen Brider von der anderen At-
lantikseite. Und zwar gar nicht mal so
schlecht. Der Minor wurde von 1948 bis
1971 in mehreren Varianten als zwei-
und viertlirige Limousine, Cabriolimou-
sine, viersitziges Cabrio sowie als Kombi
und Pick-Up angeboten. Neben den Ca
brios genieft vor allem der Traveller”
genannte Kombi mit seinem Holzaufbau
Kultstatus. Insgesamt wurden iaber 1,5

16

Zeitgemaf: Die Winker funktionieren.

Millionen Minor gebaut. Der 1958er Mor
ris Minor von Rudi Holland hat bereits
den Einlitermotor, aber immer noch
funktionierende Winker in den Turhaol
men. Die erwiesen sich auch gleich als

RUDI HOLLAND

Ich fahre Morris Minor ...

... aus purem Zufall: Ein Englander war
mit seinem Morrs Mitte der S0er-
Jahre in Zusmarshausen liggen ge-
blietben. Ich sah ihn im Hof einer
Tankstelle, und es war Liebe auf
den ersten Blick. Fir den Englan
der ware die Uberfahrung mit Re-
paratur zu teuer gekommen. lch
habe irgendwas um die 400 DM be-
rahit und dann circa sieben Jahre lang
restauriert. Das schweifit zusammen.®

Zubehor: grofRe Schute gegen die Sonne.

niitzlich, weil die nachgeriisteten Blinker
den Dienst verweigerten.

Weil es immer so heilh wird im Motor
raum”, lautet Rudis Diagnose. Wo immer
wir stehen bleiben, 6ffnet er die Motor
haube, um dem kleinen Vierzylinder lie
bevoll Kithlung zu spenden. Bei der Gele
genheit fallt uns auf, dass da zwei grofe
blaue Bosch Ziindspulen zu sehen sind.
Ja, auch die wiirden zu heif, und dann
misse man sie wechseln, erkldrt
Rudi. Wir runzeln innerlich die

sStirn und denken uns unseren

" ﬁ' !1 Teil, bis der gute Minor nach einer
& Fotopause wirklich nicht mehr

anspringt. Flugs werden die Kabel
von der einen zur anderen Ziindspu
le gewechselt, und schon geht's weiter.
wir bleiben zuriick und dberlegen, ob



Zugvogel: Der,Morris Minof von Ridi Holland Hiliss im Usjaub einen Wohnwagen ziehsi:
iy ¥ Seiktims ¥ lit § i H, i g

¥

unser autoelektrisches Weltbild eventu-
ell einer Revision bedarf.

Im Hinterherschauen fallt uns die an
dem kleinen Auto ziemlich massiv wir-
kende Anhangerkupplung auf. Ja, erklart
Rudi, er habe einen Wohnwagen fiir sei-
nen tadellos lackierten Morris. Deshalb
miisse unbedingt eine Drehstromlicht-
maschine aus dem Mini nachgeriistet

DER MORRIS MINOR ...

... Ist der Alltagskilassiker fiir Freunde der
britischen Lebensart,

Sie nehmen es ithrem Auto nicht ubel, wenn
es mal muckt und zickt, Im Gegenteil, tut es [
das nicht, halten sie das fur mangelnden
Charakter. Denn schlieBlich ist 50 @in Auto ja
auch nur ein Mensch, isnt’ it? Um so einen
Kumpel zu bekommen, muss man den deut-
schen Minor-Club bemuhen oder sich am
besten gleich im United Kingdom umschauw-
en. 2.500 Pfund (ca. 4.000 Euro) sollte man
in der Tasche haben fur eine Minor-Limousine
im Zustand Drei.
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werden, denn mit beleuchtetem Wohn-
wagen gehe das Bordnetz in die Knie.
Um das Gespann zum Stehen zu bringen,
bekam das weilke Zupgfahrzeug bereits
Scheibenbremsen vom Mini. Hinten sol-
len demnidchst die alten Kolbenstol-
dampfer durch modernere Teleskop-
stoBdidmpfer ersetzt werden. Uberhaupt
ist Rudis Morris Minor nicht einfach ein
Auto, es ist ein Projekt im Sinne von
Hornbach: Es gibt immer was zu tun.
Und es ist nicht das einzige Projekt des
quirligen Rudi Holland, schlieBlich ist er
auch noch ehemaliger bayerischer Meis-
ter im Rock -n -Roll-Tanz mit eigener
Tanzschule, und auferdem muss er ge-
rade fiir den Bootsfithrerschein biiffeln,
den er fiir sein Amphicar” braucht, das
er perade von Grund auf restauriert.

VW Kiifer 4399

Der zweitdlteste unter den Vergleichs-
teilnehmern ist der echte Volkswagen
vom Bauwjahr 1972, wie dem Original-D-
Schild zu entnehmen ist. Fiir Hubert und
Thomas Golling ist der Kifer in Leucht-
orange eigentlich noch gar kein Oldui-
mer. SchlieBlich wird er mindestens im
Sommer tdaglich eingesetzt und erweist
sich als zuverldassiges Alltagsfahrzeug.
Gekauft wurde er im Jahre 2000 keines-
wegs als Winterfahrzeug. Schon immer

CLUBS UND WEBLINKS

Citroén 2CV

CCRR ~ Citrogn Club Rhein Ruhr e, V. = Dach-
verband deutscher 2CV-Freunde
Zusammenschluss von etwa 40 Citroén-Clubs
45514 Schermbeck-Damm, Tel,: ((2853) 285
3320 8B, E-Mail: maik@ccrr-ev.de, www.corr.de

2CV Garage — Infos, News und Forum fur
Enten-Treiber

58515 Lidenscheid, E-Mail:
edition@garage2cv.de, www. garage2ov.de

Morris Minor

Deutscher Morris Minor Freunde Deutschland
Diltenburg, Tel.: (0172) 281 81 89, E-Mail; eck-
hard. bloecher@morisminor.de
WWW.MIorrs-minonde

Maorris Minor Owners Club
P.0. Box 1098, Derty, DE23 BIX, UK
WWWL MIMIOE.OF L, Uk

Swiss Morris Minorclub

Martin Stauffer, CH-3380 Herzogenbuchsee,
Tel.: +41 (0162 961 22 44, E-Mail:
info@schreinereistauffer.ch

wWww. morrisminor.ch

myminor.de — private Site eines Minorfans

Trabant

Einen Uberblick dber alle deutschen Trabi-Clubs
Eibt es unter

wiww. ol dtimer. net foldtimerclubs ftrabant /
clubs.html.

www. Trabant-Forum.de - das wohl
umfangreichste Trabiforum im Internet

www.trabant-universal.de = umfangreiche Web-
site mit Infos und Downloads fGr Trabi-Freunde.

VW Kafer

Die Zahl der Kaferclubs ist zu gro, um hier
aufgefihrt zu werden. Eine umfangraiche Linkli-
ste 2u Kafer-Clubs gibt es unter anderem bei
www. bugnet.de.

www.bugnet.de - Kafertreffpunkt im Internet.
hier gibt es Infos, Forum, Kleinanzeigen, Hand-
ler, Linklisten (Clubs, Handler, Treffen)

www.ywhkaefer.org - Private Website Gber den
Kafer, unter anderem mit Datenblattern und
einem Bastelbogen VW Kafer 1200 zum
Download.

galt der Kifer mit seiner motorbelasteten
Hinterachse und seinem auch bei Kalte
zuverldssig anspringenden, luftgekihl-
ten Boxer als gutes Winterauto, anschau-
lich dokumentiert in einem beriithmten
Kifer- Werbespot aus den GOer-Jahren, in
dem pezeigt wird, mit welchem Fahr-
zeug der Schneepflugfahrer zu seinem
Schneepflug kommt.

Uber den Kifer zu schreiben ist wie
Eulen nach Athen zu tragen. Anders als
die primdr in ihren Heimatlandern popu-
léiren Minor, Ente und Trabi war der Kafer
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Sportschau: Zusatzscheinwer-
fer, Kotfligelverbreiterungen
und der Spoiler sind Zubehor.

Hersteller/Land
Typ

Karosserie

Maotor
Motorprinzip
Hubraum (cem)
Leistung (kW/P5)
bel U/min
Getriebe

Antrieb

Fahrwerk vorme

Fahrwerk hinten

Radstand (mm)

Spurweite vorn/hinten (mm}
Felgen

Reifen
Bremsen vorne,/hinten

0-2100 km/h (Sek.)
Hochstgeschwindigheit (km/h)

VERGLEICH - TECHNISCHE DATEN

Citroén, Frankreich

20V

4-tirige Limousine mit Rolldach
2-Zyl.-Boxer

4-Takt, luftgekahit
375-602(602)
6.6,/9-21,3/29(21,3/29)
3.500-6.750
d-Gang-Revolverschaltung

Frontantrieb

Langsschwingarme, geschoban*

Langsschwinge, gezogen®

2.400

1.280/1.260

41 % 15

125 x 15
Trommeln/Trommeln
(Schelben vorne ab 1981)

k. A,
70-113

Morris /England

Morris Minor

Lim., Kombi, Pickup, Cabrio, CabrioLim.
4-Zyl.-Reihe

4-Takt, ohv (ab 1952), wassergekihlt
803-1.098

21727.,5-35/48

4.750-5.100

4-Gang, Mittelschaltung

Heckantrieb

Torsionsfedern, Querlenker,
Hebeldampfer
Blattfedern, Hebeldampfer

2.184

1.346

k. A.

50x14
Trormamel S Tromimel

k. AL
100-125

LXBXH[mm) 3,780 % 1,480 x 1.600 3.759x1.549x 1.520
Leergewicht (kg) 580-650 T50-800
y zul. Gesamtgewicht (kg) 930 K. A.
ﬁ | Tankinhalt 25 29
a1 Verbrauch (1,100 km) 5-T 6-8
21
=| Bauzeit 1949-1990 1948-1971
g | Stuckzahl 5 Mio. 1.5 Mio.
S| Neupreis (M) 3.890 (1967)
3. |
51 ¥ Baim 20V sind jeweails die vordere und hintere Schiwinge mit elner Schraubanfedar gokoppelt
L

—
[=-]

Trabant,/DDR

Trabant PEO-G01

2urige Limousine, Universal (Kombi)
2-Zyl.-Reihe

2-Takt, wassergekihit

499-595

13,2/18-19,1/26

3.750-4.000

4-Gang, Wrickstockschaltung (P50:
unsynchronisiert)

Frontantrieb

Querblattfeder, Querlenker,
Teleskopdampfer
Querblattfeder, Dreieckslenker,
Teleskopdampfer

2.020

1.211/1.255

k. A.

520x13

Trommel /Trommel

K. Al
100

3.555x 1.510 x 1.437 {Universal:
Linge 3.560)

815 (Universal 650)

950 (Universal 1.050)

24-26
6-8

1957-1991
3 Mio.
7.450 (PS0-12.000 (0stmark)



Sportplatz: Das griffige Lederenkrad war in
den 70er-Jahren ein begehrtes Zubehor.

VW Kafer

2urige Limousine, Cabrio
4-Zyl.-Boxer

4-Takt, ohy, luftgekinlt, Heckmotor
1.131-1.584

18/24,5-36,7 /50

3.300-4.100

d-Gang, Mittelschaltung

{optional Halbautomatik)
Heckantriety

Kurbellenkeroben oben und unten
(Quertenker ab 1970)

Pendelachse, Langslenker (Doppelge
lenk-Schraglenker ab 1970)

2.400 (2.420 ab 1970)

3,00 x 16-4,5) x 15

4,50 x 16-115 SR 15
Trommel/Trommel (Scheiben vorne
bei 13005,/1302,/03 5/LS)

38-20
105-135

4.070x 1.540 x 1.500

T20-890
1.110-1.290

40-41.5
f.2-12

1945-1975 (deutsche Produktion)
uber 21 Mio.

3.790 (1200 Standard, 1954)-6.890
{1303, 1975)

aoclassic.de 51 2010

Unkaputtbar: Wenig Leistung aus viel Hub-
raum sorgte filr hohe Zuverlassigheit.

weltweit der Volks-Wagen®, in Amerika
ebenso wie in Europa. Er begriindete
nach dem Weltkrieg 1945 als ,Typ 51°
den Neuanfang und wurde ab 1946 mit
dem VW Export” zum Symbol des Wirt-
schaftswunders und deutscher Qualitat,
In Deutschland endete die Produktion
1978, in Mexiko, Stidafrika und Brasilien
wurden noch bis 2003 Kifer gebaut. Ins-
pesamt entstanden weltweit dber 21 Mil-
lionen Krabbeltiere”,

Furiick zum Golling-Kifer: Der sah
mit seinen auch heute noch montierten,
zeitgendssisch durchaus korrekten Ci-
bie-Zusatzscheinwerfern zwar spaortlich
aus, aber er fuhr nicht, was sich glinstig
auf den Preis auswirkte, Der Vorbesitzer
hatte versucht, aus seinem Kifer eine
Rennsemmel zu machen, was an den et-
was hilflos auf Verbreiterung gedengel-
ten hinteren Kotfligeln noch zu erken-
nen ist. Endgiltig gescheitert ist dann
wohl der Versuch, jede Zylinderreihe mit
einem Vergaser anszuristen.

Vater und Sohn Golling bauten den Ka-
fer zurtiick in den Originalzustand mit 44
PS5, und seither lauft und lauft und lauft
er. Innen erinnert nur das schicke
sportlenkrad an den missgliick-
ten Ausflug in die Tuningszene.

Wer die 60er- und 70er-Jahre
miterlebt hat, fithlt sich auf dem
Fahrersitz sofort heimisch. Das
vertraute Motorengerausch lasst
Studentenzeiten  wieder  auferstehen,

Die gelochten Kurbeln sind nicht original.

DER VW KAFER ...

... ist der richtige Klassiker fir Leule, de-
nen solider Maschinenbau efn Geftihl von
Sicherheit gibt.

44 PS5 aus Gppig Hubraum, die einen

vorwarts schieben mit einem Gerausch, das |
nicht durch Sounddesign aufgehubscht wer-

den muss. Es scheint zu rufen: lch arbeite

fur dich, komme, was da wolle, Es geht h.eiro
Bierkasten in den Kofferraum? Was soll's, s ,

es gibt schlieflich auch Sixpacks. Wennes — | ¥
nicht gerade einen BrezelKafer sein muss,
dann beginnt der Spak fur einen soliden

Ger- his 70erJahre-Kafer bei etwa 4,000

Ewro, sichere Ersatzteilversorgung inklusive, |

und man fragt sich, ob da tatsichlich
schon 38 Jahre vergangen sind.

Citroén 2 CV6

Nummer drei ist die Ente von Thomas
Herrmann. Sie hat die schine Farbe bleu
myosotis’, auf Deutsch: Vergissmein-
nichtblau. Sie wurde 1978 gebaut und
2006 von ihrem jetzigen Besitzer erwor-
ben. Der hatte sich schon einmal in eine
Ente verliebt: Eine 82er Charleston, die er
unbedingt haben musste, obwohl er erst
17 war und noch keinen Fiihrerschein

THOMAS GOLLING

Ich fahre VW Kdfer, weil ...

«.nin, ich muss das anders sagen: Ich
fahre diesen Kater, weil er ein Famili-
enmitglied ist, das zufallig in der
Garage wohnt. Er hat ainen gigenan
Charakter, Ich weif, das klingt fr
manche Leute vielleicht bedenklich,
aber ich glaube, ich kinnte niemals
Zu einem neuen Auld eine solche
emotionale Beziehung aufbauen.”
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ALY Citroén 2CV
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Raumfahrzeug: Platz fiir zwei Bauern und zwei Stiick Vieh oder zwei Sack Kartoffein!

hatte., Das gute Stick endete spiter als
Totalschaden, aber der Entenvirus war
gesetzt. Die neue Ente ist ein 2CVE6 mit
600er Motor, 25 PS und Schweinwerfern
mit gelben Birnen. Die sind in Deutsch-
land eigentlich nicht zuldssig, aber in
Frankreich, wiren also nach européi-
schem Recht doch erlaubt, aber niemand
weil es panz genau. Wir finden sie pas-
send, denn sie runden das Bild vom fran-
zisischen Baguette-Transporter ebenso
3 ab wie die Gauloises, die ihr Fahrer
. T raucht, Und dann ist Thomas Herrmann
Maschinenraum: Der Zweizylinder-Boxer Minimalismus: Mehr braucht man nicht, auch noch Student und bestitigt so das
schnattert vernehmilich vor sich hin. um kommod und entspannt zu reisen! aulerhalb  Frankreichs  herrschende
Image der Ente als Studentenkutsche.
Verglichen mit dem Kafer scheint die
50 viel jungere Ente aus einer anderen
Welt zu stammen, so ungewohnt ist ihr
Anblick im StraBenbild zwischenzeitlich
geworden. Dabei wird leicht vergessen,
dass der 1948 erstmals auf dem Pariser
Salon prisentierte Deuxchevaux (= zwei
Pferde) bei aller Einfachheit ein tech-
nisch bemerkenswertes Fahrzeug war.
Das geniale Fahrwerk mit ellenlangen Fe-
derwegen und geringen ungefederten
L. Massen trug die Insassen wie in einer
5 . . ®  Sinfre (ber die grofrenteils katastropha-
Luftikus: Ist das Dach zuruckgerollt, ge- Fensterheber: Keine Elektrik kann auch len franzosischen Strafen. Die Ente galt
niefit man die Natur fast wie im Cabrio. nicht kaputtgehen. Klappfenster vorne. als unumwerfbar, jedoch war sie fur Pas-

£

MARKTWERTE (IN EURO)
Die Volks-Wagen der 50er- bis 80er-Jahre haben auch heute noch volkstiimliche Preise

Marke Modell Baujahr Note 2 Note 3 Note 4
Citroén AZ-AS2CVA-6 1963-70,/T0-00 6200/5.000 4.000/3.200 1.800/1.500
Morris* MM/ Ser. Il /Minor 1000 1948-53/52-56/56-T1 6. 200-6.700 3.600-4.000 2000,0
Trabant** PEO-PE0/E01 1957-64,/64-90 3.000,/2.400 1.700,/1.500 900,800
Volkswagen VW 1300 1970-T3*** 5.100 3.400 1.600

* Prels fUr Limousine, Cabrios wnd Kombis sind bis zu 100 % teurer,  ** Der Universal (Hombil) st 10 % tewrer als die Limousing,

2 ® Aufprund der Modelhaellalt und langen Baureit nennen wir hier als Beispiel die Prelse des 13000 von 1970-73, Frihere Baujahre und Cabnios sind teurer,
QH.IE‘"E: EBurotaxschwatke fInterclassic; www, purolaxschwacke de

Bitte bedenken She, dass die genannten Preise gerace bel Fahrzeugen im Zustand 1 und 2 auch deutlich nach oben abweichen konnen.
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sagiere, die zu Seekrankheit neigen, nur
bedingt auf Langstrecken zu empfehlen.
Ahnlich wie der Kiifer wurde die Ente fast
ewig gebaut, ndmlich von 1949 bis 1990,
Mach der Prasentation am 7. Oktober
1949 auf dem Pariser Autosalon spottete
die satirische Wochenzeitung ,Le Canard
Enchaine®:  Eine Konservendose, Modell
freies Campen fiir vier Sardinen”. Zum
Erfolg wurde der 2CV dennoch; bis zum
Produktionsende im Juli 1990 wurden
iber 3,8 Millionen Limousinen sowie 1,2
Millionen Kastenenten produziert,

Trabant 601 ,,Universal*

Mummer vier im Vergleichsreigen ist der
Trabant. Er ist noch einige Jdhrchen vom
H-Kennzeichen entfernt, aber - Familie
Mecker mige uns verzeihen - er sicht
trotzdem am dltesten aus. Das liegt an
der schwarzen Ersatz-Motorhaube, am
leicht mattierten griinen Lack, mit dem

THOMAS HERMANN

Ich fahre Ente, weil ...

.. 28 im Sommer nichts Schoneres
gibt, als entspannt, mit offenem
Dach und guter Musik dber Larnd-

| straffen zu fahren und weil wir bei-
de, wo immer wir herumburven,
den Menschen ein Lacheln ins
Gesicht zaubern. Es ist erstaun-
lich, wie viel Spafs purer Minimalis-
mus machen kann.

autoclassic.de 51 2040

vermutlich auch Drehbiinke .made in
GDR" eingefarbt wurden und an den
massiven Nutzfahrzeug-Radnaben, de-
ren Rostansitze mit reichlich Silberbron
ze kaschiert waren. Mit Baujahr 1990 ist
der griine Trabi, Modell 601 universal®,
ja schon ein Nachwende-Auto, eines der
letzten, die noch mit dem Zweizylinder-
Iweitakt-Motor ausgeristel wurden. Da-
nach gab es noch eine Serie mit nachge-
bauten YW-Viertakt-Motoren und dann
war 1991 Schluss. Aber es sind immerhin
tber drei Millionen Exemplare gebaut
worden, womit der Trabant aus dem
Volkseigenen Betrieb Sachsenring nicht
nur unter den Ostblock-Autos zu den
Bestsellern zéihlt. Die ersten Trabant
wurden als P50° im Jahre 1957 produ
ziert, Der 601 wurde 1964 vorgestellt
und bis zuletzt fast unverdandert gebaut,

Stolz prisentiert uns Vater Gerhard
Mecker die technischen Highlights seines
Trabi-Kombi: Die ;mechanische Wegfahi-
sperre” = den Benzinhahn und die ,ma
nuelle Tankanzeige” in Form eines Mess-
stabs, den man in den unter der
Motorhaube angebrachten Tank tau-
chen muss. Im Innenraum gibt es
eine LED-befeuerte Verbrauchsan
zeige, aber keine Tankanzeige.
Wundersame Welt des Ostens.
Beim Blick in den weitgehend lee-
ren Motorraum fallen uns auch hier
zwei Zindspulen auf, aber nicht zum

Wechseln wie im Morris, sondern fiir je-
den Zylinder eine. Angesteuert werden
sie von einem schwarzen Kistchen, aus
dem die kontaktlosen Zindimpulse
kommen. Moderne Motorelektronik trifft
auf Vorkriegsmaschinenbau.

Fahrspal fiir Jung und Alt

S0 viel zu den einzelnen Fahrzeugen.
Aber wir wollten ja vor allem verglei-

DER CITROEN 2CV ...

...ist das richtige Spafmebil flir frankophi-
le Individualisten.

Ein gewisser Hang zum Minimalismus ist fur
den Entenfahrer von Vorteil. Er ist Oberzeugt,
dass die meisten technischen Errungen-
schaften und luxuriosen Extras fiir die Freude
am Leben und die Freude am Fahren vollkom:-
men Oberflissig sind.

Es gibt nicht viele Autos, an denen die Welt
auf so angenehm entspannte Art voraber-
zieht. Abgesehen von den frihen Wellblech-
enten ist das Enten-Plasir zu Preisen ab
3.000 Euro zu haben.
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Motorhome: Unter der Haube wa

chen, wie man darin fihrt. Sofort klar ist,
dass sich hier vier absolut individuelle
Charaktere gegeniberstehen, Das sieht
man aus allen Blickwinkeln, eine Ver-
wechselung  ist  vollkommen ausge-
schlossen, man sieht und hort schon auf
100 Meter Entfernung, wer einem da ent-
gegenkommt. Genauso ist es mit dem
Klang: Heimlich nachts nach Hause kom-
men und am nichsten Tag behaupten,
man sei das nicht gewesen, wiire nur
dann méglich gewesen, wenn der Nach
bar zufillig das gleiche Auto gehabt hét
te = zu eindeutig ist die Akustik.

Und da kommt der Gedanke auf, dass
genaw diese Eigenwilligheit den heutigen
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Autos fehlt. Oder kinnen Sie einen BMW
von einem Audi unterscheiden - nur an-
hand des Geriuschs? Oder des Geruchs?
Ja, sogar der Geruch unterscheidet unse-
re vier Volks-Wagen®. Das macht sie
menschlich und damit liechenswert.

Wir fahren: Im Morris sitzt man schon
mal rechts. Das hat zumindest fiir den
Fahrer den Vorteil, dass der Beifahrer
von den anderen Verkehrsteilnehmern
bose angeschaut wird, wenn man etwas
falsch gemacht hat. Andererseits erntet
er aber auch die bewundernden Blicke.
Ansonsten ist das Schalten mit der lin-
ken Hand gewohnungsbedirftig. Der
Motor lauft rau, zu rau fir dieses anson-
sten komfortable Auto. Das liege vermut-
lich an der Zylinderkopfdichtung, erklirt
Rudi. Wir werden uns hiiten, zu wider
sprechen. Am Lenkrad muss man viel
kurbeln, um auf einem einigermabken ge
raden Kurs zu bleiben. Dafiir klebt man
beim Bremsen leicht an der nicht allzu
weit entfernten Windschutzscheibe.

Im VW, wir sagten es schon, stellt sich
fiir die nicht mehr ganz so jungen Herr-
schaften unter uns ein sehr vertrautes
Gefahl ein, olfaktorisch verstarkt durch
einen leichten Motorgeruch. Die Fe-
derung ist trocken”, wie jemand
sagte, also nicht bretthart, aber
straff. Einen Bierkasten zu trans-
portieren ist ein Problem, weil der
nur auf den Ricksitz Platz hitte, "y
Vier Tiiren waren bei deutschen Au-

——
tos ein Privileg der teureren Klassen, hier

waren Frankreich und England auf dem
Weg zur Demokratie schon weiter. Das
markige Geriusch des luftgekiihlten Bo-
xermotors vermittelt den Eindruck, dass
man tiberall durchkommt.

Der Citroén hatte Glick, weil die Son-
ne schien und es warm war. Da wird die
Ente zum Cabrio, indem man das wenig
diinne Plastikverdeck im 5til einer ab-
waschbaren Biergarten-Tischdecke nach
hinten schiebt. st es dann immer noch
zu warm, klappt man die unteren Halften
der Seitenscheiben schwungvoll noch
aoben, wo sie einrasten und das lassige
Raushingenlassen des Ellbogens erlau-
ben. Und schlieBlich gibt es da noch die
sehr wirksame Fahrtwindliftung, bei der
einfach eine Klappe unterhalb der Wind-
schutzscheibe gedffnet wird,

Das Motorherz schlagt im Takt einer
kraftigen Niahmaschine und treibt die
Blechkiste ordentlich voran. Die Garten:
stiihle sind nicht mehr ganz so dinn wie

GERHARD NECKER

Ich fahre Trabi, weil ...

.« ich &5 genieffie, mit eéinem nicht per-
fekten Auto durch die Gegend zu fah-
ren und natirlich bestawnt und bela-
chelt zu werden. Genau das

Michtperfekte ist es, was mir 50

gut gefallt. Leider hat mein Tralbi
keing Anhangerkupplung, sonst
kannte ich mit dem Original- DDR-

Dachzelt echie Trabi-Ferien machen -

wie in Go Trabi gol™
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bei fritheren Modellen, aber immer noch
Gartenstithle, jedoch nicht unbequem.
Das Beste ist, dass wir dber Unebenhei-
ten jeder Art zu schweben scheinen, und
das mit einer durchaus sicher wirkenden
Strabenlage. Die Fahrt war leider viel zu
schnell zu Ende.

Der Trabi, der laut seinem Besitzer nur
4.5 Liter selbst geschitteltes 1:50 Zwei-

DER TRABANT ...

... Ist die wohl preiswerteste Maglichkeit,
einen Oldtimer zu bewegen,

Trabifahrer splren tief In sich, dass es hier
nicht einfach um ein Auto geht, sondern um
ein Symbol der deutschen Ingenieurskunst.
Die war namlich in der Mangelwirtschaft
ohne Marshallplan ganz besonders gefragt.
Eine stabile, rostfreie Karosserie aus baum-
wollverstarktem Kunstharz zu bauen und mit
einem robusten Motor auszustatten, der mit
einem Minimum an Teilen und Wartung aus-
kommt, das ist Kreativitit. Und wer gewisse
Bastelfahigkeiten mitbringt, kann schon fir
einen dreistelligen Euro-Betrag fundig wer-
den. Fahrbergite ,Dreier” gibt es ab gut
1.000 Euro.
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taktgemisch auf 100 Kilometer braucht
(,wenn man nicht zu schnell fEihrt™), und
der iibrigens nicht die Spur einer blauen
Auspufffahne zeigt, wird vor allem
durch seinen Motor gepragt. Der macht
im Leerlauf, sofern einem das Zweitakt-
gerdusch nicht so vertraut ist, den Ein-
druck, es sei etwas kaputt, aber er zieht
fur seine 23 PS5 erstaunlich gut ab.

Will man dann wieder stehen
bleiben, erlebt man zwei Uberraschun-
gen: Erstens, der Motor bremst nicht,
und zweitens, die Bremsen bremsen
auch nicht. Aber daran gewohnt man
sich, wenn man erst mal weil, dass das
Bremspedal eine gewisse Entschluss-
und Oberschenkelkraft erfordert. Und
dann fangt es an, Spalk zu machen, vor
allem auf LandstraBen dritter Ordnung
und ohne dringelnde Hinterméanner in
Audis mit bose dreinblickenden LED-
Augen,

Alles Individualisten!

Als Fazit konnen wir nur eines sagen:
Wenn Sie einen der vier Volkswagen
preiswert erstehen kénnen, greifen Sie
zu! Sie erwerben damit eine Zeitmaschi-
ne, die Sie mit allen fiinf Sinnen eine Epo-
che wiedererleben ldsst, die Sie, wenn Sie
uber 50 sind, schon fast vergessen hat-
ten, oder die Sie, wenn Sie unter 50 sind,
nur vom Horensagen kennen. Sie war
nicht die schlechteste. Spannend fiir uns
war die Tatsache, welche Begeisterung
diese Klassiker auch bei jungen Men-

ALLES IST VERGANGLICH,
AUR MEIN TRABANT NICHT !

Optimismus: Trabifahrer lieben ihr Fahrzeug.

schen auslésen. Ob Thomas Hermann
mit seiner Ente, Thomas Golling mit sei-
nem Kidfer oder Trabi-Liebhaber Michael
Mecker: Sie lieben ihre Autos und genie-
fen den Fahrspal, den ihnen ein klassi-
scher Volks-Wagen" bringen kann. Das
lisst auch hoffen, dass unserem Hobby
der Nachwuchs nicht ausgeht. Denn ei-
nes wurde ebenfalls klar bei unserem Zu-
sammentreffen: Klassische Volks-Wa-
gen” sind die idealen Einsteiger-Oldies,
weil sie hohe Individualitit und viel
Fahrspabk fir teilweise erstaunlich wenig
Geld ermoglichen. = Wolf Bruns

Bedanken mdchten wir uns bei Peter Hurle,
Mitghed der Kéfer- und Oldtimer freunde Nord
schwaben, der uns im Raum Donauworth die
schonsten Straten und Platze sum Fologralie-
ren und Fahren zeigte. Er ist unter anderen Mit-
veranstalter des 4. Donauwdriher Ndtimera-
ges (www.oldtimertreffen-donauwoerth.de) am
28.8.2010, bei dem sich die schwabische (Nd-
timerszene zahireich trifft.
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