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Saab 900 Turbo Das Individualisten- BMW 318i Cabrio Offen iiber die Alpen. | Mercedes-Benz 500 SEC AMG Vom Body-
Auto mutiert zum Sportwagen Der Abschied eines langen Winters building-Coupé zum Sammlerstiick
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Viantaund Capri

Die Kult-Sportwagen von Opel und Ford

Deutschland 4,50 €
www.motor-klassik.de
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SPORT 16. AvD-HISTO-MONTE

Winter-Wunderland

Somusseine ordentlicheWinterrallye aussehen: Mit schneebedeckten Strafsen
und Sonderpriifungen vom hessischen Hanau bis kurz vor die Cote dAzur.
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Wintertauglich: Professor Porsches Entwicklung Auch nicht schlecht: Skoda 110 R mit Heckmotorund  Hedla Wahnsinn: Dieser Opel Ascona findet auch
begeistert noch heute mit seiner Traktion — dank Wasserkiihlung — sogar mit Heizung im Stockdunkelfinsteren den rechten Rallyepfad
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WENN EIN TEAM SEIN EINSATZGEFAHRT bereits auf der
Anreise etwa 200 Kilometer vor dem eigentlichen Start wegen
heftigen Schreefalls in den nichstbesten Graben wirft, so lisst
sich das fiir die dann folgende Winterrallye schon mal als gutes
Omen werten. Wegen moglichst viel Schnee und Eis sind die
Teilnehmer schliefilich dabei, und bei kleineren Ausrutschern
in die winterliche Betanik findet sich in der Regel immer je
mand, der einem wieder aus dem Graben hilft.

Bei Oliver Nusser und Klaus Thiele fubr dieser Jemand prak-
tischerweise einen allradgetriebenen VW Bus, mit dem er den
schneeweiflen Porsche 944 der beiden Hamburger Havaristen
zuriick auf die Strafle zog, Wir hatten uns aus familiiren Grin-
den in Heilbronn getroffen, wollten in
den Lowensteiner Bergen noch ein wenig
trainieren und sind bei der Riickfahrt in
einen zugedeckten Graben gerutscht®,
erzahlt Klaus Thiele: .Da war es bereits
frither Nachmittag - wir hatten Beden-
ken, ob wir es noch rechtzeitig zur Fahr-
zeugabnahme in Hanau schaffen.”

Zum Glick hielten sich die Mord-
lichter auf dem Weg in die Gebrider-
Grimm-5Stadt dstlich von Frankfurt aus
ii]IL'TI Gr.ahl:n raus und 'Pﬂfi!i.lf."!'r.\'."rl pro
blemlos die Abnahme auf dem Hanauer
Marktplatz. Mit Rallyeschildern, sauber
aufgeklebrer Startnummer 41 sowie zwei
paar Schneeketten und fertig ange-
mischtem Wischwasser in Griffweite stand ihr 944 dann in-
mitten der tbrigen knapp 50 Klassiker, die sich alle in den
kommenden vier Tagen auf den Weg nach Monte Carlo machen
wollten. Ein guter Teil daven Youngtimer, auch wenn Histo-
Monte-Organisatorin Gabriele Triefenbach diesmal beziiglich
der Baujahrgrenze nicht an der dblichen 20-Jahre-Regelung
festhalten wollte: , 1990 klingt doch sehr jung.”

Zudem findet sich auch bis Baujabr 1989 manch feines
rallyetaugliche Fahrzeug fiir wenig Geld: Lediglich 2000 Euro,
1000 weniger als das Nenngeld, hat der BMW 3181 von Her-
mann Josef Leuschen gekostet — rostfrei und ungeschweifit
aus zweiter Hand mit munteren 113 PS und in leuchtendem

Alle Engebrisse auch unter;

Werksteam Nummer drei: Neben Skoda und Opel
war awch Subaru mit einem Legacy RS engagiert

.iu;dtm Hinterhalt: Heimlich, still und leise haben
Horst und Jarg Friedrichs Rang dreid erobert
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16. AvD-Histo Monte
4. bis 7. Februar 2010,
1740 Kilometer mit 28 WP
1. Huemer/Huemer (A/A), VW 1302 5
2. Drexel /Biedefeld (0/D), Bpel Manta B GTE
3, Friednchs/Friedrichs (0VD), Dpel Ascona A
4. Kahle/Gobel ([VD), Skoda 110 R Coupé
5. Ziegler/Giesche (0VD), BMW 2002 til
&, Thaler/Volckmann (D), Opel Commaodore B G5
7. Senfu/Senft (DVD), Lamca Delta Integrale
8. TafferKujamdshsey (DVCH), Alia Romeo Alfetta GTV
9. Becker/Seener (DD, Volvo 544 Spart
10, GiovanelliHosennen {CH/CH), Lancia Fulvia Coupe

www.avd-histo-monte.com

Kurt und Inge Meier und thr Mercedes 190 2.5-16: Die
Teilnahme gab's vom 5ohn rum Geburtstag geschenkt  2010: Histo-Monte-Chefin Gabriele Triefenbach
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50 Rabbit-PS fir schlanke 300 Eure: Preiswerter als mit
diesem 1984er VW Golf kam nach keiner nach Monaco

Zinnoberrot. Wir haben das Auto extra fiir die Veranstaltung
gekauft”, erzihlt Leuschen: JIm vergangenen Jahr sind wir der
Rallye als Zuschauer bis in die Vogesen gefolgt, danach waren
wir wie im Fieber." Dass der Einbau einiger Kleinigheiten wie
Kafig, Domstrebe, Differenzialsperre, Wegstreckenzihler sowie
M3-Sitzen ein Mehrfaches des Kaufpreises verschlungen hat,
erwihnt der 53-Jihrige nur nebenbei - wobei fiir eine gute
Platzierung lediglich der Wegstreckenzahler wichtig ist.

Georg Taffet hat dagegen bei seinem Alfa Romeo Alfetta
GTV vor allem Wert auf Rostschutz gelegt. Wir haben alles
gemacht, was méglich ist”, meint der 47-Jihrige. Schliefilich
soll der Alfa nicht dem Klischee folgen und seine Farbe zwi-
schen Hanaw und Monaco von Blau nach
Braun wechseln. Fir Taffet und seinen
Schweizer Beifahrer Philipp Kujumdshiev
ist dies ebenfalls die erste AvD-Histo-Monte
- sie zollen nicht enttiuscht werden: Ga-
briele Triefenbach und ihr Team haben in
den vergangenen Monaten fiir die 16. Auf-
lage der Winterrallye eine in weiten Teilen
neue, 1740 Kilometer lange Strecke durch
Odenwald, Pfilzer Wald, die Vogesen, den
franzésischen Jura und die Seealpen ausge-
guckt, die sich sehen lassen kann und selbst
langjshrigen Teilnehmern immer wieder
neue Ausblicke bietet. .Das macht einfach
Spaﬁ", meint etwa Volvo-Fahrer Steffen
Streich anerkennend.

Wesentlich fir den Spaf zustindig ist zudem der Winter,
der Europa seit Wochen fest im Griff hat und alle Strecken
ebenso zuverlissig wie regelmafiig mit so viel nevem Schnee
belegt, dass die Riumdienste den Trinen nahe sind. So miissen
schon vor dem Start zwei Wertungsprifungen wegen Unpas-
sierbarkeit abj_;i::i-agl. werden, was die Teams mit Freude ngeheul
und Schneekettenrasseln kommentieren.

Der Reigen der 28 Prisfungen beginnt 52,62 Kilometer nach
dem Start bei der Ruine Rodenstein, bei der eine Art Rundkurs
zwel Mal befahren wird. Dabei sollten die Teams direkt nach
der ersten Zeitmessung scharf links abbiegen, was die meisten
Fahrer im Eifer des Gefechts natiirlich {ibersehen, geradeaus

Vielen Dank nochmal fiir die wunderbarne Strecke

Sozialistisches Duell im uzﬁsis::hen LAnneau du
Rhin: 1985r Wartburg 1.21 vor 1974¢r Skoda 110R




Gesamisieger, und das chne
elektronische Hilfsmittel:
Reinhard und Doris Huemer
im Volkswagen 1302 5
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Col du Granier
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Keine Angst vor Salzfral: Nach allen Regeln der Kunst
kenservierter Alfa Romeo Alfetta GTV von 1980




Ium Gluck war ein Ausbealhammer im Gepack:
944 von Dliver Nusser und Klaus Thiele [unten)
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Mewe Wege: Die letrte Etappe machte einen Abstecher nach Italien zu den Prifungen der Rallye San Remo

Zoomt sich auf der Turbo-Welle ‘ & - y . [
von Spitzhehre 2u Spitzhehre: . ) . B
Lancia Delta Integrale von 1988 F | [




Mit o einem Auto muss man einfach Histo-Monte
fahren: Lancia Fulvia Coupé von Elysee-Chef Seume

Gefahrt fdr Winterrallyes: Audi 30 von 1979

jagen und schlieflich umkehren und Zeit aufholen miissen -
was auf Eis und Schnee nicht immer ganz einfach ist. Zumin-
dest wird auf dieser Priifung immer nur im Ziel gemessen; bei
anderen Gelegenheiten erfolgt die Messung geheim, weshalb
der Beifahrer seinen Piloten anhand von
Schnittcomputer oder Schnitt-Tabelle
und Uhr auf beispielsweise 46 km/h ein-
stellen muss.

Jede Sekunde Abweichung gibt einen
Strafpunke, am ersten Abend im Etap-
penziel Freiburg wird das Opel Commo-
dore-Werksteam Klaus Peter Thaler und
Udo Volckmann mit 4,75 Sekunden Ge-
samtabweichung panz eben in der Ergeb-
nisliste gefiihrt. Wihrend die beiden ins
traditionelle Gelbe Trikot gehillt werden,
stecken die Hamburger Porsche-Fahrer
schon seit Stunden auf der Suche nach
dem verlorenen Ziindfunken bis zur
Hiafte im Motorraum des 944, selbst ein
neues Steuergerit bringt keinen Erfolg.

Piinktlich um sieben Uhr am nichs-
ten Moergen helfen Nusser und Thiele
daher dem Werkstattmeister des nichst
gelegenen Porsche-Zentrums beim Auf-
sperren und verlangen zwei neue Be-
zugsmarkengeber, die sich schliefilich als
Ubeltiter entpuppt haben. .Die waren
allerdings nicht mehr auf Lager, weshalb der Meister die Geber
aus seinem privaten 944 ausgebaut und uns dberlassen hat",
erzihlt Klaus Thiele. Mit den nevuen Gebern geht der Porsche
endlich, und Nummer 41 ist wieder im Geschaft.

Wire auch schade, den nachsten Abschnitt zu verpassen,
der mit einem Ausflug auf die Rennstrecke L'Anneau du Rhin
beginnt. Die 2.8 Kilometer kurze Piste steht knietief unter
Wasser, weshalb die meisten Teams zwar gerade noch die erste
‘.’urga’buzuit schaffen, aber an den folgenden - schnelleren - zwei
Umlaufen scheitern. ,Das war nicht zu machen”, meint selbst
der mehrfache deutsche Rallyemeister Matthias Kahle, der im
Skoda 110 R den dritten Sieg in Folge einfahren michte.

Reinigung.

www.motor-klassik.de

Schlitterten um schmale 2,15 Sekunden am Sieg
vorbei: Norbert Drexel und Franz-Josef Bielefeld

Einst unsaghbar biederes Gerdt, heute ein prima  Gut vorbereitet: Fiir den Notfall hatte der Veranstalter  Heckantrieb, 113 PS, kein Rost, und das alles fiir 2
eine Meute Schlitten- und Lawinenhunde dabei

TIPPS FUR
TEILNEHMER

Matdirlich stellt eine Winterrallye hihere
Anforderungen an ein Auto in puncto
Durchhaltevermégen und vor allem
Rostschutz, Dennoch ist das alles meist
halb so schlimm. Wer seinen Youngtimer
vor dem Start nach allen Regeln der
Kunst hohlraumversiegelt, wachst und
Gt wie etwa Alfa-Fahrer Georg Taffet, bei
dem gendgt anschlieBend (aber nicht
erst ein halbes lahr spater) eine penible

Wichtig ist, dass der Wagen bis 1989
gebaut wurde, aulerdem eine tech-
nische Durchsicht bekommt und auf
guten Winterreifen steht, Fiir die
Wertung braucht es nach einen Weg-
streckenzahler (ab 400 Eure) sowie
Stoppuhr und Schnitt-Tabelle oder
Schnittcomputer, das gendigt.

Die AvD-Histo-Monte 2011 steht vom
10, bis 13, Februar im Kalender, das Nenn-
geld betrigt wieder inklusive aller Uber-
nachtungen und Verpflegung 3000 Euro.
Naheres: www.avd-histo-monte.com

Awch im Hafen von Monaco angekommen: Motor
Klassik-Team Gatzl/Huber, diesmal auf Skoda 110 R
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Euro: 198%r BMW 318i von Leuschen/Hoffend

Bis ins Ziel im Hafen von Monte Carlo sind es indes noch
mehrere Etappen und etliche Sonderpriifungen, die meisten
mit reichlich Schnee und Eis gesegnet, Manche bieten fast ver-
wunschene Ausblicke wie Prifung 13 namens Mont de Laval
im Jura, die zu Beginn durch ein schmales
Tal entlang eines Flisschens mit moos-
bewachsenen Biumen fihrt. .Durch den
Schnee ist es diesmal deutlich anspruchs-
voller als sonst”, sagt der langjihrige Teil-
nehmer Klaus Schepper, dessen weiller
Opel Kadett GT/E des Ofteren nach Schnee-
ketten an der Antriebsachse schreit.

Absolut keine Probleme mit der Trakti-
on hat dagegen bauartbedingt der VW Hifer
von Reinhard und Doris Huemer. Das és-
terreichische Vater-Tochter-Team hat sich
bereits am Ende der zweiten Etappe in Aix-
les-Bains an die Spitze gearbeitet und er-
reicht schliefilich den Hafen des Firsten-
tums mit insgesamt 25,42 Sekunden Ab-
weichung von der Idealzeit vor Norbert
Drexel und Franz-Josef Bielefeld im Opel
Manta B GT/E mit 27,57 Sekunden und
Horst und Jérg Friedrichs im Ascona A
mit 43,03 Sekunden. Chapeau!

Auch der 944 schafft es bis ins Ziel, ver-
langt allerdings zwischendurch grébere
Aunsheularbeiten am linken Kotfligel (Ein-
schlag) sowie einen Satz Antriebswellen (Ausschlag). Nichts-
destotrotz hiatten es die Hamburger beinahe aufs Treppchen
geschafft, sie wurden jedoch wegen Benutzung eines modernen
Begleitwagens am ersten Tag (als am Nachmittag die Zimdung
streikte) zuriickgestuft. Keine leichte Entscheidung fir Histe-
Monte-Chefin Gabriele Triefenbach, die dafir verfiigt: Michs-
tes Jahr fahren die beiden umsonst mit." Prima, da kénnen
Musser und Thiele ja noch ein paar Porsche-Teile mehr ein-
packen. Sicherheitshalber.

TEXT: Hans-Jorg Gotzl
FOTOS: Frank Herzog
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