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AVENSIS - VW PASSAT - MAZDA 6

{ NEUE SPORTWAGEN

=

JETZT SPAREN MIT UMWELTPRAMIE

NEUWAGEN AB 4800 EURD
DIE NEUEN CO;-SPARWUNDER

TOYOTA PRIUS FIAT 500 PUR-0; HONDA INSIGHT

VERGLEICHSTEST
PORSCHE CAYMANS - HEREED E5 SI.K 350 g

89 GRAMM CO, 113 GRAMM CO; 105 GRAMM CO,
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WINTERSPORT

Luft gefriert nicht, mit Heckmotor stimmt auch |
die Traktion: Was liegt ndher, als sich mit einem :

auf eine historische |
Rallye durch die tiefgekiihlten Alpen zu begeben?

[ TEXT Elmar Siepen FOTOS Frank Ratering ]
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ie lassen es ungemein zii-
gig angehen, die beiden
Herren in thren Flieger-
midtzen und Wachscotion-
Jacken. lhren Jaguar XK 150 von
1958 mit selbstgedengelter of-
fener Karosserie im Vorkriegsde-
sign und dem 4.2-Liter-Sechszy-
linder treiben sie die kurvige
Bergstralie hinauf, dass s nur so
Pulverschnee staubt, Wihrend-
dessen paffi der Beifahrer geniiss-
lich eine Zigarre. Am nichsten
Kontrollpunkt schalen sich die
beiden mit frostgerdteten Wangen
aus dem engen Cockpit, . Einmal
im Jahr im Sehnee fahren, das ist
mein Lebenselixier — ab und zu
cin bisschen Driften, das 1st wie
Ballent”, bekennt Besitzer Georg
Dénni lachend und mit uniber-
horbarem Schweizer Akzent.

UBER 700 KILOMETER IN
IWEIEINHALB TAGEN

Der alljgihrliche . Winterraid™ ist
fir immer mehr Oldtimerfreunde
genau das: cin Lebenselixier. [m-
merhin sind in diesem Jahr 68
Teams zur sechsten Veranstaliing
dieser Art am Start in Klosters,
um ¢in Stiick Autemobilhistorie
lebendig werden zu lassen — ge-
treu dem Motto: Let the good
times roll, Neben einigen Vor-
kricgsveteranen wie Lagonda
M35 Rapid Le Mans von 1934,
emnem miachtigen und prachiigen
Packard Eight Model 236 aus dem
Jahre 1924 oder einem BMW 326
Cabriolet, Bawjahr 1939, stam-
men die meisien Autos aus der
Wirtschafiswunder-Ara oder der
Schlaghosen- und Brentkragen-
Epoche. Lancia Fulvia, Ponton
Benz und Renault 4 CV Creme-
schmittchen™ brabbeln am Start im
Leerlauf eintriichtig neben Pre-
tiosen wie Maserat Mistral oder
Ghibli 85, Mercedes Benz 450
SLC oder Bentley Doningion.
CGiut 900 Kilometer in der ver-
schneiten Bergwelt der Schweiz
und Italiens Liegen vor uns. Die
einz¢lnen Etappen sind nach
Roadbook mit vorgegebenen
Durchschnitistempi zu fahren,
Hinzu kommen Sonderpriifungen
mit abweichenden Geschwindig-
keiten. Eine GleichmiBigkeins-
fahrt also, die viel Rechnerei fir
den Co-Piloten bedeuter, um die
passende Ankunfiszen zu ermit-
teln. Abweichende Zeiten werden
mit cinem Strafpunkt pro Zehn-
telsckunde bedacht.

Der erste Tag fiihrt uns durch
cine sonnendurchflutete, win-
terliche Bergwelt vorbei an ein-
drucksvollen Felsformationen
nach St. Moritz. Unweit dieses
Jetset-Quartiers, in Montebello-
Pontresina, wartet am Abend der
wanow Drive* auf uns, wo viele
Zuschauer auf Action hoffen.
Der eine oder andere skeptische
Blick gilt dabei unserem pastell-
weillen Kifer. Ein alles andere
als sportlich geliendes Automobil
im Startfeld diverser PS-starker
Porsche und anderer Viehikel nt
ruhmreicher Rallye-Vergangen-
heit? Aber ja! Immerhin stammi
unser Kifer aus einer Zeit, in der
Tuning noch Frisieren hiell, und
gehorte, bevor er in den Besitz
des Volkswagenwerks gelangte,
friiher Theo Decker, einem der
renommiertesten Kifer-Friscure
Deutschlands. Folglich wartet
im Heck unseres Kugelporsche
eint modifizierter Kafermotor nut
zwel Liter Hubraum, 4der Weber-
Wergasern, scharfer Nockenwelle
und bearbeiteten Zylinderkdpien
darauf, seine Kraft zu zeigen. Vor
der Rallye hat sich , Kifer-Papst™
Gerd Kummetat aus Gelsenkir-
chen, der schon Legionen behi-
biger Wolfsburger Krabbeltiere
das Fliegen lehrte, des Aggregats
noch einmal ANECNOmmen. MNun
liggen 135 PS an - etwas mehr als
im Rallye-1302, mit dem Porsche
Salzburg schon 1971 auf den Pis-
ten fir Furore sorgte.

EINE GUTE YORBEREITUNG
MACHT SICH BEZAHLT

Zwel Runden auf emnem stock-
dunklen, schneebedeckten Rund-
kurs stehen bevor, bei denen es
auf Schnelligken und Gleichma-
Bigkeit ankommt. Wir starten als
cines der letzten Teams, Die
Schemnwerfer frasen sich durch
dhe Schwirze — wie die montierien
Spikesreifen durch den Schnee.
Traktionsprobleme kennt unser
mit Sperrdifferenzial. Sportfahr-
werk und Himterachsstabilisator
ausgeristeter Kafer kaum. Es gel
miichtig vorwiirts, Gut kontrol-
lierbar l@sst er sich im Drift hal-
ten. Der kriftige Antrint und die
grollenden Ansauggeriusche fin-
den die Sympathie der Zuschaver,
Yorber an applaudierendem Pubhi-
kum flicgen wir durchs Ziel, errei-
chen immerhin die sechsischnells-
te Zeit. Herbie reloaded: Sechs
Porsche 911 licgen hinter uns.

Im Stil der T0er: Blech-Armaturenbrett, Sportlenkrad und Zusatz-
instrumente. Die Zeitnahme erfolgt mit mechanischer Stoppuhr

Nicht nur Optik: Der Renault Alpine A 110 mit standesgeméfien

Cibie-Zusatzscheinwerfern fihrt so schnell, wie er aussieht

Farbenpracht: Der knallrote Kafer-
Bezug war 1971 machtig angesagt -
ordentlicher Seitenhalt dagegen nicht

}

Stand und steht fiir Leistung:
Theo Deckers Logo auf den
Luftfiltern der 44er Vergaser
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Warmzittern in der Startautstellung bei minus 17 Grad: der Lancia Fulvia
Sport Zagate vor einem Yolvo P 1800 ES .Schneewittchensarg”™
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ST. MORITZ: ZEIT-
NAHME AM HOTEL
BADRUTT'S PALACE

Zwenter lag, tnihmorgens: Das
Thermometer zeigt minus 17
Grad. Doch der Kife

schon beim ersten Schlisseldreh
zum Leben. Wir rollen zun

der Tagese

stellen fest, dass die Tachowelle
das Schneerennen micht aberlebt
hiat
Jahre alien Aulto,

WIT

WIF QUSSE
fahren. Fehlende K
de als Crientierurn

fiir eine elende Rechnerei, Spal
macht das Fahren trotzdem. Vor
allem, als wir dem Renault Alpine

A 1O von Domenico Morassutt
begegnen. Der laliener treibt die
Alpine im Rallyetrimm duberst
giert den Berg hinauf. Es
Verkehr, Gut ein-

schbare, aber schnechedeckie
Haarnadelkurven werden grund-
choim Dnift genommen. Wir
bleiben dran. SchiicBlich beschert
die Krafikur unserem Herbie cin
nutzbares Drehzahlband, das von
[} bis 6500 Touren reicht. Da-

fiir iaukeln und rutschen wir
auf den seitenhaltfreien Sprung-
tedersitzen krittig hin und her. So
geht es etliche Kilometer, bis aus
dem Seitenfenster der Alpine cin

gereckier Daumen auftaucht. Auf

angekommen, hal
eneinander, | Herbie?
fragt der Italiener. Wir bejahen.
werden auf cinen
laden und miis
Auto erzihlen.

SPICss0 cinge-
en alles iber unser

EIN PLATZ IM MITTELFELD,
ABER SPITZEN-S5PASS
Drriter Tag, das Ziel st Leneer-
heide. Die letzien 265 Kilometer
stehen uns bevor, Strahlend blaver
Himmel und weitgehend eisfreie
stralien erlauben den cinen oder
anderen entspannien Blick auf die
grandiose Landschaft., Dennoch
haben wir uns verrechnet, kom-
men am Machmittag ctwas zu friih
ins Ziel und kassieren nochmal
Strafpunkte. Der anschheBende
Eisslalom mat emnem drtten Platz
und die Begeisterung der fu-
schaver emtschadigen uns, [iese
Veranstaltung st allerdings nur
eine reine Publikumsgaudi und
flieBt nicht in die Wertung cin,
Im Gesamtergebnis landen wir
schheBlhich im Mittelfeld auf
g 33, Gewonnen haben Ger-
hard Blankenhagen und Hans-
Werner Wirth auf cinem 1970¢r

cinem rollenden Muscum. i
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