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PORTRAT THEO DECKER

\

Em . Vroooom* - da guckten sie
fassungslos, die Rekord- und
Taunus-Fahrer, wenn sie in den
60er-Jahren verblasen wurden.
Von einem Kifer! Wie das? Die
Massenmodelle aus Wolfsburg
krabbelten mit 30 oder 34 PS
iiber die damals noch nicht tem-
polimitierten LandstraRen, alles
iiber echte 120 km/h konnte
doch nur ein Kifer mit Porsche-
Motor im Heck sein, oder?

Die Wahrheit ist: Der Boxer
vom 356er passte tatséichlich mit
viel Geschick hinein, doch mehr
als eine Handvoll solcher Por-
sche-Kifer hat es nie gegeben -
das Basistriebwerk war viel zu
teuer. Wesentlich giinstiger ging
es mit einem , frisierten” Origi-
nalaggregat von ,TDE Tuning® -
von ,Theo Decker, Essen®.

Der Tiiftler aus dem Ruhr-
gebiet betrieb Ende der 50er-Jah-
re eine Werkstatt fiir Diesel-Ein-
spritzpumpen. Dort half er eines
Tages einem Freund beim Kiifer-
Motorwechsel. ,Den alten Motor
hab’ ich mir dann mal genauer
angeguckt und sofort den leis-
tungsmiligen Flaschenhals ent-
deckt: Das ellenlange, diinne
Ansauggeweih mit dem schmiéch-
tigen Vergaser obendrauf hinder-

Porsche. Mit der Olkrise kam das A
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te den Motor am freien Durchat-
men.“ Zwei Vergaser und kurze
Ansaugwege sollten das Problem
losen. Saugrohre und Gasgestiin-
ge baute Theo Decker selbst, ge-
eignete Vergaser gab es damals
an jeder Ecke. Weil der Motor oh-
nehin repariert werden musste,
modifizierte Theo auch Kolben
und Zylinderkopfe, um die Ver-
dichtung zu erhéhen. Auflerdem
schliff er den Grundkreis der No-
ckenwelle ab. Das brachte mehr
Ventilhub und damit eine besse-
re Fillung. Aus 30 PS wurden
iiber 40. Genug fiir die linke Spur
auf der Autobahn.

Theo Deckers Kraft-Kifer war
bald iiberregional bekannt, An-
fragen von Interessenten hiuften
sich. Also begann er 1958 mit ei-
ner Serienfertigung von Tuning-
teilen. Reihenweise schliff Theo
Decker nun Nockenwellen um,
fir die selbst gegossenen Saug-
rohre verwendete er Aluteile vom
Schrott. Als GieBofen diente ein
auf Gasbetrieb umgeriisteter
Waschkessel mit Emscher-Klar-
schlamm als Giefsand. ,Ich habe
damit bei geringem Geldeinsatz
sehr gute Qualitit produziert®,
sagt Theo Decker, ,den Preis-
vorteil hatten die Kunden.“ Auch
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Meine Au
Biografie

Der Kafer-schneller-Macher

Die wilden , TDE-Kafer“: Mit den Typen von Theo Decker lag Mann friilher ganz weit vorn.
Der Profi aus Essen machte in den wilden 60er-Jahren Wolfsburgs Millionenseller zum Halbstarken-

beim Motorenbau verwendete er
moglichst bewihrte VW-Serien-
komponenten, die er im Detail
optimierte.

+I'DE Tuning” expandierte kon-
tinuierlich. Ende der 60er-Jahre
wurden monatlich rund 700 Zwei-
vergaseranlagen verkauft, dazu
kamen getunte Komplettmo-
toren, die so klangvolle Namen
wie ,Saturn“, ,Meteor” und ,,Co-
met*“ trugen. Theo Deckers Frau
Isolde zog im Hintergrund die
Fiden des Unternehmens. Der
Firmensitz in der Bocholter
Strale in Essen-Borbeck musste
mehrfach erweitert werden.

1973 kam die Olkrise. Auto-
tuning war von einem Tag auf den
anderen verpont. Der Kifer lag
ebenfalls in den letzten Ziigen,
schlielich stand der Golf vor der
Tiir. Zum Gliick hatte sich Theo
Decker mit einem grofRen Mehr-
marken-Autohaus fiir Saab und

Autor und
Herausgeber
Theo Decker.
Das Buch
zum Thema
TDE-Tuning
von 2003

us. Doch seit kurzem frisiert der Theo wieder - Kafer naturlich

75 und garantiert
nicht langsam:
Theo Decker heute
an seinem weiBen
1302 mit strammen
100 PS im Heck
und den beiden frei
atmenden Weber-

Doppelvergasern

Lada - spiter auch fiir General
Motors, Jaguar und Rover - recht-
zeitig ein zweites Standbein ge-
schaffen. Trotzdem gab es Ende
der 80er finanzielle Engpiisse,
und Theo Decker musste noch
einmal mit etwas ganz Neuem
beginnen. Er griindete einen
Autobuchverlag und gab Info-
Broschiiren fiir die wachsende
Oldtimer-Fangemeinde heraus.
Ein Buch mit original Pressestim-
men aus der TDE-Historie trigt
den passenden Titel: ,Als Tuning
noch frisieren hie“.

Vor drei Jahren kehrte Theo
Decker zu seinen Tuner-Wurzeln
zuriick. Er fertigt wieder TDE-
Ansaugrohre, Olkiihler und wei-
teres Zubehar fiir schnelle Kifer.
»Das hat auf meinen Mann wie
ein Jungbrunnen gewirkt*, freut
sich Isolde Decker. Da darf na-
tiirlich auch das passende Auto
nicht fehlen: Vorm Haus parkt,
ganz wie friiher, ein bliitenwei-
Ber VW 1302 mit 33 000 Original-
Kilometern auf dem Tacho - und
deutlich iiber 100 TDE-PS unter
der Haube. ,Vroooom* - da
schauen sie wieder, die Besitzer
von Focus und Astra, wenn ihnen
Deckers Kifer um die Ohren
fahrt. Martin Henze
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