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Gerd Weisers Kafer hat Lochfraf, doch der
ist geplant. Nun ist der 1302 endlich seine
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TEXT UND FOTOS  Hinweise auf die Mehr-PS. Die Gerduschentwick-
THORSTEN ELERIGMANN

5 klingt schon base, wenn Gerd Weiser
in seinem kasanroten 1302 mal richtig
aufs Gas steigt. Augenblicklich faucht
und grolt der Kafer dann wild, senkt sich
hinten knackig ein wenig in den Fedemn
und schiebt dann ungestiim voran. Die Leute dre-
hen sich nach diesem Kafier um. Die auffallige Far-
be und die BBS-Felgen sind unmissverstandliche

lung des GWD-Auspuffs raumt letzte Zweifel aus.
Wieder einmal ist in der Dusseldorfer Kéfer-
schmiede an der Benderstralie GroBartiges er-
dacht und gebaut worden. Schon einige Male ha-
ben wir Gerd Weiser und seine luftgekiihlten Ge-
schopfe vorgestelit, aber diesmal blieb die Kinnla-
de auch bei uns einen Moment langer unten als
sonst. Im ersten Moment wirkt der Kafer langst
nicht so spektakular wie Racer's Edge, jenem ul-
timativen Karmann 34 Spyder (siehe VW SPEED
4/2006), aber im Detail ist der 02 elgent-
lich der Wildere von beiden, Die Fra-
ge, wie viele Locher zum Beispiel
Gerd Weiser in Bauteile sei-

V2A-Facherkrimmer und V4A-GWD- i
Auspuff samt Rennsport-Kat

nes 02 gebaohrt hat, Lasst sich nicht mit Bestimmt-
heit sagen. Zahlen? Das konnte dauern. Laster-
maul und rechte Hand Andy nennt seinen Chef je-
denfalls nur noch den ,Zerbohrer”. Stundenlang,
néichtelang, wochenlang bohrte Gerd mit wach-
sender Begeisterung - nun ist er mit der Stand-
bohrmaschine auf Du und Du. Daneben sind noch
verschiedene Teile ausgefrast oder komplett neu
angefertigt. Allein die Alu-StoBstangenhalter, die
Gerd von seinem Freund Wolfgang Schleikmann
geschenkt bekam, bringen zusammen mit sehr
diinnen ChromstoBstangen aus Dinemark zehn
Kilo Gewichtsersparnis - pro StoBstangeneinheit!
Aber die Mager-Zucht geht noch weiter: Keine
Dammstoffe mehr, keine Teppiche, ultraleichte Re-
caros, ein Standard-Dachhimmel, so viel Carbon
wie nur mdglich und Makrolon-Scheiben rundum
bringen den Kafer auf nur noch 820 Kilogramm
im fahrfertigen Zustand.

Wie aber kemmt man iberhaupt auf 5o eine Ki-
ferumbau-ldee? Das Weiser-Team argumentiert
da gerne mal kiihl und sachlich mit Notwendig-
keiten”. Spall? Quatsch! Wo denkst du hin! Mit



Oben: Porsche- und VDO-Instrumente nebst
links: Geschlitzter Kamei-Spoiler, Luftleitbleche fiir den
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: Unten: Der 1302 hat BBS n in

acht und 8,5 mal 16 Zoll mit 215/40er
vorn und 225/40er Reifen hinten zu bieten
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Spall hatte das noch nichts zu tun, “Tarlich nicht...

Das rote Renommierstiick beherbergt feinste Tech-
nik. So ist beispielsweise das vordere Abschiuss-
blech schraubbar gestaltet. Diahinter verbirgt sich
ein ausgekllgeltes Luftheitsystem fir den extra
grofien Olkihler aus Aluminium. Das Abschluss-
blech selbst ist geschlitzt, Und damit man einen
Kamei-3poiler montieren konnte, musste auch der
Schlitze bekommen.

Ein weiteres Highlight ist das Fahrwerk. Ein Kafer
auf komplett einstellbaren Federbeinen ist auch
heute noch eine Seltenheit. Die Bremsen dazu aus
Kerscher- und Girling-Teilen ist zwar gut erhaltlich,
aber solche Hochtechnologie fiir den Kafer hat
eben auch thren Preis. Polyurethan-Lager und wei-
tere hochwertige Losungen, wie etwa ein Alu-La-
gerbock filrs Getriebe in bombensicherer Ausfih-
rung, sind da fast schon selbstverstandiich. Stahl-
flex-Leitungen und farbig eloxierte Schlauchan-
schiisse kiinden vom Hang zum Perfektionismus.
Eher schon Masochismus ist der Olbehalter der
Trackensumpfschmierung. Der sitzt namlich hin-
ten rechts im Seiteteil. Gerd & Co. fertigten Papp-




. ten und isberall gebohrte
Halter Links: Der Trocken-
sumpftank ist ein speziall an-
gefertigtes Teil Unten links:
Auch der Haubengriff ist
= aufs Wesentliche reduziert

. worden Unten rechis: DTM-
 Schaltkulisse aus Alu fiir das
verstarkte 03 5-Getriebe mit
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schablonen an, nach denen der Tank als Einzed-

stisck anfertigt wurde. Mun strahlt er glanzend im
perfekt auslackierten Innenraum und ist mit des
Kamera nach zidkusreifer Verrenkung zu emeichen

Es ist ja auch nur der Heigo-Kifig mit Tunnelab-

stutzung und Querstrebe zur Gurtbefestigung im
Weg. Etwas einfacher wird es mit den Fotos da

schon beim DTM-Schalthebel mit seinem beein-
diuckenden Alu-Gestell, das wie ein Wolkenkrat-

z2er zwischen den Sitzen aufragt

ber das mit Abstand wichtigste Bauted an
diesem Wagen ist wohl der Motor, Der war

mal ein Wasserboxer, doch bei GWD wur-
de der Wassermantel, der den Block umgibit ab-

gefrist. Nun ist der Motor im Prinzip wieder ein
luftgekihler Typ 1. Der Aufwand wird deswegen

getrieben, weil der WBX-Block steifer ist und gro-

Bere Zylinderbohrungen zulisst als der Typ 1 und

zudem steht ein Feindlfilter-Anschluss zur Verfi-

gung. Der WBX als rickgeristeter luftgekihiter
Motor wurde zunachst im Flugzeugbau eingesetzt
Dementsprechend gibt es auch langlebige, sebw

genau gepriifte Bauteile, die eben den hohen S-
cherheitsanforderungen des Hugverkehis entspre-

chen missen. Auch Gerd Weiser greift gem auf
diese Teille zurick. Sie stammen oft von der Fir-
ma Limbach, wie auch i diesem Fall. Im Innern

des abgefristen, aufgebohrten und innen erwei-
terten Gehauses dreht sich eine geschmiedete
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limeter und stammen vom Typ 4. Die Pleuel sind
von der amerikanischen Firma Pauter und haben

deshalb auch ein amerikanisches Mal3: 5.5 Zoll.

Weiter geht s zu den Kolben, Die hat GWD von
Yamaha tbernommen. Sie sind 97 Millimeter groB
und stecken in aufgebolnien Deutz-Zylinden. Wie

gesagt: Autwand hat Gerd Weiser noch nie ge-

scheut. Die Zylinderkopfe von Sauer sind wieder
Flugmaotorenteile. Kandle und Brennraume sind
von GWD bearbeitet. Die Einlassventile messen

42, die Auslassventile 37 Millimeter im Durchmees-

Limbach-Kurbehwelle mit 82 Millimetern Hub.
Kupplung und Schwungrad dazu messen 228 Mil-

set. Aul kurzen Berg-Saugrohiren stecken Webers
gierig schlingende 48er |DAVergaser. Das zusam-
meen mit der Transistor-Zimdung und dem VAA-
Auspuff bringt den uber 2 4 Liter groBen Motos
auf 208 PS! Errechnet man das lesstungsgewicht,
kommt man auf 3,94 Kilo pro PS. Damit lieqt des
GWD-02 auf BMW M3 CSL und Porsche 996 GT3-
Niveau, Man kann sich die Agilitat des Kafers al-
sovorstellen, auch wenn er fliichtig betrachtet lan-
ge nicht so kompromisslos sporthich wirkt, wie er
ist, Die Messlatte liegt wieder ein Stisckchen hioher
und wir sind gespannt, was sich die Dusseldorfer
s nichstes einfallen lassen. a



Der ehemalige WBX-Motor schopft
208 PS aus 2423 ccm Hubraum

VW KAFER 1302
GERD WEISER

KAROSSERIE: K 302, Bj. 1971, M. 1972, Kasanrot (L308), hermusnehmbare
geschiitrt ntschimze, geschiitzter Kames-Spoiler, Luftkanal fir Frontollihler, Lescht -
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GETRIEBE: 1303 5, verstirkt, 45%

FAHRWERK: Umbau auf Zahnst
Federbein-Hirteradhse, KW Gewmnde

Stats, hinten 944, innenbel. Kerscher

mit Vierkokben- urh'q hnten komgle

Bremse, Wiedhers-Strebe 2

ab '74, HBS-J!:.'IE-U 516, '-'IJ'J'IH' . 225 40er

DAMNK AN: Christian, Dirk und alle bei GWD
KONTAKT: 0211-283147, www.gend-weiser.de




