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Kifer-Spezial

Kafer-Kunde

Lackiertes Blech
dominierte im
Cockpit iiber
Jahrzehnte. Hier
gin Modell 1965

Instrumenten-
brett mit Tacho-
hutze und Luft-
aussirimern des
1303 von 1974

motor und sport wurde die spottische
Frage gestell: Hiten Sie gedacht, dass
VW cine Entwicklungsabteilung ha?*

Hart. aber nachvollzichbar, angesichts
des seit 30 Jahren auf den ersten Blick
weil gehend unverindert gebauten Kifers,
[Dabei war das erfolgreichste Jahr noch gar
nicht erreicht. Denn 1971 rollien weltweit
1 291 612 Kifer aus den Werkhallen - so
viele wie nie zuvor. Behusames Modifi-
gicren fithrte zu dicsem Erfolg.

An der grundsitzlichen  Konee ption
hat sich tber die Jahre nichts geindert:
Ein Zemtralmbhmen mit angeschweititen
Bodenplatten toigt die verschrauble Ka-
rosseric. Im Heck  sind  Getriecbe  und
Motor am  gabelfirmigen Austinfer des

In der 19006cr April-Ausgabe von auto
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Typenkunde VW Kafer
Lange wurden die Muhen der VW-Entwickler belachelt, schien doch ein
Kéfer-Jahrgang dem anderen aufs Haar zu gleichen. Ein Vorurteil, denn
Uber die Jahrzehnte wurde jedes einzelne Bauteil gleich mehrmals
modifiziert, ohne das grundsatzliche Layout des Volkswagen zu andern.

Autor: Christian Bangemann, Fotos: Archiv, Bangemann

Rahmens befestigt, Der Motor war stets
cin Boxer - luftgekiihlt und mit Normal-
benzin aufricden.

Abgesehen davon blieh am Kifer kein
Stein auf dem anderen, keine Schraube aof
der Mutter. Eine Typenkunde muss des-
halb an der Oberflache bleiben, kionnte
aber etwa so ausschen;
= Die Oldtimer mit Bregel-

und Ovalfenster, bis Baujahr 1957,
- e frithen Viereck-Heckfenstier
mit schriigen Scheinwerfern,
his Baujahr o6,
= Die Modelle mit stehenden
Scheinwerfern ab 1967,
= Dep 1302 (1970 his 197 2),
- Der 1303 (1973 bis 1975),
= e Mexiko-Kifer ab 1978

Ab 1967 gab es
die Kunststof(-
polsierung gegen
Aufpreis, etwa
im 1302 von 1971

Fiinfzig Jahre
Kiler - Sonder-
modell von 1986
mil speziellem
Lenkrad

Dabwei kann es zu Problemen mit der
Zuordnung kommen, Denn Kéifer wurden
und werden gern umgebaut. Es finden sich
Modelle aus den Vierzsigern und frithen
Fiinfzigern, die ein grofes Hecklenster tra-
gen. Denn findige Produzenten boten far
Brezel und Owvali Umristsiatee an, dic es
ermaglichten, angejahrie Wagen optisch
zum aktoellen Modell zu adeln, In den
frihen neungger Jahren wurde aber auch
der umgekehrie Weg beschritten und Bre-
relfenster in jungere VW implanticrt.

Ein Hinweis, cs mit cinem originalen
Brezelkifer @u tun zu haben, sind @um
cinen die Scilzughremsen (obligatorisch
his 1950, danach noch Serie fir die Stan-
dardkiifer bis 1962y und zum anderen die
his 1951 monticrten 16-Zoll-Rider.
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Die Jahrginge 1952 und 1953 unter-
scheiden sich kaum, wiire da nicht das
schon  beschrichbene Heckfenster. Denn
erst 1953 sanken die Kosten fiir gewdalbtes
Gilas so weit, dass die planen Heckscheib-
chen der fritheren VW endgiiltig passé wa-
ren. so kam der Kifer zum ovalen Fenster.

Zum Jahresende 1953 fand zudem das
erste Werkstuning stat: Der 30-PS-Motor
mit 1192 cm* 6ste den bislang 24,5 PS star-
ken Antrich mit 1131 cm?® ab. VW druckte
Aufkleber, die tausende ovale Heckfenster
rierten und die bessere Sicht nach hinten
gleich wieder einschrinkten. Auf dem Kle-
ber waren finf wilde Mustangs #u schen
und der Slogan: Jetzt um fiinf PS stirker®.

Erst das Modelljahr 1958, dessen Pro-
duktionsstart im August des Vorjahres be-
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gann (ein Rhyvthmus den Volkswagen 1955
eingefihrt hate), zeigte cinen auf den ers-
ten Blick erkennbaren  Evolutionsschriti.
Auffalligstes Merkmal war wicder das Heck-
fenster = s war fortan eckig, Zudem wurnde
die legendire Gasrolle gegen cin Pedal aus-
getauscht, und der Kraftstoffstand  konnte
erstmals im Cockpit abgelesen werden,
Selbstverstindlich kostete die Tankuhr Auf-
preis, Standard waren nach wie vor der
Benzinhahn und die Messhtte.

Die Benzinuhr war cin belichtes Streit-
thema rwischen VW-Lenker Nordhoff und
den Kunden, die es satt hatten, den Benzin-
stand mit einer Blechlatte ausauloten. Der
Chef kimpfte noch 1956 mit flammendem
Schwert gegen die seiner Meinung teure
Anzeige. Scin Credo: _Stindige Qualitits-

und  Wertverbesserung  ohne  Preiser-
hihung.® Erst als die Techniker eine pas-
sende Losung parat hatten und die Stim-
men aus dem Kundenkreis immer laater
wurden, licB Nordhoff sich erweichen.

Damit dic Anzeige ins Instrumenten-
brett integriert werden konnte, wurde es
ubcrarbeitet und erhielt jene Form, die
fortan fir alle Kifer bis auf den 1303 obli-
gatorisch wurde: Der Tacho saf vor dem
Fahrer und wurde links und rechts von
pwel  Gitterelementen  cingerahmt.  Die
Mitte der Anzeigetafel schmiickten  die
wenigen clektrischen Schalter und eine
Radioblende, der Beifahrer blickte  auf
den Deckel des Handschuhfachs.

Bis zum Super-Kifer war es aber noch
ein weiter Weg, und die Verinderungen
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von Jahr zu Jahr gericten so marginal,

dass dic Ablosung der Winker 1960
durch Blinker als Meilenstein bezeichnet
werden muss, Gleichezeitig  freute sich
die Kundschaft iber die zweite Leistungs-
steigerung fur den Kifermotor: 34 PS aus
unverinderten 1192 cm®,

1994 wuchsen die Scheiben erncut
um cinige Millimeter, und die Kennaei-
chenleuchte ging betrichitlich in die Brei-
te. Doch das waren alles Kleinigkeiten im
Vergleich @zum Jahrgang 1965,

Eine kicine Revolution fand im Kiifer-
Programm statt: Erstmals durfie zwischen
rwel Motorisierungen  gewithlt werden,
fum bekannten 1200er kam die 40 PS
starke 1300er-Version. In diesem Jahr en-
dete auch endlich die Ara der Bundbolzen-
vorderachse, die bei mangelnder Pflege zu
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frithem Verschleif neigt. Die neue Achse
machte zwar diesem Problem ein Ende,
rostete dafiir aber durch - ein hisher weit
gehend unbekannies Problem.

Wiihrend diec Achse sun wdard wur-
de, bot VW ab August 1965 ein besonderes
Schmankerd an: Den 1.5-Liter-Motor mit <4
s, der grundsitzlich mit Scheibenbremsen
an der Vorderachse kombiniert wurde.

StoBstange Baujahr 1963
am 69er-Kafer -
der Autor mag es so

Amerikanische Sic SMOFMCn ver-
inderten das Gesicht des Kifers 1967
nachhaltig. Er kam mit hochgesetaten
Kasten-Stofistangen in dic Verkaufsriume,
dazu waren Hauben und Abschlussbleche
ebenfalls zu dindern. Bei dieser Gelegen-
heit stellte der Konzern auch die Schein-
werfer senkrecht.

Ab 1970 folgten die Modellwechsel
Schlag auf Schlag, Der Reigen begann mit
dem am Bug stark verrundeten 1302,
Jenem Kifer, bei dem McPherson-Feder-
beine die Radftihrung an der Vorderachse
ubernahmen. An der Hinterhand sorgten
Schriglenker (beim  Automatik-Kifer ab
1968 Seric) fur nic gekannte Fahrsicher-
heit. Mit dem 1302 wurde audem eine
newe Motorengeneration cingefithrr, die
sich schnell als Siufer enmpuppen sollte,

wiwy auto.-onling.de
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[ 3 Ablassen
Cintulign
Ablsgsan 5§ & Distand
parufan
Ein Chassis
Baujahr 1964
mit der pile-
geintensiven
Bundbolzen-
Vorderachse
= Abschmie-
ren alle 2500
Kilometer
k4
Am Autbau des Motors und seinen AnschlussmaBien hat sich iiber die Jahre ,
nichts gedndert. Ohne Autwand I&sst sich der im Bild gezeigte Mataor 2 i g
aus dem Jahr 1973 beispielsweise in eine Karosserie von 1958 montieren \
] — et
HISTORIE
Bis 1962 blieb der Motor-
1936: FEﬂmﬂdmﬂﬂ der VW 3 25 Jahre die Bas&“mﬂﬂs*mnﬂ haube die kleine Kenn-
genannten ersten Prototypen. 1965: Never 1,3-Liter-Motor mit zeichenleuchie erhalten
1937 - 1938: 63 Modelle der 40 PS.
Vorserie VW 38 werden hergestelit.  1966: Scheibanbremsen fir die
1845: Unter britischer Aufsicht Vorderachse und 1,5-Liter-Motor
beginnt die Serienfertigung. mit 44 PS ligferbar.
1953: Im Mérz lost das Oval- 1967: Kastenstofstangen "
Fenster die Brezel-Scheiben ab, und neue Scheinwerfer.
im Dezember steigt die Leistung 1970: Vorstellung 1302
auf 30 PS. mit neven Motoren.
1857: Zum Modeliwechsel im 1972: Prasentation 1303.
August wachst das Hecklenster 1975: Lediglich der Kifer
erneut und erhdit die rechteckige mit kurzem Vorderwagen
Form. ist noch lieferbar.
1958: Fiir die US-Version 1978: Einstellung der
werden Rammschutzbiigel an Produktion in Deutschland.
den Stofstangen eingeflhrt. 1986: Letzter offizieller Kafar-
1960: Der 34-PS-Motor hat Import nach Deutschland,
Premiere und bleibt fir mehr als Sondermodell 50 Jahre Kafer.

Und in den vorderen Kofferraum des 1302
passten erstmals problemios Bierkisten.

Parallel wurde der VW mit dem kurzen
Vorderwagen als 1200e¢r angeboten - die
44- und 30-PSMotoren mit 1.3 und 1.6
Liter grofem Hubraum blichen dem new-
en Kiifer vorbehalten.

Doch der Designsprung zum 1302 war
#u kurg geraten, das Auto wirkt mit der na-
hezu planen Windschutzscheibe und dem
langen Bug unausgegoren. Audem wurde
ewar mehr Kofferraum geschaffen, im In-
nenraum hatte sich jedoch nichts getan,

Dieses Manko sollte der 1303 aos der
Welt schaffen. Seine stark gewdalbte Wind-
schutzscheibe verbessert das Raumgefiihl
nachhaltig, der Instrumententriger - erst-
mials nicht mehr flach wie ein Brett - un-
terstutzt dicsen Eindruck. Real blichen die

www.auto.t-online.de

Platzverhiltnisse aber gleich, und auch un-
term Blech entspricht der 1303 dem 1302,
An den Motoren wurden zahllose Ande-
rungen vorgenommen, um den Verbrauch
#u senken, aber der VW omit Panorama-
scheibe brachte gut 900 Kilogramm auf
die Waage - 2u viel, um sparsam zu sein.
Bereits 1975 endete die Ara des Super
Kiifers, und lediglich die Kleine Karosserie
blich weiterhin im  Programm.  Serien-
miBig waren s 34 PS, doch blich auch der
1. G-Liter-Motor licferbar (bis 1978). Des
sen Ruf war aber so nachhaltig ruiniert,
dass er sehr selten geordert wurde,
Modellpflege fand in den Folgejahren
kaum noch statt, der Kifer war zum Aus-
laufmodell verdammi. Seit dem 19, Januar
1978 wird er endgiltig nicht mehr in
Deutschland  produziert, der Nachschub

kommit fortan aus Mexiko, Bis hin 2u den
riesigen Rucklichtern, die das Kifer-Heck
seit 1973 entstellen, gleichen die mexika-
nischen Importe den zuletzt in Emden
produzierten Volkswagen - ihr Korrosions-
schutz ist jedoch deutlich schlecheer.

In den achtziger Jahren buhlten zahl-
reiche  Sondermodelle wie  Jeans  Bug,
Aubergine Kifer oder Sunny Bug um die
Kiufer, Zum SO-ihrigen Jubiliom 1986 ka-
men dann 3000 speziclle Sondermodelle
mach Deutschland. Die von ihren Fans
LAnngraven” genannten Autos beendeten
die Ara des Typ 1 endgiiltig.

Aber nur fast - die Firma Omnicar in
Milnchen importiert jedes Jahr rund 150
fabrikfrische Kifer. Aber wic lange noch?
2004 soll der VW auch in Mexiko auslau-
fen - es witre sehr schade um ihn, -
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Kifer-Spezial

Volksheld

Riickblick VW Kaifer

Der Kafer schrieb mehr als ein halbes Jahrhundert
lang Automobilgeschichte. Er diente dem

Volk als Transportmittel, aber auch als Spielzeug.

waren naturgemal vor allem die verschiedenen Anderungen, die er

mit der seit 1. August laufenden Bauserie edubr, Erkennbar ist sie vor
allerm am grofien Rickfenster, das einem dringenden Wunsch entsprach, denn
die flr heutige Begriffe beschrankte Sicht war zweifellos stérend.

Im dbrigan ist s lustig, daf man den YW von hinten und nicht wie alle
anderen Automodelle auf der ganzen Welt von varn anschauven muld, wenn
man seinen Jahrgang feststellen will. Bei der Verkirzung des Gashebelwegs
wurde die bisherige Rolle durch eine gummibalegte Trittplatte ersetzt, Zudem

Was uns zu einem neuen Testbericht (ber den Volkswagen veranlalite,
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VW-Schraglenkerachse

auto molor und sport, 2111967

Wie bereits berichtet, erhalten die
VW-Modelle mit Halb- oder Vollauto-
malik eine gednderte Hinterradaul-
hangung. Damit werden einige
Machleile beseitigl, die mit der Pan-
delachse zusammenhingen. Bei der
neuen Hinterachse entallt das
Achsrohr, die Antriebswelle liegt frei,
Langs- und Querfihrung des Rades
wird durch eine Dreiecksschwinge
dbernommen. Da das Hinterrad da-
durch fast senkrecht auf- und ab-
schwingt, reicht ein einziges Gelenk
fir die Antriebswelle nicht aus. Man
hat daher zwei Gelenke vorgesehen,
eins sitzt am Rad, das andere nahe
am Getriebagehiuse.

Gute Tat: neue Hinterachse fiir den VW
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Im Herbst 1957 testele
auto motor und sport den
VW Kater, Modelljahr 1958

Wasserfall im Heck

auto motor und sport, 131967

Es gibt nun tatsdchlich ein Cabrio mit Was-
serboxer, gebaut von der Firma Oettinger.
Der TUV gonnte die 112 PS des starksten
Wasserboxers dem Kafer und seinen Brem-
sen nichl, Auf den genshmiglen Werl von
100 PS brachte man den Motor durch eine
zlgelnde Abstimmung der Auspuffanlage
mit enem ungeregelten Katalysator und
durch Anpassung des Zindzeitpunkts auf
umverbleiten Superkraftstofl, Der Motor gilt
als schadstoffarm,

Unser Test: Vull&s;gen

Das Auto + Motor und Sport, 191851

Vor allem der Exportausfihrung lief man besonders viel Liebe angedeihen. Nicht
nur, daid man sie gut und farbenfroh lackierte und verzierte, sie innen viel beque-
mer und netter machte, nein, auch in technischer Hinsicht hat man vial gatan.
\or allem sind die im Vorjahr eingefithrie ATE-Oldruckbremse und die ther-
mostatische Kihlluftregulierung hervorzuheben. Die Standardausfihrung hat von
manchem dieser Fortschritte profitiert. Sie ist fir 4600 DM das billigste voliwer-
tige Automobil in Deutschland, Der Motor ist ausgezeichnet zuganglich, verlangt
wenig Wartung, ist startfreudig, leistet viel und verbraucht wenig. Fir den Nor-
malverbraucher” ist die Leistung von 25 PS absolut ausreichend. Der Motor
armbglicht  Fahr- '
leistungen, die von
den meisten Be-
sitzern schon gar
nicht mehr aus-
genutzt werden,

Gegen 250 Mark
Aufpreis gab es
gin Sonnendach

fiir den Kafer

Das Ende der Winker:
Blinker-Umbausatz fiir den

VW Kifer anno 1961 D@t

wiére es wohl an der Zeit, die Winker durch Blinker zu ersetzen. Wer aine
Zeituhr haben will, kann sie ja dazukaufen. Woran man in absehbarer Zeit un-
ter keinen Umstanden etwas indern sollte, ist der wundervolle Motor. Seine
Leistung betragt 30 PS. Das Werk dbt hier weise Beschrankung und gewinnt
damit neben der in der Praxis villlig ausreichenden Leistung eine einzigartige
Lebensdauer, Robustheit, Zuverlassigkeil und Wirtschaftlichkeit.

el A 4 TTVI0 mivian
alls Bl ol BEnkiihl ue-.
weribel werden

Firihren WwW dashalb
war-

JOEOH-Anbouwndize
i mw letmten Sdeoubs
und Kabebregps

anbow.
aparen  Tair, Geld
o, oy

Tre I VADVEU Dbl 3
Typ IF 140/1B0/BU
S M- T

ﬁﬂﬁ!
Tusobz-Blink Begms-
Levchian Typ 190.HL 2

BM 5 K0

Waltare Anbsvidize Tl
Powkiicha 2F 140 DM1

Blisklicha Fir Traniporias
RickFahrithesw
Fthmilemwn

AUTOIURTHOEFABEIKTN
BELIL-BOMN (7]




™ Pu, TaLpeAR
L4 .,r \

¥

auto motor und sport, 1/1966

Wahrend hierzulande ein auf dber
50 PS frisierter VW-Motor bereits
die Gemuter erregt, geben sich die
Amis mit solchen Kleinigkeiten erst
gar nicht ab. Die brutalste Mdglich-
keit zur Leistungssteigerung biatet
allerdings die Firma Turboniqua
Inc. in Orlando an, die sich seil
Jahren mit der Entwicklung PS-

VW - nm: schneller gemacht |

starker Kompressoren, Turbinen
und Disenaggregate beschaftion.
Sie liefert fir den VW Microturbo®
genannte Turbinenaggregate mit
sechs Leistungsstufen von 45 bis
360 PS. Microturbos gibt es fertig
montiert oder als Bausatz. 360 PS5
kosten beispielsweise 2300 Dollar
und als Bausatz 1243 Dollar.

Oben ohne: VW 1500 Cabriolet

aute motor und sport 101968

Das VW-Cabrio bietet das
Vergniigen des brausenden
Fahriwindes, ohne dal3
qréBerer Autwand getrieben
werden mofte, in solider
Form. Auch bei gedffnetem
Verdeck Oberdeckt das
Behabige des Kafer-Grund-
nsses  jeglichen Wunsch
nach Sportlichkeit.

Klappem gehirte beim Kdter Cabrio nichi
zum Handwerk, was der Tester damals loble

= Der stirkste von Turbonigue
& préparierte Kifer hat 850 PS

Lahl der Zeit

auto motor und sport, 13/1992

In Mexiko fand im Mai 1981 die
Feier far die 20, Kafer-Million statt.
Auch zur 21, Million Ende Juni hat
sich Prasident Salinas angesagt.
Und er wird sich erneut den diple-
matischen Toast anhdren, den VW-
Vertrisbschef Schmidt beim letzten
Jubildum auf den Veteran aus-
brachte: .Der Kafer wird weitere-
ben — nicht ewig, aber noch lange.”

100 000 Kafer-Kilometer:

auto mator und sport, 131974

Die schon legendére Zuverldssig-
keit des Wollsburger Heckmotor-
Veteranen soll ein Dauertestkafer
unter Beweis stellen, den auto mo-
tor und sport seit gut zweiginhalb
Jahren vor allem im strapaziésen
Kurzstreckenbetrieb einsetzt. Im
Gegensatz zu den tbrigen Dauver-
testwagen, die 50 000 km zurick-
legen, ist bei diegsem VW die Test-
distanz nicht begrenzt — er wird so
lange weiterlaufen, bis ein schwer-
wiegender Defekt aufiritt. Die Kos-
ten liegen bis jelzt mit 2,8 Pikm
ungewdhnlich niedrig.

Bilderschau zum Kafer-Jubildum,
hier eine Belastungsprobe

Dauertest VW 1302

Der Kifer erwies sich als giinstig im
Unterhall und wurde seinem Ruf gerachi

Anzeige

Den Kafer fahren, wegen der Technik.

VA 1302 &

wonrwe v 1302 . de




Kafer-Spezial

Uie Zeit

bevor man
ihn Kater
nannte

% Fritz B. Busch
.i Als Roy Black noch nicht éffentlich
. sang, hieB er Gerd Hollerich. Und

als der Kafer noch schauerlich
heulte, hiel3 er KdF-Wagen. Ein
Blick zuruck auf seine Flegeljahre.

s ist cin Gerucht, dass wir
E jubilierten, als Hitler ihn

uns versprach. Wir jubel-
ten nur des Preises wegen. Er
sollte nicht teurer werden als
cine S00er-BMW ohne Seiten-
wagen, Und weil man dem gro-
Ben Verfohrer und  Erfinder
des  medienwirksamen  Auf-
tritts damals noch alles glaub-
te, mahm man auch dies fir
bare Minze. Er glaubte wohl
ursprunglich selbst daran.

Aber das Ei des Columbus
sahen wir in dem Wagen, in
dem wir alle cinmal sitzen
sollten, nicht - wenngleich er
auch so aussah, Und das stor-
te. Wir waren noch zu schr
auf geschwungene Kotfliigel,
frei stehende  Scheinwerfer
und ein prignantes Kihlerge-
sicht fixiert. In seiner Klasse
fanden wir den Opel P 4 und
gar dessen MNachfolger, den
kaden, begehrenswerter,

Und als sich gerade die
Vorzige des  Frontantrichs
herumgesprochen hatten, was
Linger wihrte, als man heute
ahnt, kam er mit dem Motor
im Kofferraum daher. Das war
just in jenen Tagen beim Mer-
cedes 130 H voll in die Hose
gegangen. Mein Vater schwor,
ihn sich nie #u kaufen.

Und wie sich bei Benzin-
gesprichen am Stammtisch
herausstellte, stand or mit
diesem Vorsatz nicht allein.
S0 sei dies endlich einmal
zurecchtgerickt. Unten  ap-
plaudierte man pflichtgemiis,
und oben schiittelte man den
Kopf.

Ich fand damals ohnehin,
dass der Mercedes 55K das Au-
tomobil schlechthin sei und
nahm mir vor, ihn mir der-
cinst #u kaufen. Der Krieg
kam dazwischen. Das mige
mian als Ausrede gelten lassen,

Doch bald wurde ich mit
dem Wagen fiirs Volk zwangs-
vermihlt. Man soll nicht von
Kriegszeiten  reden, pewiss,
aber wir waren damals im-
merhin die Ersten und  Ein-
sgen, die mit dem VW in
Berithrung kamen,

Es war cin groffer Tag, als
er sich mir auf dem Balkan
sum ersten Mal in der Form
des Kubelwagens offenbarte.
Meiner  Kleinen, bevorzugt

behandelten Kricgsberichuer-
cinheit wurde er in Sahara-
Gelb augeteilt. Da wir khaki-
farbene  Klamotten  trugen,
stand ¢r uns ansgezcichnet.

Ich emsinne mich moch
der ersten Ausfahrt. Kontrir
#u den anderen Kabelwagen
von Horch und Mercedes, ja,
sogar Skoda, die sich wie vier-
sitzige Lastwagen benahmen,

aar scin Fahrverhalten  un-
glaublich leichtfiBig. Behin-
de wie ein Pkw und verbluf-
fend mihelos im Umgang.

Der im Heck werkelnde
Motor erschien uns leise und
uberaus  drehfreudig. Dieser
Eindruck entstand natirlich
zum ecinen, weil der Fahrt-
wind seinen Lirm davontrug,
sofdass wir ihn hinter uns
licken. Und wzum  anderen,
wieil der Wagen im Gegensatz
i allen bekannten  Kibeln
mahezu federleicht war, wes-
halb er auch nicht gleich in
jedem Schlammloch versank.

Der Motor  hewegte die
offene Blechschachtel ausrei-
chend flot. Und seine extrem
groBe Bodenfreiheit ermog-
lichte es uns, auch in den
abeelegendsten  Bergdorfern
Bosniens nach Slibowitz zu
fragen.

Ich schrieb nach Hause,
am KdF-Wagen sei ja doch
etwas dran = und mein Vater
#og wohl beide Augenbrauen
hoch.,

Monate spater, als ich mit
meiner Schreibmaschine  in
[talien zum Einsatz kam, wi-
derfubr mir der KdF-Wagen
in seiner rweiten Gestalt als
Schwimmwagen. Mit  dem
spielte ich noch ausgiebiger,
#umal er sich hervormagend
#um Fischen cignete,

Einmal sogar hat ¢r mir
beim Wettrennen mit einem
Pulk von UsJeeps das Leben
gerettet. Wihrend diese noch
eine unzerstirte Briicke such-
ten, schwamm er mit mir ans
jenseitige Ufer,

Der Turm von Pisa sah zu.
Hat er sich damals schiefl ge-
lacht? Wie hief der Fluss? Die
richtige Antwort  wird  mit
Applaus belohnt. Sie haben
die Geografiefrage gewonnen.

Dann war Pause. Nur die
Briten durften im KdF-Wagen



sitzen, der nun VW hies, und
noch lange nicht Becetle. Ich
verkaufte  damals  Vorkriegs-
wiagen auf cinem geriumien
Trimmergrundstick in Ham-
burg. Ja, am Steindamm. Dicser
und jener entsinnt sich - dan-
ke, Aber keiner wollte sie ha-
ben. Man hétte sich damals
innerhalb  einer Woche  ein
ganzes Oldumermuseum  zu-
sammenkaufen konnen.

Einen wunderschonen Ad-
ler Trumpl Junior Sport in
Weih mit roten  Ledersitzen
sum Beispiel wurde ich end-
lich fiir 800 Mark los - wo-
raufhin sich die Frau des Kio-
fers scheiden lick.

Alle lechzten nach  dem
Volkswagen, den sich  nur
wenige  leisten  konnten, Als
Exportmodell in Hellgriim mit
Lenkrad und  Kunstleder  in
halbdunklem Elfenbein war er
der Traumwagen fir alle, die
mithsam  in  Tagund-Nacht-
Schicht auf cinen 300cr-Lloyd
hinarbeiteten, der  ebenfalls
cin elfenbemfarbenes Lenkrad
hatte. Ich weif auch nicht
mehr, weshalb wir so wild auf
dieses waren. Bei Mercedes
war es spdter nur gegen Auf-
preis zu haben. Und  jeder
gonnte es sich,

Der VW Standard mit Bre-
selfenster und nahezu unge-
diimmiter  Fahrgastzelle  hatte
da seine grofe Zeit. Die Fir-
men  rosteten  ihre Vertreter
damit aus - so, wic sic ecin
Vierteljahrhundert zuvor ihren
AuBendienstlern einen Goliath
Pionier spendiert hatten. Der
hatte zwei Rider hinten und
cins vorn und wurde von finf-
cinhalb PS bewegt,

Weil es ihn als Coupé gab,
konnten die Vertreter mit An-
#ug und Krawatte beim Kun-
den auftauchen, Davor haten
sie auf dem Motorrd gesessen
und nicht den besten Eindruck
gemacht. Es galt, Maggi, Kuki-
dent, Sanella und Kathreiners
Malzkaffee zu verkaufen, und
das war um 1930 herum gar
nicht so leicht.

Digjenigen, die nun cinen
YW Standard  rupeteilt beka-
men,  lebten  gefihrelich, 5o
manchem, den man nicht vor
dem positiven Sturz der an
der  Zweigelenk-Fendelachse

www.auto t-online.de

hiangenden  Hinterrider  ge-
warnt  hatte, gelang in der
crsten #zu schnell gefahrenen
Kurve die Rolle seitwiirts, Der
grofere Nachteil aber war,
dass siec dic Wiinsche oder
Einwiinde der Kundschaft oft
nicht auf Anhieb verstanden.
Sie waren horgeschadige.

Ich habe mal einen Stan-
dard-Kiifer in einem Rutsch
von Miinchen nach Hamburg
gedroschen. Und als ich end-
lich geridert und nahezo taub
im Bet lag, schien mich der
lanfende Motor bis ins Schlaf-
simmer verfolgt zu haben,

Ich triumite stundenlang,
ich sei fwangsarbeiter in e
nem  Sagewerk  in Sibirien.
Dafur sprachen auch die kal-
ten Fie, Die Fahrt hatte im
spiten November stattgefun-
den, und die an den Zylinder-
winden nur miBig erwirmte
Luft war da. wo ich safi, als
Kiihlluft angekommen.

Mein, fur den Standard-ki-
fer konnte ich mich nie erwiir-
men. In diesem Punkt mochte
ich die Kiferlegende ein we-
nig gerade ricken. Versohnt
mit dem von Ferdinand Por-
sche verfochtenen Prinzip hat
mich dann mein Kifer-Cabrio.
Es war sweilarbig dunkel/hell-
erim mit grinem Verdeck, und
s war mit cinem Radio ausge-
stattet - dem ersten Autoradio
meines Lebens,

Wenn ich dann an lauen
Sommerabenden  mit  Liane
und offenem Verdeck mus ins
Grime fubr in die Heide oder
an die Elbe, war ¢s mir total
schnuppe, wo der Motor ei
gentlich saB, Ich nehme an,
der Leser kann dies nachwoll-
zichen.

Und endlich kam der Golf,
Ich schnappte mir eines der
allerersten  Exemplare  und
fuhr damit von Alaska nach
Feuerland.

Aber das ist natirlich eine
gang andere Geschichre, die
ich zum Entsetzen  meiner
niheren  Umgebung  schon
hundert Mal erzihlt habe. Nur
noch dieses: Vom Standpunkt
des in mir schlummernden
Automobilkritikers  war  das
Beste am  Volkswagen  der
Bully. Moglichst als Samba-Bus
= Schiluss. -«
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34 Jahre und 15 007 030 Kifer liegen zwischen dem
Prototypen 3 von 1938 und dem Weltmeister von 1972



Fahrbericht VW Typ 38, 1200 Export und 1302 S -
Vor 30 Jahren lief der 15 007 034. VW Kafer vom Band. Ein Aufkleber und
viel Blumenschmuck verrieten die Bedeutung des marathonblauen 1302:

Er loste den Ford T als meistgebautes Automobil der Welt ab: ‘Motor, KIassnk

fuhr zum Jubildum den Weltmeister und zwei weitere Meﬂenstarne VAR { ol ;
den Prototypen Nummer 3 von 1938 und den millionsten Kafer wm 1 955‘ r- ,‘-'lx':"‘-"'u_"--'-"f
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Schwarz, blau, gold: Fast scheint es, als habe sich in 34 Jahren nur die Lackierung gednder

Kein anderes deutsches Auto hatte vorher die Million geschattt

E 3 .

Evolution: Aus der zierlichen Einkammerleuchte des Prolotypen entstand Fahren wie Proleszor Porsche: Das Getriebe
die Riicklichleinheit des 1302 mit Blinker und Riickfahrscheinwerler will mit viel Gefilhl geschallet werden




s war der 5. August 195%, cin Freitag,

als sich Wolfsburg, dic spride Retor

tenstadt im Zonenrandgebict, in einen
kollektiven Freizeitpark verwandelte. Mor-
gens gab es cinen Dankgottesdienst, mit-
tags Kasperltheater fir die Kinder Am
Ende der Vorstellung erfuliren sie, wer die
Rechnung  bezahlen wirde: _der  licbe
Herr Generaldirektor”.

Der liels sich erst das GroRe Bundes-
verdienstkreuz  umbinden und  verloste
dann 50 nagelneue Volkswagen unter den
Wollshurgern, die auf den Plitzen des
Werksstadions  Platz  genommen  hatten,
wo VW-Chef Heinrich Nordhoff seinen
Mitarbeitern  internationale  Awraktionen
servierte, Bs tanzien die Damen des Mou-
lin Rouge, aus Schottland waren Dudel-
sack-Pleifter angereist. Sschwoeden hatte dic
Leibgarde des Konigs Gustav Adolf IV, ge-
schickt, Und schlieflich schritt Nordhoff
selbst unter den Klingen eines Richard-
StrauB-Marsches die Tribine empor, in
gravititischer Langsamkeit, breitete  die
Arme aus und ricf unter dem Jubel seiner
Zuhorer: Ran an die aweite Million!™

Das lasst sich heuate, mit dem Schul-
terblick auf Gber 20 Millionen Kifer, so
cinfach schreiben: Hunderte von Journa-
listen hinterlieen dic Choreographie der
Millionenfeier in den  Zeitungsarchiven
der Welt, Es gibt auch einen Film, und der
zeigt die Gesichter der Menschen, die am
3. August 1955 auf den Tribiinen safien: Sic
scheinen nicht wirklich zu glauben, was
sic da sehen: manche Minner, die den
Krieg erlebt haben miissen, sehen aus wie
staunende Kinder Ihre Blicke erzihlen
mehr vom Deutschland der Flinfriger, als
es Geschichtsbiicher kinnen. Und ifir Ap-
plaus scheint sich noch ins Motorgeriusch
jenes goldenen Kifers #u mischen, der als
Millionster vom Band lef und seitdem
(584 Kilometer zurticklegte.

Kem anderes deutsches Automaobil bat-
e os rovor auf eine sichbenstellige Zahl von
Fiufern gebracht - es sollte mehr als zchn
Jahre dauern, bis der einmillionste Opel Ka-
det B vom Bochumer Band lief. Das war
freilich schon die Zeit, als sic in Wolfsbuorg
keine Gedenkgottesdienste mehr abhiel-

Wohnzimmer; Das Interieur des Millionen-Kafers
ist mit rotem Brokat und gelbem Samt dekoriert

ten, weil eine Jahresproduktion von einer
Million Kifer schon so alltiglich war wic
die rauchenden Schlote des VW-Kraftwerks
und die herghaften Inter
Nordhoff dem  Spicgel” gab, | Deutschlnd
sollte dorthin folgen, wohin VW es fihrt,
und nicht umgekehrt™, sagte er einmal, und
O memie ©s ernst,

Der millionste Kifer konnte natarlich
noch nicht alltdaglich sein. Deshalb trigt er
das Make-up der Aufbaujahre so sichtbar,
als hiine ihn Kaiserin Sorava personlich
aum Sweitwagen crkoren. Erist in mattem
Einschiche-Goldmetallic lackiert, das es auf
der VW-Farbkarte nicht gab, und er trigt
Chromteile, die mit Klemen, emzelnen
Strassperlen besetat sind, WeiBe Fenster-
gummis haben sic ihm geschnitzt und das
VWAEmblem der Radkappen  goldfarben
ausgemalt, S¢in Innenraum sicht aus, wie
s im Boudoir der Rosemarie Nitribit aus-
geschen haben kdnnte - mit Sitzbezipgen
aus rotem Brokat und einem Teppich aus
goldgelbem Samn,

S0 in etwa stellten sie sich Reichtum
vor, dic VW-Werker von Wollsburg, die
abends wur  Quick” griffen oder za Film
und Frau®, Ein leiser Kitzel der Dekadensz
warr s, der die Solidivit des deutschesten
aller Autos umgeben durfte: Denn selbst-
verstandlich ist es cin serienmaBiger 30
PSs-Motor, der im Nacken prasseli. Es gibt
auch nur eine Sonnenblende aus dunkel-
blau getontem Kunststoff, dic beim Herun-
terklappen  leise quictscht, jedoch kein

S

ws, die VIW-Chel

Autoradio, weil dieses auch nicht in der
offizicllen Preisliste gefithrr wurde:; VW-
Chef Nordhoff war dagegen

[¥ass s vieles nicht gab in den Kifern
jener Jahre, besonders kKeinen richtigen
Kofferraum und Keine ernsthafte Heizung,
aber auch keine narrensichere Strafen-
lage, fillt erst hewte auf. Als der Goldene
im Wolfshurger Werksstadion stand, gab
es noch nicht einmal einen Werksbesitzer:
Im Handelsregister war als VW-Eigenti-
mer noch die Deutsche Arbeitsfront cinge-
tragen. Nicht einmal neoe Kiifer fiir dic
KdF-Wagen-Sparer, die bis 1945 ihre Sam-
melkarten mit Wertmarken voll geklebt
hatten, waren vorgesehen: Erst in den
Sechzigern klarte cin Gerichtsverfahren,
dass ihnen wenigstens Preisnachlisse aual
cinen neuen YVolkswagen sustanden.

Wichtig war hingegen die Offerte des
Kiifers an sich - zum Listenpreis von 4600
Mark fir das Exportmodell. Vom Gegen-
wert erzahlt hewte der Goldene, der seine
Einfahrkilometer gerade erst hinter sich
hat, mit den prizisen SpalimaBen seiner
Karosseric und dem preufischen Verar-
beitungsfinish, das er mit den Serienexem-
plaren jener Tage wilt, Er berichtet mit
kriftigem Durchzug aus dem Drehzahl-
keller, dass 1,1 Liter Hubraum und 30 PS
nicht drmlich waren, als ein Lloyd 400
noch die Hailfve leistete. Mit der Entschie-
denheit seiner Trommelbremsen und den
kurzen Schaltwegen lasst sich noch im
heutigen Alltag leben, anders als mit dem
knieweichen Fahrwerk eines Opel Re-
kord, fur den Aufsteiger damals ihre Kéifer
in Zahlung gaben. Von cinem groBen VW
konnten sie nur triomen: Der Typ 411
sollte 1968 ewar endlich vier Tiren haben,
or kam aber wirklich elf Jahre zu spat.

[3a waren V'W-Fahrer das Warten schon
micht mehr gewohnt, weil es jene Konkur-
renz b, die der Ur-Volkswagen aul staat-
liche Weisung unterlaufen durfie, Die Kar-
tensparer der Dreifiger gaben sich mit
dem Anblick der Vorserientypen  zufrie-
den, an deren durrem Lenkrad die Grofien
des Dritten Reichs saten und die Ver-
suchsfahrer der Firma Porsche, aber kei-
ner der Arbeiter und Angestellten, die ihn

Fahren wie Heinrich Nordhoit: Der Millionen-Kater lduft mit der
ruhigen Selbstverstdndlichkeit all seiner 19 Millionen Nachfolger

Fahren wie Rudolf Leiding: Als der marathonblaue 1302 §
die Rekordmarke brach, war die Kiler-Ara schon fast vorbei



GroBer Wurf: Heckfenster und Motorleistung v erlen
sich im Laufe der Kiler-Karriere, das Grundkonas blieb
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Der Weltrekord: Die Feier um den blaven 1302 § fiel bescheidener Volksfest: Mur zehn Jahre nach Kriegsende war man
aus, statt Gold und Strass gab es nur Blumengebinde und Aufkleber als Fuliballweltmeister und Kiferproduzent wieder wer




kaufen sollten. Stattdessen diente ein O3
briolet der Vorserie daeu, Hitlers Giliste au
dem Obersalzberg zum Techaus des Fiih-
rers 20 chanfficren. BEs kam bis Kricgsende
goenau 7O Kilometer weit

Kein Vergleich mit dem dlwesten Kiifer-
alten blich: Es
mitl der Fahr-

Prototypen, der bis heute er
sl li'lli' h"l]'ﬂ\'..'lr.‘l" Limasusin
gestellnummer 3, dic ab 1938 im Versuchs-

betrich bei Porsche in Stuttgart lief, dabei

haufig von Ferdinand Porsc

bewegt wurde und 1952 in den Fundus

des Volkswagenwerks surickkam - Tacho-

stand: 4585 () Kilometer.
Es war k

Nummer 3 micht in ' Wolls

dern in Stuttgart: Seme ke

ten die Blechner des Porsche-Licfermnten

wserie dengel-

Versuchstahrer: Ferdinand Porsche bewegte

die Prototypen auch hichstpersinlich

Reutter. Auch einem  beschaulichen
Lebensherbst war der schwaree Ur-Kiifer
noch so weit entfernt wic der kosmetische
OH:Reichsmark-Preis  der dreiBiger  Jahre
von den isachhichen Emsichungskosten,
SchlicBlich ging Nummer 3 im Greisenalier
aul Tingeliour zu den Handlern.

also sah er aus, der W
sie vergeblich gespart hatten: cin K
staatstragender Strenge, die ihm das Fehlen
jeglicher Chromiteile verlich, und mit «i-
nem Dreispeichen-Lenkrad, wie es - auBer
dem Standard-VW der Nachkrie - fIE
Traktoren  trugen.  Die
diinn wie Draht, Sitzbezige wic 5
nen, cin ricsiges Schaltschema in der glei-
wcho: Der 985-cm-
Motor, den das gianzhich unsy

VO

chen GrivBe wic der’
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Einfach: Tacho, Ladekontroll-
leuchte und das uberdimensio-
nierle Schaltschema mussten
fiir die Versuchstahrer reichen

Der Prototyp mit der Nummer 3 entstand in Stuttgart

Vierganggetriebe bei Laune halten sollte,
pen schon im Krieg verschollen.

( sitzt das spitere 1, 1-Liter-Ag-

tomit 24.5 PS. Und wenn es rum Le-

hen erweckt ist, sich der Prototyvp
nur durch die sparsamere Gerauschdiam:
mung von den Sericnmodellen der fridhen
Fiin r zu unterscheiden: Es sind der
gleiche  prasselnde Sound, das gleiche,
hohe Lifterheulen, dieselbe straffe Fede
rung, sogar das identische Schaligefihl, die
eine zart fuhlende Hand am Schalthebel
und heherzte Zwischengasstoie erfordern,

Wie cin Sportwagen muss der Alwe
seinerzeit gewirkt haben, als er 30 Millio-
nen Reichsmark Entwicklungskosten ver-
schliss - mehr als zehn Mal so viel, wic
cine Entwicklung der Konkurrenz von
Ford, Opel oder Adler kosterte,

Dass es gut angelegt w
schon 19
wics 20

srigte sich
Und wie s sich verzinste, be-

thonblau
lackicrier 1302 5 mit der unverfiinglichen
I: s 1 122542 43 Gang

Ich bin der Weltmeister®, steht in sei-
nem Heckfenster; die Schrift ist im Stil der
Sichriger orange. Viel wichtiger aber war
den Interessenten, dass der 19700 v
stellte 1302 endlich cinen  Kofferraum
hatte. Und e¢in modernes Fahrwerk  mit
McPherson-Federbeinen vorn und einer
OQuerlenkerachse  hinten. Sogar  leidlich
heizen konnte er mittlerweile - und die
Kunden taten es ihm gleich, weil s thn
auch mit 50 PS aus 1,0 Liter Hubraum gab.
Leider aber ging es ihm wie viclen groBen
Stars am Ende ihrer Laufbahn: BEr war so
gut und wertvoll wie nie zuvor, aber kein
jugendlicher Held mehr. Zudem trank er

I the zu Tode.

Fast hiitte er Wollshburg fir immer zum
kollektiven  Freieeitpark  gemacht,
Mostalgie in den Sichzigern nur cin Wort
wir und scin Nachfolger erst erschien, :
¢s am Mittellandkanal sc fiinf ns

Olr Der Golf musste kommen, als
fapas kKafer tot war, und natdrlich mussie
er irgendwann Weltmeister werden.

Aber das Staunen in den Gesichtern, es
gehirt nicht mehr in seine An, Nur ein
Kiifer macht es so sichtbar wic
1955 im August.

wesil

Sehwarz: Den Kunststolf am Instrumentenbrett und
das Vierspeichen-Lenkrad gab es erst beim 1302

Schiicht: Nordhofl mochie keine Radios,
also blieb auch der Jubilaums-Kater ohne




Zum ,,GSR” Bericht...
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Calb ok

Jahrrehnislang huatte dis
W-Fangemeainde gebeben und
gebatial: Gabt uns enan sportichen
Kaler. Passierl isl bis Augus!
1972 adlardings nichts. Dann kam dar
il e Aferianenn kel
Superbug genanmio 1333 im
sefmarzgelben TRININGSaNaug —
ot dem 1.6 Liter gofien
S0:PS-Molor und dar Autiordaning an
dan Kunden, den Muskaslsulbau
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