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Nachbau des “Salzburg-Kéfers”

Unter den Motorsportar-
ten rangiert der Formel 1-
Zirkus seit einigen Jahren
unangefochten auf der

. Pole-Position. Jeder Acht-

kldBler kann die techni-
schen Daten von Schumis
aktuellem Renn-Fiat (Ver-
zeihung: Ferrari) im Schlaf
herunterbeten. Das war
nicht immer so. In den 70er
Jahren genoB das Thema
zwar insgesamt nicht sol-
che Popularitit, dafiir hat-
ten einige Steppkes auch
ihre Favoriten im Rallye-
sport, wie zum Beispiel die
heiBen Kifer von Porsche
Austria. Einer von ihnen
baute sich einen solchen
“Salzburg-Renner” nach.
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An die Anfiinge seiner F_
Leidenschaft kann sich der
Oldesloer Dirk Bieber nurzu |
gut erinnern. Gemeinsam
mit ¢inem Schulfreund ver-
folgte er 1982 villig ge-
bannt als Zuschauer zum
ersten Mal die Stormarn-
Rallye. Im Starterfeld tum-
melten sich unter anderem
drei VW-Kifer. Das weckte
bei ihm unweigerlich Emo-
tionen, schlieflich bewegte
er damals selbst einen als
Alltagsauto. Gemeinsam
mit dem Kumpel beschloB
er, sich mit seinem 44 PS-
Nulldreier selbst im Motor-
sport zu versuchen. Die
erforderliche ONS-Fahrerli-
zenz war schnell beschaff
und nafiforsch meldete er sich zu den
ersten Veranstaltungen, wo man bereits
villig unerwartete Erfolge erzielte.
Nach ungefihr sechs Rennen riistete
Dirk seinen Kifer mit einem serien-
miiBigen 50 PS-Aggregat auf und be-
stritt weiterhin diverse Rallyes in der
Gruppe G fiir Serienfahrzeuge. Weil
die Homologation fiir den Kifer zehn
Jahre nach dessen Produktionsende
auslief, konnte er anschlieBend nur
noch in der “halboffenen” Klasse nach
Gruppe H-Regle-
ment starten,
Auch hier muB
das Auto noch
der StVZ0 ent-
sprechen, inner-
halb der
cinzelnen
Hubraumklassen
ist jedoch ziem-
lich viel freige-
stellt.

Verschirfte
Teilnahmebedin-
gungen (Kat-
PElicht Fiir
Rallyecfahrzeuge)
und die in-
zwischen gesam-
melten Fahrer-
fahrungen legen
1990 den Aufbau
eines ersten pro-
fessionellen

Rennkifers nahe, e |

Die Gesamtbauzeit des reinrassigen
Sporigeridis betrug fast ein Jahr. Dabei
ging die Hilfte der Zeit allein fir die
Entwicklung einer TUV-gerechten Kat-
Auspuffanlage drauf, die natiirlich nicht
zuviel Staudruck verursachen durfie. Um
so grifler war Dirks Motivation, als er
damit endlich wieder “Pistenluft”
schnuppern konnte. Bel einem Unfall im
reguliren Straflenverkehr fand jener Ka-
fer 1994 ¢in unrihmliches Ende, und
Dirks Motorsportakiivititen machten ei-

ne weitere Zwangspause.

Zu dieser Zeit reifte
bei ihm die Idee, einen
der berithmten Rallye-
Kifer nachzubauen, die
in den 70er Jahren

hiichst erfolgreich von Porsche-Aus
tria eingesetzt wurden und als “Salz-
burg-Kiifer® Furore machten. Als
Vorlage fiir die authentische Optik
dienten ithm diverse zeitgenossische
Auto-Magazine, die den getunten
Schotter-Schleudern sogar mehrfach
Titelstories widmeten. Ein blechmiBig
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Nullzweier mit

Dem aufgerdumten 1600er sieht man seine 120 PS kaum an
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Kommunikation ist im RHallyesport alles, doch ohne
die Gegensprechanlage [Sparco) versteht man sein ei-
genes Wort nic

Erstzulassung im Mirz 71, den
Dirk erst kurz zuvor fiir 200 Mark
seinem drtlichen Schrotthiindler
abgekaufi hatte, stand schon als
Basis fiir den Umbau bereit. Ur-
spriinglich sollte seine Freundin
das Ersthand-
Auto mit
einer Lauflei-
stung von
56.000 Kilo-
metern be-
kommen,
doch hesagrer
Unfall des
R:|||}'L'-Ki=i[—:.‘t'5
fiihrte zur
kurzfristigen
Prioritédten-
verschiebung.
Filr seine

. e

Oko-Feigenblatt: Fur die
Teilnahme an DMSB-Ral-
lies ist ein [ungeregelter)
Kat vorgeschrieben

nahm er den Heigo-Kifig,
der sich gliicklicherweise un-
beschidigt bergen lieB. Ferner
ersetzte er die Frontschiirze
fiir den verdeckten Olkiihler-
Anbau durch die geschlitzte
US-Version.

konnte damit verzichtet werden. Beide
Hauben wurden erst in Glanzschwarz
lackiert und anschliefend mit mattem
Klarlack tibergenebelt.

Mach dem Heimtransport komplet-
tierte Dirk zundchst den Innenraum
seines “Silber-schwarzen Renners™ mit
einem Lenkrad vom “Gelb-schwarzen
Renner”. Die vier Kilo leichten (!)
Kevlaer-Carbon-Komposit-Sitze der
Marke Corbeau besorgte sich Dirk

ehenso wie die 70 mm breiten Luke-

Vierpunktgurte aus England. Letzte-

re entsprechen sogar der neuesten

FIA-Norm. Das Armaturenbrett sei-

nes Kifers wurde iiber und iiber mit

unverzichtbaren Zusatzinstrumenten
bestiickt. Einige davon (“Tripma-
ster” mit Meterzéihler und Stoppuhr]
bendtigt der obligatorische Beifahrer,
um den Piloten bei Wertungsprii-
fungen prizise dirigieren zu kiin-
nen. “Dem Aufgabenfeld des
Rallye-Beifahrers kilnnte man eine
eigene Story widmen,” sagt Dirk, “er
ist an Rennerfolgen wie -MiBerfol-
gen wirklich zur Hilfte beteiligt,
denn er muB unterwegs die Auf-
schriebe erstellen, korrekt stempeln,

Bulletins interpretieren und Nerven
wie Stahlseile haben, um die stindige
Fahrerei im Grenzbereich auszuhalten.
Mein jetziger, Nieki Karrasch, ist gera-
dezu pridestiniert fiir diesen Jobh.” Die
gewinnentscheidende Kommunikation
zwischen Fahrer und Beifahrer erfolgt
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gab es statt- schliefiend

o iiberstellte

dessen einen
chenfalls sehr
manierlichen
Nulldreier.

Dirk das
Hiuschen zur
Lackiererei, um
den authenti-
schen “Salzburg-
Look™ aufbringen
zu lassen. Zur Re-
paraturkostenbe-
grenzung nach
kaum vermeidlichen
Blessuren im
Renneinsatz emp-
fahl der Lackierer einen
Einschicht-Metalliclack

Das kiinfti-
ge Wetthe-
werbsauto
wurde nach allen Regeln der Kunst (in-
klusive Trennung von Aufbau und
Fahrgestell) zuerst blechmiiBig restau-
riert. Rostreparaiuren waren nur an ei-
nem Schweller und an den Endspitzen
vonnoten. Weil der Kallyeeinsatz vor

allem die Karosserie bis an die Materi- schi

von Glasurit im Farbton
*WeiBaluminium”, der
fiir den Nutzfahrzeugbereich angebo-
ten wird. Auf eine Klarlackschicht

algrenze beansprucht, schweilite Dirk
zur Versteifung zusétzlich Cabrioholme
ein. Aus dem Vorgiingerfahrzeug iiber-

x‘d‘ schthche Er'l-_'l'l‘.' 2riing

ohne einen solchen “Tannenbaun

1iell mal in der Botamk

iiber eine Helm-Gegensprechanlage
von Sparco, ohne die man in dem lau-



Die Corbeau-Carbon-3Schalensitze

wiegen pro Stiick nur zirka 4 Kilo!

ten Auto kaum sein eigenes Wort ver-
stiinde.

Wie Golfspieler ihre Schliiger wech-

seln, haben sich bei Dirk im Laufe der

Zeit bei Fahrwerk und Reifen je nach

nis an der Hinter-
achse sowie eine et-
was geringere
Fahrzeughihe be-
wiihrt. Die Interme-
diate-Reifenwahl

185/60er von Yoko-
hama (Typ A 032].
Auf reinen Asphalt-
pisten fihrt Dirk be-
VYOrzugt mit 45
mm-Tieferlegung

[Hinterachsfedern
vom C-Kadett an
der Varderachse
und umgesteckte
Drehstibe hinten).
In diesem Fall
kommen auch
vorne gelbe Konis
zur Verwendung.
Die dritte Variante
im Riadersektor ist
eine 195/65er-Be-
reifung im 15
Zoll-Format

Einsatzbedingungen und Untergriinden
drei unterschiedliche Favoriten erge-
ben. Fiir unebene Schotterpisten be-
vorzugt er vorne und hinten
Bilstein-Gasdruckstofidimpfer in spe-
zieller Rallyeabstimmung und Feder-
beine mit um 4 Zentimeter
hithergelegten Federtellern vorne (hin-
ten erfolgt die Héhenregulierung
logischerweise fiber dic Drehstabver
stellung). Als Reifen verwendet er
165/45er Gummis von Maxsport (Typ
Rallye Plus), die auf TDE-Stahlfelgen
der Dimension 5,5x 14 montiert sind.
Fiir gemischte Untergriinde
[Asphalt/Schotter] haben sich gelbe Ko-
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(ebenfalls
Yokohama) auf 5,5
Zoll breiten Lem-
merz-Felgen. Jede
dieser Varianten ist
ibrigens in die
Fahrzeugpapiere
eingetragen.

Die Bremsanlage
modifizierte Dirk
mit guten ge -
brauchten Kerscher
Komponenten
[innenbeliiftet) an

fallt meist auf

der Vorderachse sowie mit Stahlflex-
Bremsleitungen. Ferodo-Rennbrems-
kldtze (fir Alfasud- und
BMW-Hinterachsen mit gleichen Ab-
messungen wie beim Kifer) packen
auch nach mehreren Gewaltbremsun-
gen an den selbst genuteten Scheiben
noch giftig zu - unterstiitzt von Spar-
co-Rennbremsfliissigkeit mit héherem
Siedepunkt (DOT 5.5).

Von den diversen 1600er-Trieb-
werksvarianten, die im Laufe der

letzten Jahre im Mo-
torraum ein- und

auszogen, wollen
wir hier nur die aktuelle, ca. 120 PS5
starke Version beschreiben, die sich bis-
lang durch grifite Standfestigkeit aus-
zeichnete. Dal sie ungedffnet gut 4.000
harte Rallye-Kilometer mit Drehzahlor-
gien bis 7.000 U/min dberlebte, mag
um so erstaunlicher erscheinen, da Dirk

bei den Komponenten vielfach auf un-
verdnderte VW-0Originalteile zuriick-
griff. Dazu ziihlen gewdhnliche 1600er
Serienkolben und -zylinder, eine Seri-
enkurbelwelle mit unbearbeiteten Pleu

eln (der gesamte Kurbeltrieb wurde




lediglich mit dem um 3,5 Kilo erleich-
terten Schwungrad feingewuchtet) so-
wie Serienkipphebel in 040er
Zylinderkiipfen, die Dirk vom Vorgén-
germotor {ibernahm. Da sie selbst an
den neuralgischen Punkten noch abso-
lut rififrei waren, hatte er den Mut, nun
doch die Ventilguerschnitte zu ver-
grisBern (EinlaB 40 mm, Auslafi 35,5
mm). AuBerdem erhdhte er die Ver-
dichtung auf 9,8:1, was zum Verlust je
einer Kithlrippe fiihrte. Die Ziindan-
lage ibernahm Dirk zum Teil aus dem
wassergekiithlten Lager. So kombinier-
te er einen Bosch 009-Verteiler mit den
Innereien einer kontaktlosen Golf |
GTI-Ziindung (Hallgeber und Schranke)
sowie einem Steuergerdt vom Golf 11
Als typische Tuningteile finden sich
lediglich 44er Weber-Doppelvergaser
mit Eigenbau-Gasgestiinge, eine Engle-
Nockenwelle (VZ 25) sowie eine Ken-
nedy-Rennkupplung mit ungefederter
Sintermetall-Mitmehmerscheibe. Sie er-
miglicht die zuverldssige Kraftiiber-
tragung auf ein von Firma Eckstein
individuell zusammengestelltes Getrie-
be mit serienméBigem erstem und
zweitem Gang und einer Uberseizung
von 1:1,36 im Dritten sowie 1:1,14 im
Vierten. Die Gesamtachsiibersetzung
betriigt 4,125. Zusitzlich verfigt die
Schalthox iiber ein ZF-Sperrdifferenti-
al. “Damit gelang dem Uli ein echies
Meisterstiick,” lobt Dirk den Hambur-
ger “Kiibel-Meister”. Es ist ein phanta-
stisches Allround-Getriebe mit
optimalen Anschliissen.”

Fiir niichtliche Orientierungsfahrten
montierte Dirk analog zum Original
vier Zusatzscheinwerfer vom Typ Hel-
la Rallye 2000. Die duBeren dienen als
Kurvenscheinwerfer und sind mit 60
Watt-Lampen bestiickt. die inneren
Fernscheinwerfer machen mit jeweils
100 Watt die Nacht zum Tage.

Der betriebene Aufwand hat seinen
Preis, doch fiir Geizhiilse ist der Rallye-
sport chnehin nicht das Richtige. “Eine
Saison kostet mich im Schnitt 10.000
Mark, wenn am Auto nichts Besonde-
res kaputtgeht,” schiitzt Dirk, “deshalb
starte ich auch nicht bei historischen
Rennveranstaltungen, sondern ganz
bewuBt in der aktuellen Gruppe H
nach DMSB-Reglement. Die Kosten
sind niimlich ungefihr dieselben wie im
Oldtimersport, mit dem Unterschied,
dab es da meist keine anspruchsvollen
Wertungsprilfungen gibt.” DaB Dirk mit
seinem antiken Geriit auch unter den
Youngstern keinesfalls die “rote Later-
ne” davontrigt, stellte er erst kiirzlich
wieder bei der Havelland-Rallye unter
Beweis: Unter ca. 50 gestarteten Autos
landete er in der Gesamtwertung im-
merhin auf dem 15. Platz und in der
1600er-Klasse wurde er sogar Zweiter.
Dazu sei angemerkt, daB seine direkien
Konkurrenten Neuzeitautos vom Schla-
ge eines Peugeot 205 GTI, Opel Corsa
1,6 oder Honda Civic mit VTEC-Moto-
ren sind.

Uber weitere Sponsoren auBer “Ki-
ferland” und dem Schmierstoffspeziali-
sten “Motul”™ wiirde Dirk sich natiirlich
sehr freuen. Er weist deshalb beson-
ders darauf hin, dafi er mit seinem
auBergewdhnlichen Auto natiirlich
immer das Ziel aller Medien und der
ausgemachte Publikumsliebling ist.
Die Resonanz ist trotz eingangs er-
wihnter Schumi-Manie nicht zu un-
terschiitzen. So standen im letzten Jahr
bei der Erzgebirgsrallye iiber 60.000
Leute an der Strecke. Neben den jetzi-
gen Mizenen dankt Dirk abschlieBend
natiirlich seinem Team, zu dem neben
Beifahrer Nieki grundsitzlich auch
sein Bruder Frank als Servicemann
ziihlt. Natiirlich wilrde er sich iiber ei-
ne anhaltendes dffentliches Interesse
am Rallyesport freuen. Vielleicht
kommt ja im Jahr 2.026 ein Youngster
auf die Idee, den Machbau des Salz-

burg-Kifer-Nachbaus in Angriff zu
nehmen. Und vielleicht dient ihm dann
die WOB dafiir als Vorlage.

(Halter- bzw. Herstellerangaben)
Basisfahrzeug: VW 1302 Limousine
Erstzulassung: Marz 1971

Motor: Typ 1

Hubraum:in cem: 1.584

Leistung ini PS: ca. 120
Motorextras:feingewuchtete = Serienkurbel-
welle mit Serienpleueln, Engle-Nockenwel-
le VZ 25, bearbeitete' 040er-Zylinderkopfe
mit groReren’ Ventilen '(EinlaB 40 ' mm, Aus-
laR 35,5 mm), Verdichtung: 9,8:1, Ziindan-

lage mit Bosch' 009-Verteiler ‘Hallgeber und
Schranke vom Golf 1 GTI, Steuergerat aus
Golf Il. 44er Weber-Doppelvergaser mit Ei-

Frontélkihler ' aus
Kennedy-Rennkupp-
Sintermetall-Mit-

genbau-Gasgestéange,
BMW 2002 touring,
lung mit ungefederter
nehmerscheibe
Abgasanlage:Rohrfiihrung und 'Anschllisse
komplett Eigenbau bis auf Ahnendorp-Edel-
stahl-Schalldéampfertopf und HJS-Kat
Getriebe: Serien-Schraglenkergetriebe mit
geandertem 3. Gang (1,36) und 4. Gang
(1,14) durch Fa. Eckstein, Gesamtlberset-
zung 4,125

Federung/StoRdampfer: unterschiedliche
Varianten je nach Einsatzgebiet (Beschrei-
bung siehe Text)

Réder: unterschiedliche Varianten je nach
Einsatzgebiet ' (Beschreibung siehe Text)
Bremsanlage: An der Vorderachse Kerscher-
Scheibenbremsen, ' selbst genutet, hinten
Trommeibremsen.

Sonstiges: 4 Zusatzscheinwerfer Hella Ral-
lye 2000, Corbeau-Schalensitze und Luke-
Vierpunktgurte aus England, Sportlenkrad
aus "Gelb-schwarzem Renner", auslaufsi-
cher verpackte Batterie, VDO-Zusatzinstru-
mente fir Oldruck und -Temperatur sowie
Batteriespannung, Tripmaster mit Meter-
zéhler, Kartenleselampe an Beifahrertir,
Sparco-Helm-Wechselsprechantage, Weba-
sto-Standheizung






