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aB der VW-Kiafer zum
D meistgebauten Automo-

bil der Welt wurde, ist
kein Z fall, Wirtschaftlichkeit
und lange Lebensdauer sind
ganz offensichtlich Argu-
mente, die Uber konzeptions-
bedingte Schwachen hinweg-
sehen lassen. Die beinahe
schon legendare Zuverlassig-
keit und Wirtschaftlichkeit des
Wolfsburger Heckmotor-Vete-
ranen soll ein Dauertestkafer
unter Beweis stellen, den
auto motor und sport seit gut
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Ist der VW-Kéfer
solider und
zuverlassiger

als andere Autos?

100000

Aier-Kilometer

zweieinhalb Jahren vor allem
im strapazidosen Kurzstrek-

kenbetrieb einsetzt. Im Ge-
gensatz zu den ubrigen
Dauertestwagen, die 50 000

Kilometer zurucklegen, ist bei
diesem VW 1302 die Test-
distanz nicht begrenzt -
er wird so lange weiterlaufen,
bis ein schwerwiegender
technischer Defekt auftritt
Schon als nach 70000 Kilo-
metern das erste Mal eine
Zwischenbilanz gezogen wur-
de (siehe Heft 23/1973), war

klar, dad damit nicht so
schnell zu rechnen sein wir-
de. Der VW erfreute sich zu
diesem Zeitpunkt noch bester
Gesundheit und hatte seinen
Fahrer nie im Stich gelassen
— auBer dem Auswechseln
von VerschileiBteilen wie Stof3-
dampfern (km-Stand 56 300),
Kupplungs-Mitnehmerscheibe
(km-Stand 63 405) und Aus-
pufftopt (km-Stand 66 086)
waren keine nennenswerten
Reparaturen notwendig ge-
worden; die Kosten fur War-

tung und Instandsetzung la-
gen mit 2,95 Pfennig pro Ki-
lometer ungewohnlich nied-
rig. Fir die ubliche Dauertest-
distanz von 50 000 Kilometern
ergaben sich sogar nur 1,34
Pfennig pro Kilometer — ein
Wert, den bisher noch kein
anderer Dauertestwagen von
auto motor und sport unter-
bieten konnte

In der Zwischenzeit hat die-
ses Auto die 100 000 Kilome-
ter-Grenze Uberschritten und
damit eine Distanz zuruckge-
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legt, fUr die der durchschnitt-
liche bundesdeutsche Auto-
mobilist rund sieben Jahre be-
notigl. So alt ist der Test-1302
allerdings nicht, und das
merkt man auch seiner Ka-
rosserie an: Die Klapperge-
rdusche auf schlechten Stra-
Ben halten sich in Grenzen,
die Schlosser von Turen und
Hauben funktionieren nach
wie vor einwandfrei, Lackie-
rung und Chromteile befin-
den sich trotz sparsamer
Pflege in gutem Zustand.

Heizbare Heckscheibe funktioniert nicht

Biluxbirne links defekt
Motor verliert Ol

Leerlauf zu niedrig, Motor bleibt stehen
HandschuhkastenschloB defekt

StoBdampfer weitgehend verschlissen
Motor springt schlecht an und hat keinen Leerlauf

Motorleistung I8t nach
Kupplung rutscht

Bremspedal hat langen Weg, Bremsen ziehen schief

Auspuff undicht

Kennzeichenbeleuchtung defekt
Handbremse hat wenig Wirkung
Zylinderdeckeldichtung links undicht

Fensterkurbel links defekt

HandschuhkastenschloB defekt

Wagen zieht beim Bremsen nach links
Zylinderdeckeldichtung links undicht

Radlager hinten rechts verursacht lautes Laufgerdusch

Tachometerwelle defekt

Unwucht in den Vorderrddern
Tire rechts sehr schwergéngig
Bremspedalweg zu lang

Kleinere Roststellen erschie-
nen nur auf dem Kofferraum-
deckel, wo Steinschlag fur
stellenweisen Lack-Durch-
bruch gesorgt hat. Repariert
werden muBte gegen Ende
der 100 000 Kilometer-Distanz
die ziemlich selten benutzte
Beifahrertur, die mit der Zeit
nur noch mit hohem Kraftauf-
wand bewegt werden konnte,
weil automatische Waschan-
lagen und Witterungseinflus-
se der Fettfillung der auBen-
liegenden Scharniere stark

zZugesetzt hatten. Nach dem

Ermeuern 2weier Scharnier-
stifte und grundlicher Schmie-
rung lieB sich die Tir
wieder so leicht wie ge-
wohnt offnen. Sparsame Al-
terungserscheinungen zeigt
ebenfalls die Ausstattung. Bis
auf das Auswecnseln des
Handschuhkastenschlosses
und der Tachometerwelle wa-
ren in diesem Bereich keine
Reparaturen notwendig:
selbst die Stoffbeziige der
Sitze hatten kaum gelitten,

Ahnlich unbeeindruckt von
der langen Testdistanz blie-
ben ebenfalls die mechani-
schen Bestandteile des Ka-
fers. Der luftgekihite Boxer-
motor — im 1302 mit 1,3 Liter
Hubraum und 44 PS — ver-
sagte ebenso wie schon auf
den ersten 70 000 Kilometern
niemals seinen Dienst; als
Dauer-Storquelle erwiesen
sich allerdings die teilweise

ngewohn-
lich preisgiinstig
war der Kifer im
Unterhalt:
Die Wartungs-
und Reparatur-
kosten iiber eine
Strecke
von 100 000
Kilometern
betrugen
2801 Mark -
entsprechend 2,80
Pfennig pro
Kilometer.

sehr schlechten Ubergédnge
beim Gasgeben, denen die
Werkstatt im Verlauf der letz-
ten 30000 Kilometer durch
Reinigen und Neueinstellen
des Vergasers zu Leibe ruck-
te, was freilich nur kurzfristig
Abhilfe brachte. Von erwah-
nenswertem MotorverschleiB
kann selbst nach 100 000 Kilo-
metern noch keine Rede sein.
Das bei km-Stand 102 680 an-
gefertigte Kompressionsdia-
gramm unterscheidet sich na-
hezu dberhaupt nicht wvon
dem, das 50000 Kilometer
vorher aufgenommen wurde
und bescheinigt zusammen
mit dem nach wie vor gerin-
gen Olverbrauch (0,19 Liter/
1000 km) Kolben, Zylindern
und VentilfGhrungen guten
Zustand, Auch die letzten Lei-
stungsmessungen zeigten,
daB sich das Kafer-Triebwerk
noch bei vollen Kraften befin-
det. Die Hochstgeschwindig-
keit wurde mit 128,1 km/h er-
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km 77082
IAspektion mit Olwechsel und Material
km 79690
Inspektion mit Olwechsel und Material
HandschuhkastenschloB erneuert
Bremsen eingestelit
Zylinderdeckeldichtungen erneuert
Vergaser zerlegt und gereinigt

km 85000

ausgewucht
Tlre rechts gangbar gemacht
Radlager vorn und hinten geschmiert
Bremsen eingestelit und Bremsflissigkeit emeuert
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Gesamtkosten
Gesamtkosten abzlglich Ol
entsprechend 2,21 Pt/km fir Wartung und Reparaturen.

Benzinverbrauch Ober eine Strecke von 30 733 km 10,9 Liter/100
km (Normalbenzin). Olverbrauch 0,19 Liter/1000 km.
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mittelt und lag damit auf glei-
cher Hohe wie bei 70 000 Ki-
lometern. AuBerplanmafige
Arbeiten am Triebwerk fielen
selten an: Die Dichtungen
der Zylinderkopfdeckel wur-
den ersetz!, bei km-Stand
102680 machte merkbarer
Olverlust das Abdichten der
Trennfuge am Kurbelwellen-
gehaduse notweandig.

Die ziemlich durftigen Fahr-
leistungen des VW 1302 wir-
ken sich naturlich auf den Rei-
fenverschleil gunstig aus: Mit
dem ersten Satz (Michelin zX)
lief der Kafer immerhin 63 400
Kilometer weit, und auch die
danach montierten Semperit
M 401 Stahlgurtelpneus wei-
sen nach nunmehr rund
37000 Kilometern Lauflei-
stung noch eine stattliche Pro-
filtiefe auf. Was fur die Reifen
gilt, trifft auch auf die Trom-
melbremsen des Dauertest-
wagens zu: Aufgrund gerin-
ger Motorleistung haben sie
relativ wenig zu tun und bu-
fien deshalb nur zégernd an
Belagstarke ein: Nach 100 000
Kilometern besitzt der Dauer-
test-Kater immer noch die er-
ste Garnitur. Abgesehen vom
geringen Verschlei3 kann
man den Bremsen allerdings
nicht viel Gutes nachsagen.
Die Bremswirkung a8t sich
mit der moderner Scheiben-
bremsen nicht vergleichen, bei
hoher Beanspruchung tritt
frihzeitig Fading auf, Schief-
ziehen der vorderen Bremsen
ist an der Tagesordnung, und
schlieBlich muBten die Brems-
backen bei fast jeder Inspek-
tion nachgestellt werden.

Mit sinem Kafer fahrt man
ungewdhnlich billig — das be-
wies schon die erste Zwi-
schenbilanz nach 70 000 Kilo-
metern. Auch nach Ablauf von
100 000 Kilometern hat sich
daran nichts geandert: Fur
Wartung und Reparaturen
muBten auf der zweiten Etap-
pe 2zwischen 70000 wund
100 000 Kilometern nur 221
Pfennig pro Kilometer aufge-
wendet werden. An den Ge-
samtkosten (abzuglich Benzin
und Ol) von DM 678,10 ist al-
lein die besonders grundliche
100000 Kilometer-Inspektion
mit DM 379.30 beteiligt, bei
der unter anderem die Brems-
flussigkeit erneuert und samt-
liche Radlager gereinigt und
gefettet wurden. Gotz Leyrer



