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rotesk, aber wahr:
Ausgerechnet in dem
Augenblick, in dem der
- Millionen-Kafer vom
Neumodell Golf abge-
= I6st wird, integriert
 die VW-Verkaufsorganisa-
~ tion eine Sonder-Ausstat-
tungsvariante offiziell in ihr

fans lange traumten: Sie er-
moglicht namlich eine Lei-
stungssteigerung des 50-PS-
Kafers auf 70 PS und mehr.
Einfach geht das iberdies,
denn das dazu notwendige
S-748-Paket kann (Uberall
beim Neukauf eines Kéfers
mitbestellt werden.

Die Auslieferung jenes Son-
derkafers ist dann aller-
dings etwas umstéandlich:
Der von Haus aus ungetun-
te Wagen kommt zuerst zur
Firma Oettinger nach Frank-
furt und wird dort auf 1800
ccm Hubraum angehoben.
EinschlieBlich der dafiir er-
forderlichen TUV-Beschei-
nigung wird der 70-PS-Ka-
fer dann zum jeweiligen
Héndler geschafft. Oder: der
PS-gierige Kunde kann ihn
sich selbst bei Oettinger

- Programm, von der Sport- |

abholen, um gleich einen

Blick in die Brutstatte die-
ser Mehr-PS zu werfen,
Doch auch ohne persdnliche

- Besichtigung kann man der

Firma Oettinger vertrauen,
biirgt doch dieser Name
schon lange fiir solide,
standfeste und zuverldssige
Zusatz-PS. In den 60er-Jah-
ren, noch in Friedrichsdorf
sitzend, galt Oettinger schon
als einer der renommierte-
sten VW-Tuner, der sich
schwacher Krabbeltiere an-
nahm. Besonders seine
Kurbelwelien wurden all-
seits begehrt — ein Trend,
der bis heute anhalt. Die
heiBesten Kéfer-Versionen,
z. B. auch der Salzburger
Rallye-Cross-Kafer  (siehe
Seite 46 ff.) wuchten ihr bul-
liges Drehmoment liber Oet-
tinger-Wellen.

Doch der einstige Ruhm ge-
riet in den letzten Jahren
ein wenig in Vergessenheit.
Einerseits haben neue,
schon serienmaBig spritzi-
gere Autos den Markt okku-
piert, andererseits baute
Oettinger im Frankfurter
Nordwesten eine VW-Nie-
derlassung zu einem an-
sehnlichen Betrieb aus, was

zwangslaufig die Tuning-

‘Tatigkeiten in den Hinter-

grund treten lieB. Uberdies

dachte man natiirlich bei

den vorhandenen, gréBeren
Kapazitaten weniger an Ein-
zelstiick-Anfertigung, son-
dern an regulare Klein-Se-
rien, Dagegen straubte sich
allerdings das VW-Werk:
Immerhin plante man in
Wolfsburg bis vor etwa ei-
nem Jahr noch, einen star-

Griines Licht
fiir Oettingers
geplante Klein-Serie

keren Kéfer vom Band rol-
len zu lassen. 70 PS sollte
er haben, was so einem
.gelb-schwarzen Renner*
ganz gutangestanden hatte.
Doch die unerwartet schnel-
le Drosselung der Kafer-
produktion brachte diese
Plane nicht mehr aus der
Schublade. Damit war aber
griines Licht gegeben fir
Oettingers schon lange ge-
plante Klein-Serie.

Obwohl das VW-Werk die
Bestellung der Ausstattung
S 748 (Motorgehause AS 21,
Y-Zylinderkopfe und Ventil-
fihrungen fir AuslaBven-
tile mit 9 mm Schaftdurch-
messer), M 172 (Stahlgir-
telreifen) und M 559 (ge-

schlitztes

vorn)  obligatorisch vor-
schrieb und sich auch auf
dem Vertriebssektor enga-
gierte, bei den Gewaéhrlei-
stungsbedingungen halt sich
VW ganz aus diesem Ge-
schaft heraus. Immerhin
reichte man aber bei den
diversen TUV- und Abgas-
Priifungen hilfreiche Hande.
Und nur dadurch ist es heu-
te moglich, daB selbst Kéafer
mit 100 PS auf Deutsch-
lands StraBen krabbeln diir-
fen. Die Fa. Oettinger be-
gnlgt sich freilich fiir die
StraBe mit maximal 85 PS,
die aus einem auf 2-1-Hub-
raum vergroBerten Motor
geschopft werden.

Das Kafer-Tuning-Angebot
erstreckt sich auf insgesamt
vier Leistungsstufen, wobei
die beiden niedrigsten mit
60 und 65 PS noch auf dem
serienmaBigen Hubraum
von 1600 ccm basieren. Der
QOettinger TSV 1800 H ist
die erwahnte 70-PS-Ver-
sion. Dort wird die Boh-
rung von 85,5

mm auf90

mm er-
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weitert, so daB sich exakt
1770 ccm Hubraum erge-
ben. Im Zylinderkopf wer-
den Brennrdume und Ka-
nale Uberarbeitet, so daB
zusammen mit den ge-
schmiedeten Kolben eine
Verdichtungserhohung von
7,5 auf 8,2:1 auftritt. Damit
wird Superbenzin empfeh-
lenswert.

Auf der EinlaBseite er-
weiterte Oettinger die
VentilgréBe auf 37,5
mm. Um von die-
sen besseren We-
gen fiir das Ben-
zin-Luftgemisch
auch richtig zu
profitieren, !
wurde die
Gemisch-
aufberei- ;
tung we- "
sent- Sk
lich

verbessert. Zuerst trennte
man sich vom hirschgeweih-
artigen Ansaugkriimmer und
setzte auf jede der beiden
Zylinderreinen ein hosen-
formiges Rohrgestell, auf
das jeweils ein Solex-Fall-
stromvergaser
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(40 PDSIT) installiert wurde.

Aus Raumgriinden wurde
ein zentraler Spezialluftfil-
ter installiert, der die bei-
den Vergaser versorgt.

Auf der Auspuffseite sollte
urspriinglich auf Verdnde-

rungen verzichtet werden,
schon um keinerlei Ge-
rauschprobleme bekdmpfen
zu mussen. Doch nachdem
sich die erwarteten PS
nicht einstellten, dirften

auch in der Auspuffaniage
demnéchst leichte Modifika-
tionen nicht zu um-
gehen sein.




Nichts im Cockpit (0. r.)
weist auf einen Super-Kéfer
hin. Dabei ist der Einfach-
Vergaser mit Hirschgeweih
durch zwei Solex-Vergaser
auf Hosenrohr-Ansaug-
stutzen (o. I.) ersetzt. Dank
der Startautomatik (r.) gibt
es keine Anspringprobleme,
dank des zusétzlichen Ol-
umlaufs und einer Zwangs-
umwdélzpumpe (r., angetrie-
ben per Keilriemen) keine
thermischen Stérungen.

Das Gerauschproblem will
man dann mit einer gean-
derten Getriebelibersetzung
in den Griff bekommen!
Eine weitere Schwierigkeit
des Kéafer-Tunings — die Ol-
kilhlung — lbéste Oettinger
recht genial. Er montierte
lediglich auf den OlablaB-
deckel einen sogenannten
Zusatz-Oltopf, der den Ol-
druck in Kurven auf einem
gesunden Niveau halten
kann. Da jener Oltopf allen-
falls die Bodenfreiheit um
etwa 2 cm einschrankt,
empfehlen wir diese fiur DM
58,— auch gesondert erhalt-
liche Tuning - MaBnahme
selbst fiir Normal-Kafer, die
in Kurven stramm gefahren
werden. Mancher Kéfer-
Treter wunderte sich nam-
lich bei der Installation ei-
nes Oldruck-Messers schon,
wie oft er dem VW-Motor in
Kurven mangelhafte Schmie-
rung zumutete.

All diese TuningmaBnahmen
lassen also 70 gesunde PS
erwarten, die freilich erst
bei 4300 U/min zur Verfi-
gung stehen. Spilrbarer als
der effektive Leistungszu-
wachs ist dagegen die An-
hebung des maximalen
Drehmoments von 10,8 auf
14,1 mkp. Dieser Wert liegt
schon bei 2800 U/min vor,
halt aber auch bis 3200
U/min an. Die Fahrleistun-
gen, die Oettinger in sei-
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Oettinger-
Programm

PS

Umbauten:
Typ

TSV 1600 H
TSV 1600 HS
TSV 1800 HS
TSV 2000 HS
TV 1900 E
fiir VW-
Porsche 914
und VW 411
TV 1900 F
fir VW-Bus
TV 2300 F
fiir VW-Bus
TV 2300 FS
fiir VW 412

75
90

110

5388

1244,—
1 550,—
2248,—
2998,—

2298,—
1998,
3172,—

3498,—

GroBe)

Olkiihlanlage mit
Oltopf, Pumpe und
Einbau (je nach

ca. 680,—

Komplett-
Autos

VW 1303 S
mit

TSV 1800 H
VW 1303 S
mit

TSV 2000 HS
VW-Bus mit
TV 2300 F

70

85

920

10 795,—

11 546,—

16 672,—

nem Katalog nennt, liegen
deshalb deutlich Uber dem
50-PS-VW: Von 0 auf 100
km/h in 13,5 sec statt in
20,5 sec. Und die Ho6chst-
geschwindigkeit wird mit
150 km/h (130 km/h) aus-
gewiesen. Sofern ein sol-
cher 70-PS-Kafer neu er-
standen wird, muB man bei
jedem VW-Handler rund
DM 10800,— hinblattern,
wahrend der Umbau auf
diese PS-Leistung, der bei
Oettinger in zwei bis drei
Arbeitstagen erfolgt, mit DM
2248,— zu veranschlagen ist.
sport - auto begniligte sich
freilich nicht mit dieser
.schwacheren”  Oettinger-
Version, sondern testete die
vierte Stufe, ein 2-I-Trieb-
werk, das inzwischen auch
haufiger verlangt wird. Da
der Motorspezialist Oettin-
ger von Fahrwerks-Verbes-
serungen relativ wenig wis-
sen will, wahlten wir als
Basis den ,gelb-schwarzen
Renner“, der im letzten
Jahr in einer Sonderserie
vom VW-Band lief. Neben
der Sonderlackierung und
einer sportlichen Innenaus-
stattung  verfiigt dieser
schnell vergriffene Spezial-
Kéfer Uber breitere Felgen
(5'/2 Zoll) und die Idealbe-
reifung 175/70 HR 15 vom
Reifentyp Pirelli CN 36. Wie
sport - auto-Versuche in Heft
6/73 zeigten, ergibt sich das

* einschl. MWSt und TOV-Abnahme (Stand Juni 1974)

Technische

Daten

VW-Oettinger TSV 2000 HS
4-Zyl.-Boxer-Motor,

1998 ccm (90 x 78,5 mm);
Verdichtung 8,5:1;

80 PS bei 4200 U/min;
17,3 mkp bei 3000 U/min;
42,5 PS/Liter;
Leergewicht ca. 900 kg;
Leistungsgewicht

10,6 kg/PS.

beste Kéfer-Fahrverhalten,
wenn zusatzlich Bilstein-
StoBdampfer (Salzburg-Ab-
stimmung) und ein hinterer
Empi-Stabilisator (erhaltlich
bei VW-Decker in Essen)
spendiert werden. Wére der
Testwagen  solchermaBen
geriistet gewesen, ware das
Aufschaukeln in Kurvenpas-
sagen sicherlich unterblie-
ben. Da der ausladende
Frontspoiler den Vorder-
wagen merklich stabilisierte,
trat das Pendeln des Hinter-
wagens besonders deutlich
in Erscheinung und lieB
kein extremes Kurvenfahren
zu.

Begeistern konnte dagegen
der Motor: Die 85 PS ma-
chen den mit MeBgeraten
und Personen fast 1100 kg
schweren Kafer zu einem
lebendigen Gefahrt, mit
dem man fast an BMW 2002-
Zeiten herankommen kann.
Die konstruktiven Anderun-
gen liegen beim TSV-2000-
HS-Motor ahnlich wie beim
1800-ccm-Aggregat. Zur
Hubraumsteigerung mubBte
man freilich (neben Vergro-
Berung der Bohrung) auch
den Hub von 69 auf 78,4 mm
anheben. Dazu wird eine
nitrierbehandelte  Chrom-
Molybdanstahl - Kurbelwelle
mit angeschmiedeten Ge-
gengewichten  verwendet.
Ansonsten anderte man le-
diglich noch die Lufttrichter

Fotos: Heere



der Vergaser von 28 auf 30
mm Durchmesser und stei-
gerte die Verdichtung auf
8,5:1.

Die damit erreichten 85 PS
stellen sich dann schon bei
4200 U/min ein, das maxi-
male Drehmoment fallt mit
17,3 mkp (bei 3000 U/min)
sehr bullig aus. Angestie-
gen sind freilich auch die
Kolbengeschwindigkeiten,
doch diirften durch die ver-
besserte Olversorgung (Ol-
kihler mit gesonderter
Pumpe gegen  Aufpreis)
keine Schaden zu erwarten
sein. Die Temperaturen
blieben selbst bei den an-
strengenden MeBfahrten im
gesunden Bereich: Das Ol
erreichte im Normalfall 90°C
und stieg in Hockenheim
auf maximal 105°C. Dabei
hielt sich der Oldruck ziem-
lich konstant bei 3,5 kg/cm?2.
Nur in der Sachskurve und
bei niedrigen Drehzahlen
(etwa bei 1200 U/min) fiel
dieser Wert auf 2 kg/cm?
zurick, was aber immer
noch ausreichend ist.

Bei den Beschleunigungs-
messungen wurden dem
Boxermotor 5300 U/min zu-
gemutet, die der VDO-Dreh-
zahlmesser {iberaus un-
exakt anzeigte, weil der Zei-
ger miserabel gedampft
war. Bis auf die Zehntelse-
kunde genau®erreichte der
Oettinger-Kafer bei der
Messung von 0—100 km/h
dieselbe Zeit wie der in
Heft 6/74 getestete Salz-
burg-Rallye-Kafer, namlich
12,1 sec. Auch die Ubrigen
MeBwerte (siehe Tabelle)
kénnen sich sehen lassen
und bestatigen eindeutig,
daB die 85 PS auch tatsach-
lich vorhanden sind.

Bei der Hochstgeschwindig-
keit hatte der Oettinger TSV

Im Vergleich

PS/Hubraum

Beschleunig.*

0— 40 km/h
0— 60 km/h
00— 80 km/h
0-100 km/h
0—120 km/h
0-140 km/h
1km

Elastizitat**

50~ 80 km/'h
50-100 km h
50--120 km h
50-140 km'h

Hoéchstgeschwin-
digkeit

* aus dem Stand

VW-Salz- | VW-Sauer
burg***

100/1600 75/1600
3.2 sec 2.8 sec
53sec [ UhFeas
8,2 sec 90 sec:

12,1 sec 13,9 sec

16.7 sec 3-"_":.2'1.-9 sec

26.2 sec . 390sec

- - 36.0sec
11.2 sec - 11955a0%
160sec [ 200see
. | 463sec
kurze Achse

Ein Zusatz-Oltopf

druck in Kurven konstant.

2000 HS allerdings Miihe;
vielleicht ist das auf die
kurze Einfahrzeit zurlickzu-
fihren. 155 km/h wurden
effektiv. gemessen, auch
wenn der Tacho gut 175
km/h bei 4950 U/min an-
zeigte. Die maximale Nenn-
leistung ist damit drehzahl-
maBig zu weit lUberschritten,
so dafBl ein langerer vierter
Gang zu empfehlen ware.
Man wirde dann die Spitze
zwar weniger schnell er-
reichen, doch dirften 160
km/h zu erreichen sein.

Wahrend der Geradeauslauf
bei diesem Tempo schon
beinahe kritisch wird, reicht
die Bremsanlage dafur alle-
mal: Verzégerungen von
tUber 7,5 m/sec? bei war-
men und {ber 8,0 m/sec?
bei kalten Bremsen sind
absolute Spitzenwerte. Sie
tragen nicht zuletzt dazu
bei, dal3 der kleine Hocken-
heimkurs in 1:36,0 min um-
rundet werden konnte.

Die einzigen negativen
Punkte auf der Motoren-
seite waren der etwas ker-

nige Motorsound, der im
Innenraum durchaus lastig
werden konnte, und ein
spirbares Beschleunigungs-
loch im Teillastbereich.
Zwar hing der Oettinger-
Motor dank einem ausge-
kligelten Gasgestdnge, das
uber eine Umlenkrolle ge-
schickt betatigt wird, sehr
gut am Gaspedal, doch Teil-
lastfahrten, also etwa bei
3500 U/min, behagten ihm
keineswegs. Oettinger kennt
diesen Mangel, bezeichnet
ihn allerdings als ein Zuge-
stdndnis an die Abgasge-
setze, deren 1975er Normen
schon heute von ihm einge-
halten werden.

Ein Blick in den Motorraum
offenbart sofort, daB bei
Qettinger sauberste Arbeit
geleistet wird. Die War-
tungs- und Reparaturmdg-
lichkeiten sind freilich er-
heblich eingeschrankt, schon
das Herausfummeln des OlI-
meBstabes beweist das.
Doch Ol brauchte der 85 PS
starke Bolide kaum, groB-
ziigiger ging er dagegen mit
dem Superbenzin um. Gan-
ze 12,8 Liter verkonsumier-
ten die beiden Solex-Ver-
gaser, was natirlich deut-
lich Gber den Werten des
vergleichbaren 85-PS-Sci-
rocco (Audi)-Triebwerkes
liegt. Doch wer 3600 Mark
(einschl. Zusatz-Olkiihlung)
fir eine Kafer-Kur ausge-
ben kann, diirfte auch vor
den hoheren Benzinkosten
nicht zurickschrecken.
Ubrigens: Sollte trotz die-
ser 85 PS eines Tages ein
VW-Bus zum Uberholen an-
setzen, dann war dieser ge-
wiB auch bei Oettinger in
Kur. Der Altmeister der Tu-
ningkunst schreckt selbst
vor derlei ,Frevel” nicht zu-
rick. Jiirgen Rapp
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