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VW - immer noch gut?
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Ob der Kéfer
noch immer so
gut ist wie sein Ruf,
untersucht
~ auto motor und sport
anhand eines
»Dienstwagens*, der
im Alltagsbetrieb
eingesetzt wird und
mittlerweile die
70000 Kilometer-Grenze
liberschritten hat.




ar VW Kifer, f0r dessen
DHmtnllung im Jahre

1838 das Volkswagen-
werk in Wollsburg gebaut und
dessen zivile Serienproduk-
tion nach dem Zweiten Weli-
krieg aulganommen wurde, ist
das meistgelahrena Aulomo-
mobil der Welt. Den lange
Zeit vom Ford T-Modell be-
haupteten Produktionsrekord
= in den Jahren 1908 bis 1927
baute Henry Ford 15007033
Exemplare dieses Typs — hat
der Kifer am 17. Fabruar 1972
eingeslellt, in der Zwischen-
zeit wurde die 17 Millionen-
Grenze schon deullich dber-
schritten.
DaB der Kéfer — in der VW-
Warbung gern als Welimeister
bezaichngt — dem VW-Wark
zur Zeit trolz nach wie vor ho-
her Produktion (tidglich etwa

Kafer

5500 Exemplare) wenig Ge-
winn bringt, dafir gibt es ver-
schiedena Grinde: Einerseits
ist der Kifar mit seiner veral-
taten Karosserie und dem vor-
wiegend aus leichtgewichti-
gen Materialien gefertigten
luftgekdniten Boxer-Triebwerk
trolz rationelister Fertigungs-
meathoden in der Herstellung

ziemlich teuer, andererseils
erlorderten die alljahrlich
durchgelihrten  zahlraichen

Modifikationen, die den Kifer
konkurrenzidhig  erhielten,
waitaus hohare Investitionen,
als man aul Anhieb vermuten
maochte. Aber durch die Modi-
flikationen gelang es, den Ka-
fer trotz fast dreiBigjdhriger
Produktionszeit konkurrenz-
fahig zu erhalten. Seine wei-
teren Vorteile: die weltwai-
le Kundendianst-Organisation
und der unerschitterliche
Nimbus ausgepragter Wirt-
schaftlichkeit und Anspruchs-
losigkeit.

Gerade das zuletzt genannte
Argument ist hufig fir einen
Kafer-Kaul ausschlaggebend.
Um zu ergrinden, ob der VW

jenstiahrt

hinsichtlich der Zuverldssig-
keit, Wirtschaftlichkeit und
Langlabigkeit tatséchlich Au-
Bergewdhnliches zu bieten
hat. nahm auto molor und
sport vor rund zwei Jahren
ainan VW 1302 als Dauerlast-
wagen besondarer Art in den
Fuhrpark auf. Der orangerole
Kéfer ist seitdem stindig im
Einsatz, wird aber vorwiegend
fir kirzera Fahrten in der
Stadt oder der ndheren Um-
gebung benutzt und saltener
auf lange Reisen geschickt als
die reguldren Dauertestwa-
gen. Im Gegensatz zu den
Dauerldufern, die nach ainer
Distanz von 50 000 Kilometern
ihre Pllicht erfdlit haben, soll
der Kafer der Redaktion so
lange erhaiten bleiben, bis
arnsthalta VerschleiBarschai-
nungen auftreten. Bisher hat

er 70 000 Kilometer zuriickge-
lagt — Grund genug, eine
Zwischenbilanz zu ziehen.

Solide Verarbeitung

Der Nutzwert der sahr uniber-
sichilichen Kafer-Karosserie
ist, wie sich im Vergleich mit
modarnan Autos dieser Prais-
klasse immer wieder zeigte,
ziamlich gering. In Relation
zur Wagengrundlliche (Lange
4,11 m, Breite 158 m) wird
nur wenig Platz geboten, und
zwar sowohl im Innen- als
auch im Koflterraum. Aul lan-
gen Reisen mit vier arwachse-
nen Personen an Bord mis-
sen in der Bequemlichkeit Ab-
striche in Kaul genommen
werden, da Dbesonders Im
Fond-FuBraum nur wenig
Platz zur Verflgung steht. Das
gilt auch fir das Gepaickabteil
im Bug: Es faft 224 Liter (nach
auto motor und sport-Norm),
besitzt aber keine durchge-
hende Ladeflache und ist so-
mit zum Transport groBerer
Gegenstinde ungeaignel.

Als praktisch im langfristigen
Gebrauch erwies sich die
funktionalle Ausstattung des
Kifers, wobeli namentlich die
Stoffbezige der Sitze lobende
Erwihnung verdienen. Nichi
s0 gut ist es dagegen um die
Strapaziertihigkeit der Sessal
bestelit. Der naturgemid am
hdufigsten benutzie Fahrer-
sitz war nach 70 000 Kilome-
tern schon stark durchgeses-
sen. Keinen Grund zu Bean-
standungeén gaben die Schal-
ter am Armaturenbrett und die
beiden an der Lenkslule pla-
cierten Hebel zur Betdtigung
des Blinkars und Schaibanwi-
schers. Sieht man von dem
zwaimaligen Ausfall des Hand-
schuhkasten-Schlosses, den
alaktrischan Delekten an Hu-
pé und heizbarer Heckschaibe
ab, so traten im Ausstattungs-
bereich bislang keine gravie-
randen MAngel in Erscheil-
nung.

Einen insgesamt soliden Ein-
druck machie auch die Karos-
sarie nach 70000 Kilomatern:
Sie verursacht zwar aul sehr
holprigen  Kopisteinpflaster-
StraBen Gerfusche, doch
schlieBen die Tiren und Hau-
ben so exakt wie am erslen
Tag. Auch A&uBerlich zeigte
sich der Dienstwagen in ta-
delloser Verfassung. obgleich
er nur mit minimalem Auf-
wand gepllegt wurde. Selbst
an der durch Steinschidge et-
was verunzierten Frontpartie
waren keine nennenswerten
Rostansédtze zu entdecken —
ain Resultat qualitativ hoch-
wartiger Lackierung und Grun-
dierung.

Wenig Leistung

So alt wie die Konzeption des
Kalers ist auch die seines Bo-
xermotors: Ein solider luftge-
kihiter Vierzylinder fand (mit
damals nur 19 PS) bereits in
jenen Versuchswagen Ver-
wendung, die im Jahre 1936
einen S0000 Kilomater-Test
absolvieren muBten, Dann
wurde er langsam und Ober
die Jahre hinweg stirker —
nicht viel, aber immerhin
merkbar. Aul die 24 PS-Ver-
sion, die die Nachkriegsver-
sion auszeichnele, foigte das
30 PS-Triebwerk (1953), dann
kam der 34 PS-Motor (1960) —
schlieBlich wurde aus dem
Zwilthunderter ein 1,3 Liter
mit 40 PS (1965) und 44 PS

(1971). Die sthrkste Version
bietet heute 50 PS bei 1,6 Li-
ter Hubraum, und auch sie
zeigt. dal die VW-Motoren
von der Anlage her zu den
wenig leistungsireudigen Ma-
schinen zéhlen. Die fir heu-
tige Verhdlinisse ausgespro-
chen niedrigen spezifischen
Leistungen unterstraichen
ihren schlechten Wirkungs-
grad. Unglnstige technische
Voraussetzungen selzten hier
enge Grenzen: Das aus Grin-
den der Lastvarteilung (Heck-
motor) aus teuerem Leicht-
matall gefertigte, weanig ver-
windungssteife Molorgehdusa,
die langen StoBstangen flr
die Ventilbetatigung und nicht
zuletzt auch die Luftkihlung
gesiatten nur bescheidens
Leistungsausbeute, ohne die
Lebenserwartung des Motors
drastisch zu reduzieren.

DaB dar mit ainem 44 PS star-
ken 1.3 Litar-Motor ausgeri-
stete Kifer den Klassen-Kon-
kurreantéan deshalb in den
Fahrleistungen deutlich unter-
legen ist, zeiglte sich bel den
in unregelmadigen Abstanden
durchgefihrten Messungen:
Das 835 kg schwera Aulo be-
nitigte knapp 23 Sekunden,
um aus dem Stand aul 100
km/h zu beschleunigen, und
erraichte sine relativ beschai-
dene Spitzengeschwindig-
kelt von 1286 km/h. Im Ali-
tagsbetrieb macht sich der
akute Leistungsmangel wvor-
nehmlich auf der Autobahn
und bai Obarholmandvern im
Geschwindigkaitsberaich ab
80 km/h negativ bemerkbar.
Moderne Einliter-Kleinwagen,
wia beispielsweise der Fiat
127, geben dem VW nicht nur
in den Fahrieistungen klar
das Nachsehen, sie sind in
der Regel auch genlgsamers
Verbrauchar: Der Kifer kon-
sumierte durchschnittlich 10,9
Liter Normalbenzin pro 100
Kilomater, der Fiat dagegen
nur 8,2 Liter. Sehr niedrig war
der Olverbrauch mit 0,12 Li-
ter/1000 km — auch nachdem
die 70000 km-Marke erreicht
war,

Arger bereitete haufiger der
Vergaser: Er sorgle zwar nicht
wie bei den 1302-Modellen
der ersten Serien fir Ober-
héhten Benzinkonsum, son-
dern wartete des Sfteren mit
einem unregelmafBigan, zu
niedrigen Leerlauf auf. Dieser
Mangel sowie die gelegentlich
baanstandete  Arbeilsweise
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70000 Kafer-Kilometer

der Starlautomatik - Sie
schaltote sich nach Erreichén
der Betriebstemperalur nichi
immar aus - machten Jdas
Zarlegen wund Reinigen des
Vergasers notwandig, nach-
dem die Einstellarbeiten in
der Werkstatt wiederholt ohne
den gewunschien Erfolg ab-
geschiossan worden waren.
Gréferea Reparaturen lislen
orst bei Kilometarstand 63 405
und 66 086 an. Zunachst multe
die Mitnehmerscheiba der
Kupplung earneuart werdaen,
(DM 184,95} wenig spater war
dor Auspulf durchgerostel
(DM 109.85). Der nach 59 000
Kilomatern moniarte  Lal-
stlungsschwund des Motors
nach einér langeren Phase
avsschlieBlichen Stadibetrie-
bes hatie kelné schwarwie-
genden Grunde: Wahrend der
Kurzstrecken-Einsatze, D

In der Ver-
arbeitungsqualitat,
Zuverlassigkeit und
Wirtschaftlichkeit
ist der Kafer

auch heute noch
en meisten Konkur-
renten uberlegen.

denen der Motor nur sslten
seine Betriabstemporatur er-
roichte, hatten sich der Lei-
stung abtragliche Ablagerun-
gen gabildet. Mach langerar
Autobahnfahrt mit forciertem
Tempo vérlied der Dreck den
Motar aul natdriichem Wege,
und der Kdler gewann an
Tempoerament. Ein Leistungs-
schwund durch Verschiei@ an
Kolben und Ventilen war bis
2u disser Zwischenbilanz nicht
zu beobachten

KompromiBlésung

Im Vergleich zu den alten
Pendelachs-Kalern haben die
nguan, im Fahrwark modami-
siprten Modelle erheblich
mahr aktive Fahrsicherheit zu
bieten. Enttduschend ist aller-
dings die Aufpreispolitik des
VWw-Waorkes, das sowohl
Scheibenbremsan an der Vor-
derachse (DM 162,=) als auch
Girtelreifen (ab DM 165.-)
nur gegen Aufpreis anbietel,
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Viele Ersatzteile brauchte der Kifer wahrend der

70 000 km-Distanz nicht, aber immerhin einige:
Auspuff, StoBdé@mpfer und Kupplungsscheibe muBten
erneuert werden. Der Vergaser wurde einmal

zerlegt — auBerdem waren eine neue Verteilerkappe
und Ventildeckeldichtungen nétig.

=
Tl
o

My

i .
o E
e
o
L




70000 Kafer-Kilometer

Die serienmdBigen Trommel-
bremsen des Dienst-Kifers
arwiesen sich als Quell stén-
digen Argers, der vornehmlich
durch das haufige Schiefzie-
hen der vorderen Bremsen
und die bei scharfer Yerzogo-
rung heute kaum mehr zumut-
bar hohe Pedal-FuBkraft ver-
ursacht wurde. Die Bremsbe-
lage muBten wahrend der
70 000 Kilometer-Distanz zwar
nie ermnauwert, datir aber des
olteren angeschlifen und die
Bremsen bel fasi jeder In-
spektion neu singestelll wer-
den. Einmal war auch eine
Nachbearbeilung der Trom-
mein erforderlich. Fir die teu-
orste Rechnung insgesamt
(DM 279.55) sorgten die beil
Kilometerstand 56300 wver-
schiissenen StoBdamplaer.

Aut das Konto der geringen
Motorlgistung und vor allem

Der Kafer beforderte
seine Passagiere
preiswert: Auf

70000 Kilometern
benotigte der Dauer-
testwagen an Re-
paraturen und War-
tung 2,95 Pfennig/km.

der im Durchmesser grofl di-
mensionierten 15 Zoll-Rader
geht der geringe Reifenver-
schield: Die bei der Uber-
nahme montierten Michelin
X-Pneus (155 SR 15) wurden
erst nach 63 400 Kilometern
durch ainen Satz Samperit 401
arsetzi. Sieht man vonm den
starken Dréhngerduschen aul
Koplsteinpflaster ab, so hin-
terlieBen die Michelin-Reifen
aul dem VW einen rundum
guten Eindruck. Die Dréhnge-
riusche sind — wia Erfahrun-
gen mit anderen Stahlgirtel-
Konsiruktionen zeigten -
nicht allein aul die Reilen,
sondern auch aul die Ausle-
gung des Fahrwerkes zurlick-
zufUhren, das in diesem Punkt
ganz ollensichtlich mit Textil-
gurtelpneus und den serien-
magig gelieferten Diagonal-
reifen besser harmonierl. Ké-
fer-Bositzar, die nicht in ge-
birgigen Gegenden zu Hause
sind, konnen aul die Anschal-
fung spezisllar Winterreifen
getrost verzichten, denn dank
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gut belastater Antriebsrader
und Uppigen Reilenformats
kommit der Kiler auch aul ver-
schneiten Straen gut voran.
Zu den grundsatzlichen Vor-
zigen, die VW-Eigner genie-
Ben, gehdért neben dem gro-
Ben Servicenetz auch die ko-
stensparende Computer-Dia-
gnose. Nachteilig wirken sich
bel den Unterhaliskosten die
kurzen Olwechsel-Intervalle

von nur 5000 Kilomeler aus
Sie sind deshaldb notwendig,
well der Boxermolor anstatl
eines heute allgemein ubli-
chean Olfilters im Haupistrom
lediglich ein kieines Oisieb
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und die vergleichsweise ge-
ringe Fillmenge von nur 25
Liter besitzt. Dennoch sind
Kundendienst und Reéparatu-
ren bel einem VW-Kiler nach
wie wvor relativ billig. Das
zeigt auch der 1Gr den Dienst-
Kéler errechnate Kilomater-
preis wvon 295 Plennig !0r
Wartung und Reparaluren.

Zugrunde gelegl wurde fur
diesea Rechnung eine Fahr-
strecke von genau 71947 Ki-
lometern, weshalb dieser
Wert nicht mit den fOr andere
Dauvertestwagen errechnaten
Kosien wverglichen werden
kann. Um gerecht vergleichen

VW1302L Dauertest

Hubraum 1285 ccm
Laistung 44 PS bel 4100 U/min
Gewilcht B35 kg
Leistungsgewicht 19.0 kg/PS
Beschlounigung

0 bis 100 km/h 228s

1 km mit stehendem Start 4178
Hochstgeschwindigkeit 128.6 km/h

Benzinverbrauch dber eine Sirecke von 71 347 km 109 Liter
pro 100 km. Olverbrawch 0,12 Liter pro 1000 km.

zu konnen, muB der niedrige
Kilomelerpreis von nur 1,34
Plennig herangezogen wer-
den, den die nach 50 000 Ki-
lometern armittelle Zwischen-
bilanz ausweoisl. Dieser Ko-
stensatz fir Wartung und Re-
paraturen isl tatsachlich un-
gewohnlich niedrig, denn ver
gleichbare Dauertest-Konkur-
renten wverlangten -— seélbst
ohne Berucksichligung des
allgemeinen Preisaultriebes —
teilweise erheblich hohere In-
vestitionen: Der Fial 128 kam
beispielsweise aul 2,9 Pl/km,
der Simca 1100 au! 2,7 Pl/km,
Mit der steigenden Kilometer-

leistung nahm natdrlich auch

beim Kéler progressiv der
VerschleiB u — ernduerings-
bedlirftige StoBdampler, die
verschlissene Kupplung und
dor durchgerostele Auspufl
arhdhlen dis Reparaturkosien
wihrend der letzten 20000

Kilomater. Doch die Wirt-
schaftlichkelisbllanz blieb
ginstig — man fahrt auch

heute noch preiswerl mit e-
nem Kiler, Und zuverlassig
—~ das zeigle der Dauvertest-
wagen ebenfalls: Liegen blieb
er nie. W S



