2/1973

VW-Salzburo-Kafer
1302 S




«~Quertreiber

Als einer der ganz wenigen fuhr

.Austro-Motor"-Mitarbeiter Manfred Riegler:

Dem Kafer wuchsen die Fligel —

Wie aus einem ungeliebfen Kifer ein Heldenkidfer wurde —

Ein Auto der Superlative

uDreckkiifer” — So sah er nach einer Jagd Uber $lock und Stein aus
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Im jungsten VW-Prospekt ist die Rede
von einer neuen Kd#fer-Dimension. Das
stimmt.

Der Chronist galt bis dato eher als ,,nicht
gerade VW-freundlich”.

lch nehme alles zurick und gebe gerne
zu: Dem Kdéfer sind die Fligel gewach-
sen. Und mir ist klar, daB der VW jetzt
ein echter Jugendtraum sein kann!

Die Rede ist von jenem Avuto, daBl von
Porsche-Salzburg fUr Rallyezwecke zu-
rechtgemacht wird.

Dies sollte ein eher kritischer Bericht
werden; dofi es mehr eine Laudatio auf
den Kéfer wurde, hat er selbst bestimmt.
Man kann iber dieses Auto nur mit
Hochachtung und in Superlativen spre-
chen.

Unfaflbar, was aus dem guten alten
VW, den die Bosen auch Vauweh nen-
nen, alles geworden ist.

Bei Porsche-Salzburg existiert — im Vor-
derhof, links — eine sogenannte Sport-
abteilung. Ihr Chef heifit Gerhard Stras-
ser, ein mittlerweilen sehr bekannt ge-
wordener Mann, Salzburger, 35 Jahre
alt, verheiratet. Lange stand er im Mit-
telpunkt der nicht immer von Qualifizier-
ten ausgesprochenen Kritik, weil er sich
erdreiste, aus dem Kdafer etwas machen
v wollen. Ausgerechnet aus einem
Auto, dab alles andere hatte, als ein
Image, das Richtung sportlicher Betdti-
gung wies, Strassers ,bessere Hdlfte”
im Biro, seine Sekretdrin, heift Frau
Kranzimayer und der Mann, der die me-
chanische Abteilung als Cheftechniker
leitet, Pauli Schwarz. Strasser war frlher
Norton-Rennfahrer mittlerer Erfolgslage
und Pauli Schwarz Motorentechniker und
Rennfahrer erster Glte. Er Ist jener
Mann, der bei KTM zusammen mit Lud-
wig Apfelbeck sagenhafte Motoren zu-
rechtbog und der im Rundstreckenrenn-
sport fir die Mattighofener Firma zwei
Mal Staatsmeister wurde. Seit 1962 steht
der 44jahrige im Solde von Porsche-
Salzburg, fiir welche Firma er heute noch
im Keller seines Privatdomizils Nocken-
wellen fabriziert. Dort kann ihm keiner
zuschau’n. In der technischen Werkstat-
le der Sportabteilung — bloB etwa 250
Quadratmeter grof — arbeiten 8 jun-
ge, sehr qualifizierte Mechaniker und
ein Lehrling. Das ist alles!

Diese wirklich ausgesuchten jungen Leu-
te in Pauli Schwarz’ — der auch gern
mal ,Schwarzkinstler” genannt wird —
Hexenklche haben friher schon an den
Austro Vau’s (Formel Vau) und spater
an den Porsche 908 und an den 917ern
herumgebastelt, heute fahren sie wie
selbstverstandlich Service bei Rallyes,
sie sitzen dann in silbernen Yariants und
spielen Heinzelmdnnchen. Eine Super-
truppel

Pauli Schwarz hat 1957 seine Laufbahn
als ,Lachender Rennfahrer”, wie man
ihn nannte, aufgegeben und widmet sich
seither nur mehr seinem Job als Chef-
techniker.

Diese Crew baute fir 1972 insgesamt
11 VW auf verwendungstaugliche Grup-
pe-2-Rallyeautos um. Jene Serie, die
zum GroBteil polizelliche Kennzeichen
ab S 117.230 trdgt und 1972 eben den
Staatsmelstertitel, den Sieg im hoch-
dotierten Martha-Austria-Cup, den Sieg
im Internationalen Rex-Winter-Cup usw.



schaffte. Unter den ersten zehn des
Championats 1972 findet mon gleich
é VW. Wie gesagt: Wer hétte das ge-
docht? Es wimmelt nur so von Spilzen-
placierungen in internationalen Bewer-
ben. Die Fahrer Janger, Dr. Fischer,
Grinsteidl, Georg Fischer und Konsorten
haben da kréftig in die Pedalerie ge-
treten.

Die glorreichsten Fohrzeuge tragen die
Kennzeichen S 117.235 bis S 117.240 (Jan-
ger!).

Jetzt kbnnen Sie sich vielleicht meinen
Stolz vorstellen, als ich am 24. 11, 1972
— haargenau einen Monat vor Waelh.
nachten — an einem verregneten, ver-
eisten und verschneiten Freitag, den
.akademischen Kafer”, jenen also von
Dr. Gernot Fischer, fir eine volle Woche
Ubernehmen durfte. Der Wagen war die
ganze Saison Uber unverietzt geblie-
ben, wurde — entgegen der Ublichen
Gepfllogenheit, die Fahrzeuge nach
einem Sporteinsatz 1u zerlegen — nach
der 1000-Minuten-Rallye nicht gedifnet
und mir mit Original-Rallye-Erfahrung
Ubergeben.

.Bleib sauber”, sprach Rennleiter Siras-
ser, .tugendhaft und rein”, als er mir
das Auto Ubergab. Fir mich war schon
Weihnachten. Ich solite ein Auto fahren,
daff normaisterbliche Porsche-Mechani-
ker nicht einmal streicheln dirfen! Es
prasentierte sich in den ,Werksfarben”
silber/schwarz und hatte noch die Pik-
kerin der Sponsoren Bosch, Bilstein, Pi-
relli und Shell auf der Haut kleben. Viel-
leicht verstehen meine Freunde das Vi-
brieren des Gasfufies, das man auch
leicht nervéses Zittern nennen kann.

Ich sollte ihn etwas Uber 1000 km lang
chauffieren.

Es war ein einmaliges Erlebnis, Fir mich
ist so ein VW seither so etwas wie ein
unfaBBbares Auto.

Ziemlich langsam — das kann man mit
diesem Avuto ja auch fahren — schlich
ich Uiber die Autobahn weg. Nach 20 km
miterlebte ich den ersten grofien Se-
rienunfall. Aus der Zuschaverperspekti-
ve. Der VW blieb rechtzeitig stehen. 16
andere Autos lagen, standen und flogen
in der Gegend der Autobahn bel Mond-
see weidwund herum. Es wird den Fah-
rern hoffentlich schon wieder gut gehen.
Steigen Sie in einen ,Salzburger K&fer”
ein, féllt ihnen sofort die reichhallige
Instrumentierung und das tolle Interieur
auf. Schreiben Sie mal kurz mit, was so
ein 1302 S bietet: Oltankanzeige, Treib-
stoffanzeige, Tacho mit km-Anzeige,
Oldruckmesser, Oltemperaturanzeige,
Drehzahimesser, Heckscheibenheizung,
Zwei-Stufen-Wischer (mit Intervallschal-
ter), Scheibenwaschanlage, Nebelschein-
werfer und Zusatzscheinwerfer (Bosch,
18 cm Durchmesser), Rickfahrscheinwer-
fer, Zweistufen-Helizgebldse, Wamlicht-
anlage, Abstitzraster fir den linken FuB
(neben Kupplungspedal), Leselampe,
~Super-Gala-Monster“-Schalensitze von
Scheel (ouch fir Korpulente bestens ge-
eignet), Britax-Hosentrdgergurte mit
ZentralverschluB (auch fir den Beifoh-
rer), Uberroliblgel, Halda-Twinmaster
mit zwei Hever-Stoppuhren (ziemlich die
beste Navigationseinrichtung), Feuerls-
scher, 80-Liter-Treibstofftank, 34c¢m Le-

derlenkrad _President” und eine Bel-
fahrerhupe.

Meiner hatte cuch eines der sieben
Stick derzeit vorhandenen Fiinfgangge-
triebe (Einzelpreis S 34.000!) installiert.
Schrégverzahnt, versteht sich. Es stammt
vom VW-Porsche 914|

Mein Gott, habe ich mir beim Anblick
und Feeling dessen gesagt, was wird
das alles kosten, wie weit wird dieses
Auto vom normalen VW wegsein? Mit-
nichten, der Porsche-Salzburg-Kéfer Ist
mehr VW, als man gemeinhin glaubt.
Hier wird nicht mit millionenteuren Sé&f1-
chen geschmiert und auch sonst ganz
normal ,entwickelt”.

Widmen wir uns vielleicht an dieser
Stelle kurz den Daten des Motors: Es
handelt sich um den Vierzylinder 1302 §,
den man in Pouli-Schwarz'-Werkstétie
bei 1585ccm beldBt (Trainingsfahrzeu-
ge) oder auf 1599 ccm aufmacht. Meiner
hotte diesen Inhalt und auch geschmie-
dete Mahle-Kolben, obwohl auch Serien-
kolben zum Rallyeeinsatz herangezogen
werden. (Ebenso Ubrigens wie Viergang-
getriebe, die andere, aber ebenfalls
interessante Werte bringen.)

Meiner hatte noch was: Eine eingebau-
te Drehzohisperre. Mehr als 4500 U/min
sollite, durfte — und konnte ich auch
nicht drehen lassen. Hier sei's erwdhnt:
Die Donnerbiichse geht bei 3000 U/min
s0 richtig los. Sie k&nnen aber auch
ganz gemitlich damit herumkutschieren.
Es ,ruckt” nicht...

Kurbeltrieb, Gehduse, Lager und auch
die Kupplung: Alles serienm&Big, auch
die Kurbelwelle, abgesehen davon,
daB sie speziell ausgewuchtet wird.
Auch die Zylinderkdpfe sind serienmd-
Big, lediglich die Saugventile gréBer.
Und das Ganze von Pauli Schwarz be-
arbeitet. Sein Geheimnis . ..

Die Nodkenform ist nicht original, ouch
die Steverzeiten stimmen mit den 1302-
S-Angaben nicht Uberein. Aber auch das
weiB nur der Pauli genauer!

Alidieweil aus nichts nichts wird: Der
Porsche-Salzburg-K&fer s&uft. Viel ir
einen VW, wenig fir ein Auto mit die-
ser Leistung. Ich habe bei ,voller Pres-
se” — sagen wir etwa 1000 km Sonder-
prifung — ausgelitert: Er brauchte haar-
genau 18,57 1/100km. Die grbfte Di-
stanz legte ich bei Minusgraden zurlck.
Das sollte man auch bedenken.
Begeisternd ist die Startfreudigkeit die-
ses Autos. Ich stellte ihn nie in die Ga-
rage — sondern bei Minusgraden des
nachts Uber auf die StraBe. Teilweise
zeigle der Wetterbericht minus 8 Grad
Celsius an. Trotzdem sprang der Motor
beim ersten Versuch an. Das sagt dem-
jenigen sehr viel, der weiB, dafl dieser
Wagen k e inen Choke eingebavut hatl
Ziemlich einmalig, nicht wahr?
BestUdkt ist der Motor mit zwei Weber-
Doppelvergasern der Relhe 446IDA.
Auch Mclaren verwendet solche Vergo-
ser. Jene, mit den hohen Ansaugtrich-
tern,

Sie fahren mit diesem Vauwe beisplels-
weise auf der Autobahn. 130 km/h. Das
Ist genau 1cm Gaspedaldruck und et-
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«Krattkdéifer” — Seine Beschlounigungswerte sind enorm

wa 5000 U/min. Treten Sie mal tiefer
rein, geht's brroaaaaah — und es preft
Sie in den Sitzen zurick.

Bevor wir's vergessen: Die Schmierung
ist nicht serienmdfBig. Der Salzburger
Kafer verfiigt Uber eine Trockensumpf-
schmierung. Made by Pauli Schwarz.
Fahrgestell: Original (Einzelradaufhén-
gung, Drehstabfederung). Dazu: Stabi-
lisatoren hinten, von Bilstein extra fir
Porsche-Salzburg entwickelte StoBdémp-
fer (im Jahr 1973 in Osterreich kauflich
zu erwerbenl), hartere Federstébe (vom
Variant), Motorschutzblech bis Uber das
Getriebe (man sitzt kaum auf), Sturz der
Rader auf das Maximum! 30 Min.

Die Felgen sind eine Spezialentwicklung:
Da wurden zwel Variant-Felgen zusam-
mengetan. Das geht besser, sagt man,
Dimension: 5,50 < 15!

Ich fuhr mit Pirelli-Rotpunkt-Reifen. Win-
terprofil (MS 35), aber im Schnee nicht
zu gebrauchen. Absolute Sonderpri-
fungsreifen fir Sand und Schotter. Sie
haben den Charakter von Racings. Die
neveste Schneemischung von Pirelli
heifit Weipunkt.

Noch was: Die Salzburger Kafer verfU-
gen selbstverstdndlich Uber Differen-
tialsperre, haben auch bei extremer
Fahrweise fast keine Seitenneigung,
sind richtungsstabil, ,klass™ mit Gas zu
lenken und verdauven alle Unebenhei-
ten. Volles Rohr Uber schlechteste Stra-
Ben — da hab’ ich den Kafer zum ersten
Mal lachen gesehen!

Dabei benimmt sich der Wagen auf der
Autobahn — als ware er dafiir geboren.
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Ein echter SpaB, mit einem VW unglaub-
lich zu wirken. Namlich dann, wenn Sie
ouf der Strada weitaus teureren und
wuchtigeren Geschossen mild zul&chelnd
davonfahren!

Die Bremsen sind weitgehend aus der
Serie (Zweikreis-System), in Salzburg ist
man lediglich auf eine andere Flussig-
keit umgestiegen.

Ich habe es mit eigenen Augen gesehen,
mit stimmenden Uhren geprift und mit
in den Sitz zurickgeprefitem Kérper ver-
spurt: Der Kdafer beschleunigt von Null
auf Hundert in 8,7 Sekunden! Haben wir
noch Worte.

Hier die in etwa-Werte der Gange: 1.
bis etwa 60 km'h; 2. bis etwa 80 km'h;
3. bis etwa 105km/h; 4. bis etwa 130
km/h; 5. bis etwa 168 km/h.

Wohl gemerkt: Mehr als 4500 U'min
durfte nicht gedreht werden.

~Mein” Kafer hatte etwa 122 PS (die
Salzburger sind jetzt schon bei etwa
126 angelangt!), eine Verdichtung von
9.2 und ein Gewicht von etwa 900 kg.
Dazu fir den Laien: Der normale 1302 S
wlegt 870 kg (der 1200er nur 760 kg),
leistet S0 PS (bei 4000 U/min), friBt etwa
10 Liter!

Die einwdchige Fahrt war mehr als ein
Erlebnis, sie war quasi ein Traum. Viele
meiner Freunde, die selbst Porsches,
Lamborghinis usw. pilotieren und die ich
auf Probefahrt mitnahm, waren verblufft,
erstaunt, Uberrascht und begeistert. Ein-
fach unfaBibar, sagten sie, wie das Auto
geht. Ich habe mich wirklich schweren
Herzens vom 1302er getrennt — in der

Hier dos Aggregal des Salxburger Kéfers

=

Hoffnung, dieses Jahr den 1303er pro-
bieren zu diUrfen, denn auf diesen Typ
rUsten jetzt die Salzburger um. Als Pi-
loten fur die neue Saison stehen Jan-
ger, Grunsteidl und Fischer Il schon fast
fest. Es werden grofie und bedeutende
Rallyes beschickt

Weil mit aller Gewalt auch etwas Nega-
tives gesagt werden soll: Mir — und
eventuell der Behtrde — war er viel-
leicht ein wenig zu lout (Serientopf,
leicht bearbeitet) und bei Autobahn-
fahrten auf nicht zu hohen Drehzahlen
innen zu kalt.

Gegen Ende der Saison kann so ein
Auto sogar gekauft werden. Die Sache
ist nicht einmal so tever. Man muB zwi-
schen S 60.000.— und 100.000.— zur Sei-
te legen, dann kriegt man einen. Jan-
gers Auto (S 180.000.—) und Dr. Fischer
seiner (oder meinerl) kosten etwas
mehr.

1972 hatte man bei internationalen Be-
werben wenig Avusfalle — und grofie
Erfolge. Wir winschen es den Herren
Strasser und Schwarz, daB es auch 1973
so bleibt. Sie machen das Ganze mit re-
lativ wenig Geld, vor allen Dingen chne
deutsche Hilfe. Dabei hatte der VW ge-
rade dort eine Imagepolitur dringend
nétig.

Na ja, vielleicht kommt Wolfsburg doch
eines Tages drauf, dafB in Salzburg eine
resche Crew werkt.

PS.: Ubrigens gewann dieses Aulo mit dem
Devischen A, Warmbald am Sleuer die erste gro-
e tsterreichische Rallye dieses Jahres, die in-
ternationale Janner-Rallye ‘73 Anm. d. Red.



