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Dauertest 40000 km

VW 1302
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Uber die ersten 20000 km mit
VW 1302 berichteten wir in mot
72. Der Dauertest begann am
1.10. 1971 mit 1 948 km aufl dem
lTacho und wurde am 6. 3. 197
baim Kilometaerstand 21 948 ab
geschlossen. Ende des rweiten
Testabschnitts am 27. 6. 1972 mit

41 948 km
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Abrechnung
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Daw Motor machte nach dem Wollsburgey Ein-
grifl kwinen Kemmer mehr Dennoch llegl die
Beschisunigungskurve unter der von ung e
mirtaiten Soilkurve. Das Looh rwischan 75 und
100 kmih aus dem ecsten Daverrestabschnift
wurde susgabugelt, dalfly resgt die Kurve jetr!
sinen negativen Verlsuf ab 110 kmih
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feuchten Tage bestitigten diesen Ein-
druck nicht. Maglicherweise kam es unter
axtremen Verhditnissen zu Dampfblasen-
bildung

Letrte Massungen ergaben sine Spitren-
geschwindigkeit von 1273 km'h (Werks-
angabe im Kraftfahrzeugschein 125 km/h)
Sishe avch Diagramme unten links und
in mot 7/7T2 Die Verbrauchswerte pegel-
ten sich wieder ain. Aul rigig bis ruhig
gelahrener Langsirecke wurden Werte
knapp unter 9 Liter/ 100 km erzielt, bei
schiirferer Fahrweise 105 Liter. Im Kurz-
strackenverkshr klettarte der Verbrauch
auf bis ru 125 Liter, unter axtremen Be-
dingungen such einmal bis auf 12,7 bis 13
Liter. Durchachnitt zum SchiuB bei 107
Liter, im gesamten Test 10,47 Liter/ 100 km
Immar Normalkraftstol

Bileibt als Fazit fiir den Maotor: Trotz be-
ster Werkseinstellung bleibt der Motor
lahm bis ungetihr 2500 UW/min. Bis zu die-
sem Punki verlaufen Drehmoment- und
PS-Kurven naharu identisch mit dem 34
PS-Motor. Hier hilft nur hufiges Schalten,
um im gunstigan Drahzahibaraich ru blel-
ben. Sofern beim Beschleunigen kain
deutlich splirbares Loch aufiritt, hat es

| much wenig Sinn, die Werkstall zu drang-

salieren. Sie kann die Motorcharakteristik
nicht verandarn. Schiimmatanfalls verfGhrt
man die Werkstatt zu unangebrachten Ba-
stelsian. dia aut die Daver zu Motorachi-
den fuhren KOnnen.

Und was sonst?

Im dbrigen hielten sich Positives und Ne-
gatives so einigarmafen die Waage, wenn
auch oft im Davertestbuch Entthuschung
mitklang, daB VW in manchem Detail sei-
nem Ruf nicht mehr gerecht werden kann
Der |. Gang war hakig und gelegentlich
lied sich sin Kratren beim Einlegen nicht
gant wvermeiden. Mehrfach, besonders
nach dem Tanken, stdrte hartnickiger
Benzingeruch im Wagen (Deckeldichtung
arsetrt). Vorubergehend kam es rum be-
kannten Trommelbremasnrubbein, das
die Werkstatt beseitigen konnte

Einmal wurde beim Entladen des vorde-
ren Gepackraums das Venlil vom Schei-
benwascher rum Reserverad (das |a als
Druckbehditer dient) abgerissen. Luft ent-
weicht aus dem Reserverad, wenn man
nicht gleich den Anschiufl am Resarverad
ldst. Nach Werkstattauskunft kommt die-
sar Schaden dfters vor,

Der Gepackraum reicht fur mittlere An-
spriche aus. Vorn sind rwel KoNer unter-
Zubringen, hinten einer, eventuelle Lik-
ken kann man noch mil der ainen oder
anderen Tasche auftillen. Bei beladensm
vorderen Koflerraum nimmit die Seiten-
windempfindlichkeil splirbar ab. Dont ge-
hért also das maista Gewicht hin
Schwierig war es, die Reifan an der Feder-
beinvorderachse auf die Dauver ruhig Tu
bekommen. Sie reagien (wie bel vielen
anderen Wagen auch) auBerst empfind-
lich aut Unwuchten. Vibrationen bis Tum
Schitteln traten immer wieder au

An dia Enge Im Wagen und die hohe Gir-
tellinia mull man sich gewdhnen. Einen

Vorteil hat as: Auch angaschnalll kann |

weiteres arreichen. Die Gurte lassen sich
leicht mit einer Hand anlegen, allerdings
mul man sia oft arst entwirren. Ein Fahrar
empliehit das Anlegen der Guria schon
daswegen, weil man dann besser im Sitz

ad'n.rtqn wird

ber die Sitze wird hiutig geklagl. Fah-
rer und Beifahrer kdnnen Ruckenschmer-
zen bekommen. Der Fahrersitz |&Bt sich
nicht wait genug nach hintan verstellen
Die Position zum Lenkrad kann je nach
Karpargrdfe unglnstiy werden. Ermi-
dende Haltung bei zu stark angewinkel-
ten Armen. Die Polster unseres Dauertest-
wagens (Wagentarba geib. Polster braun-
beige) erwiesen sich als sehr schmutz-
empfindlich. AuBardem st der Fahrersitz
schon eingesessen, die Polster reigen die
arsten Falten. Die Rlckeniehne des unbe-
lasteten Beilahrersitzes neigt zum Klap-
pem.

Helrung und Liftung arfordern vial Ragu-
ligren, |@ nach Fahrbetrieb und Motorbe-
lastung. Bei voll gedttnetam Schiebedach
kann s im Wagen zu einem Luftstau kom-
man, der sich als Dréhnen (Wummern)
in dan Ohren bemerkbar macht

Gut im Grift Blinkerhebel und Wischer
Wascher-Hebel am Lenkrad. Die Wischar
erwigsen sich auch bel starkem Regen als
ausreichend. Auf relchlich Frostschutz im
Scheibanwascharwasser mull beim Kafer
besonders geachtet werden, die gesamte
Anlage liegt im kiltesten Bareich des Wa-
gens — es fehit die bei wassargekihiten
Frontmotoren heltends Wirme. Einmal
froren rwar die Tlrschifsser ein, doch
sonst gab es auch nach der Wagenwische
keinen SchloBkummer,

Die Benzinuhr an unserem Dauertestwa-
gen ging unganau. Sie thuschle ainen re-
Iativ hohen Anfangsverbrauch wor Das
hatte allerdings auch den Vorteil, dafl man
stets rechitzeitig rur Tankstelle fuhr
AbschlieBender Eindruck: Wer sich auf
rugige bis ruhige Fahrweiss und Tempo
100 einrichtet, kann sich mit dem Wagen
Iurechttinden. Dann hilt sich auch die Ge-
riuschentwickiung (nach innen) in artrig-
lichan Grenzen

Dauertest-Bilanz

Stirkstes Plus flir den VW ist und bleibt
die Kostenseile. Normale Inspektionan
sind nach wie vor billig, die Rechnungs-
legung ist bis zum kleinsten Detail duBers!
korrekt. Relativ geringe Laistung und gro-
Be Rader sorgen fir minimalan Reifenver-
schieil. Die Michelin zX aul unserem Ki-
fer hatten am Enda des Dauartests arst
einen YerschieiB von durchschnittlich ca
50*/s. Die Verbrauchskosten werden da-
durch gemildert, dad der WKifer mit Nor-
malkrafistioff zufrieden ist und prakiisch
kainen nennenswerten Olverbrauch hat
Schiieilich liegt der Wertvariust aufgrund
der Schitzung immer noch splrbar unter
der generell angenommeanan MNorm von
1%s pro 1000 km. Antwort aul die Kardi-
nalirage: Wes mit dem Kiler-Gesamtikon-
eptl rulfrieden ist, wird in seiner Wahl
maist auch durch die Kosten Dastirkt

man die meisten Bedienungsorgane ohne | Text: K Freund Fofos: U Schwab




