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s peoen die Automatik cin Vorucleil? Oder ist sie hoete auch schon fiir Kleinwogen die insgesom? bessere Lisung?

Verdleichstest

Die Automatik
auf dem Vormarsch

Reicht die Motorkraft von VW 1302, Opel Kadett, NSU 1200,
Ford Escort und DAF aus, um ziigiges und entspanntes
automatisches Fahren zu gewiihrleisten? Auto Zeitung klirte
diese Frage in einem groflen Vergleichstest

Einen Blitz errang dic Automatik
in Amerika. Kein Wunder, denn die
grofien, durch kriiftigen Motoren
der Amis leisteten schlagkriftige Hilfe,
In Deutschland hingegen kommit die
Cetricheautomalik schleppender voran,

liefert jeden drit-
ktion (einschlieli-
1) mit Automatik aus.

Doch wie steht es bei den Kleinen?
Nur allmihlich wird den Verbrauchern
klar. dal Getriebeautomatik nicht eine
Hilfe fir jene ist, die nicht schalten
kiinnen, sondern dall sie erheblichen
Bedienungskomfort bielel. Und wer
nicht zu schalten brauchl. der kann
sich besser konzentrieren.
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n der untersuch-

: phnehin nicht

appig xurhdndf*n ist. Wiegt die Auto-

matik solche EinbuBe durch Komfort
dienungserleichterung auf?

Wihrend DAF, Opel und Ford tber
eine Vollautomatik verfigen, [ahren
MNSU und VW mit einer Halb- ader
Schaltautomatik, die eigentlich nur den
Kupplungsvorgang ersparl, wobei zum
opt imalen Ht!!il:.‘]"!ll‘.'l.l!]i!.:i.‘n jirdm;}i immer
noch mit dem Hebel gerihrt werden
mull NSU weist darauf in der Betriebs-
anleitung hin, VW verschweigt es.

Im zweiteiligen Vergleichstest vergibl
das Testteam der Auto Zeitung fir die
jeweils 15 Bewerlungspositionen der
finfKapitel Punktezwischen1({schlecht)
und 10 (sehr gut). Jedes Kapitel ist da-
durch gleichberechtigt und vom Leser
austauschbar, wenn ihm irgendwelche
Wertungen aus persénlichen Grinden
fiir stinen Kaufentscheid unwichtig er-
scheinen,

Kleine Autos = und in diese Kategorie

'n die finf Testkandidaten noch
) yrdnel werden — sollten konse-
quenterweise auch auf kleinstem Raum
u\unfh-n Lnnmn Aber 'q;I.LF.I!'I'QI w:rhn

nur funfl Zentimeter mehr, der DAF |'u:-
notigt 1065 m und der Kadett sogar
10,80 m. Dafiir bietet der Opel einen
anderen Vorteil beim Wenden, Die
Kriifte, die sein Fahrer zum Lenken auf-
bieten muli, sind erheblich niedriger,
1m Hlnu rn de I\nnkurrlntr*n

ni sind, Di chwe t I..E'l'l-
kung in diese
Kifer, .f"\l]r.*rtll.m.,ﬁ ]'mll 5
noch in vertretbaren Grenzen.

Obwohl die Auwtomatik-Wagen mil
nur zwei Pedalen im Fullraum auskom-
men, kann die Anordnung von Gas-
und Bremspedal in keinem der finf
Fahrzeuge iberzeugen, Die Hohendiffe-
renz vom Gaspedal zur Bremse ist zu
hoch. Im DAF und YW sind sie zudem
zu dicht nebencinander angeordnet, im
NSU ist das Bremspedal zu klein. Hin-
gegen halten sich die Kridfte zur Betati-
gung der Pedale in normalen G
Lediglich im Escort ging das G
unzumuthar schwe
dirfte fir schlanke Damen
zu schaffen sein. Im VW u-r].:m,l das
Bremspedal nach energischem Fuli-
druck.

Den Punkt Bedienungselemente kann
klar der Kéafer fir sich er i
ihm silzen beispielswei

DAF 55 Marathon: 1100 cem, 55 PS, stufenlose Variomatik. Spitze 141 km/h

Ford Escort 1300 XL: 1263 com, 57 PS, Dreigongautomatik, Spitze 141 km/h

NSU 1200 C: 1167 cem, 55 PS, Halboutomatik mil drei Gangen, Spitze 135 km/h

Opel Kadett 1,2 L: 1187 ecm, 60 PS, Dreigangautomatik, Spitze 138 km/h

VW 1302 LS: 1584 ccm. 50 PS, Halboulomatik mit drei Gadngen, Spitze 128 km/h




Wertung

Bedienbarkeit und Komfort

| 1. Wendekreis

2, Lenkkriifie

——

4. Pedalanordnung

5. Pedalkrifie

_6. Bedisnungselemente

7. Handbremse

-

—
-

8. Turschltsser

9. Nickschwin gungen

10. Federung, leer

11, Federung, beladen

12, Fahrwerkgerdusche

13. Siufederung

14. Lenkungsdimplung
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15. Innengerdusche
Punkte

Den kleinsten Kofferroum hat der VW
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Im Opel it sich am meisten stouen

TG0

A = Linge: B = Breite; C = Mihe: D = Radstond; E = Spur vorma/hinten; 1 = Innanbreite worna/ hinten;
2 = Innenhihe vome/hinten: 3 = Sitzbreite vorne /hinten; 4 = Sitztiele vome/ hinten; 5 = Lehnenhihe
vorne/hinten; § = Pedalabstand min. /max.; 7 = Knigraum min. /max.; 8 = Innenrsumiiinge (vom Pedal-

wark rur Vorderkante Ricksitzlahne).

DAF Ford NSU Opal VW

55 Escort XL 1200 C Kadem 1.2L 1302 LS
A = mm 3880 4051 4000 4105 4080
B = mm 1540 1670 1500 1673 1586
€ = mm 1380 1408 1390 1400 1500
D = mm 2250 2400 2440 2418 2420
E = mm 1310/1260 1257/1282 1280/1248 1262/1272 1378/1350
1 = mm 1256/1266 1270/1270 127071376 1260/ 1350 1180/1310
2 = mm B00/830 350/ 870 935/910 965/875 940/ BED
3 = mm 500/ 12566 510/ 1220 540/1240 525/ 1250 520/1300
4 = mm 440/500 510/ 4810 515/430 480/475 480/450
5 = mm 550/500 B10/510 530/530 530/535 520/460
8 = mm 700/000 B50/970 790/995 B30/ 980 830/970
| 7_= mm 120/320 130/ 250 115/330 140/ 290 100/ 240
8 = mm 1640 1650 1720 1660 1590
Lenkrad- @ = 380 380 400 400 400

Zindschloh gut erreichbar. Beim Es-
cort ist die Hupenbetitigung (Druck
aufl den Blinkerhebel) kritikwirdig.
Beim Kadett liegt der Licht-Wippschal-
ter leicht verwechselbar zwischen vie-
len anderen. Im DAF gehen die Fenster-
heber viel zu schwer und sind zudem
s0 weil vorn angeordnet, dall man beim
Kurbeln gegen den vorderen Dachhaol-
men st

Die Handbremse liegt bei allen fiinf
Wagen griffgiinstig zwischen den Vor-
dersitzen, Auch ihre Wirkung ist mit
Ausnahme vom Escort gut. Im Ford
mul} sie mit viel Kraftaufwand ange-
zogen werden, ehe sie ausreichende
Wirkung zeigt.

Mickschwingungen sind jene Bewe-
gungen, die ein Fahrzeug nach Durch-
fahren von quer zur Fahririchtung ver-
laufenden Bodenwellen um seine Quer-
achse vollfihrt. Besonders ,gut” wvoll-
fihrt diese fir die Passagiere keines-
wegs angenehmen Schwingungen der
NSU. Aber auch der VW ist nicht frei
davon. Hingegen selzen sich Escort und
Kadett recht souverin tber derartige
Belastigungen hinweg. Diese beiden
Wagen bieten auch gemeinsam mit dem
DAF den griften Federungskomfort
= solange sie unbeladen sind. Bis zur
Grenze des zulissigen Gesamtgewichts
vollgepackt, miissen sie sich vom hol-
lindischen Konkurrenten geschlagen
geben, sind aber immer noch komfor-
tabler als VW und NSU. Beim VW
kommt zu der relativ harten Fahrwerks-
federung noch eine spartanische Site-
federung — ganz im Gegensatz dazu der
DAF, der auch diber eine angenchme
Sitzfederung verfiigt.

Der DAF hat dafiir ein anderes Man-
ko: Seine Lenkung ist schlecht gedampft.
Fahrbahnunebenheiten teilen sich dem
Fahrer recht ungehemmt dber das Lenk-
rad in die Hinde mit. Ford und Opel
haben hier beim Bau des Escort und
des Kadett eine wesentlich bessere
Arbeit geleistet.

Letzter Punkt der Komfort-Wertung
sind die Innengeriusche, Von ihnen hat
der NSU am meisten zu bieten. Sein
aggressiver Molorklang ist auf die Dauer
nicht jedermanns Geschmack. Etwa
gleich hohes Gerduschniveau entwik-
keln der DAF (Windgeriusche an den
Tiiren und Marathon-Auspuffsound)
und der Kéfer (keine Wind-, dafur ty-
pische Motorgerausche). Leisester Wa-
gen in diesem Vergleichsfeld ist der
Opel Kadett.

ZVJerh.ngskcpird
h .
und Innenraum

Als ausgekligeltes Raumwunder kann
man keinen der fiinf Konkurrenten be-
zeichnen, Dennoch reicht das Platzan-
gebot aus, um vier normal gebaute Mit-
teleuropder auch tiber lingere Strecken
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Der Opel muf den NSU ansehiehen, da die Benzinversorgung .|||J~,-;u-f|.|]|'|~.-| ist
Aber ouch diese Bemithungen konnten den NSU zundchst nichi flott machen

Die Armaturen im DAF sind dbersichtlich vor dem Fahrer angeordnet

Die Instrumente des NSU verwirren

hinweg ausreichend bequem zu trans-
portieren. Allerdings kann man dicse
Transportaufgabe — allein unter dem
Aspekt des Raumangebots betrachiet
- im NSLU besser l6sen als im Opel und
im Opel wiederum besser als im DAF,
Escort oder Kifer.

Bevor es ans Befdrdern geht, missen
die Passagicre jedoch erst einmal ein-
steigen. Von den finf Testkandidaten
werden drel, namlich DAF, NSU und
VW, grundsitzlich nur zweitiirig ge
haut. Beim Escort und beim Kadett gibt
es vier Tiiren erst gegen Aulpreis. Aus
Grinden der Vergleichbarkeit und auch
aufgrund des Preisniveaus werden die-
s¢ beiden Wagen ebenfalls in der zwei-
tarigen Version bewertet. Zwei Tiren
— das bedeutet fiir die Fondpassagiere
immer eine etwas listige Kraxelei nach
hinten. Relativ gut kommt man im DAF
und im Opel in den Fond (und natir-
lich auch auf die Frontsitze), elwas
schwieriger, aber noch nicht unzumul-
bar ist es im Ford, NSU und VW.

Der NSU hat dafir einen anderen
Vorzug:Seine Karosserieist vom Fahrer-
sitz aus am besten zu Gberblicken, Alle
vier Ecken des Wagens sind gul zu
ithersehen. Bei DAF, Escorl und Kadell
ist es hingegen nicht moalich, aus einer
normalen Sitzposition das Heck zu er-
spihen. Genaues rackwirtiges Einpar.
ken wird dadurch erschwert. Noch
schlimmer sieht es jedoch beim Kafer
aus. In ihm kononen vor allem kleine
Fahrer weder den Wagenanfang noch
das -ende iibersehen, Selbst routinierte
VW-Fahrer, die die Wagenabmessun-
gen schon im Gespiir haben, werden
durch die unginstige Konzeption viel-
fach gezwungen, kostbaren Parkraum
zu verschenken,

Die Karosserieform ist auch mit
schuld daran, daBl der Kdfer das ge-
ringste Ladevolumen von den fiinf Kon-
kurrenten hat. Auto Zeitung mal es in
bewdhrter Form mit Pannenkoffern
(Abmessungen 530 x 160 % 240 mm). Von
diesen Kifferchen fabt der VW neun
Stiick, liegt damit aber nur knapp hin-
ter DAF und NSU, die jeweils zehn
schlucken. Nochmals einen mehr falh
der Escort, und der Kadett gar bietet
in seinem volumindsen Heck Platz fur
16 Pannenkoffer. Doch dieses beachl-
liche Fassungsvermdgen nutzt Opels
Kleinstem zumindest bei schweren Ge-
pickstiicken nicht viel, da er von den
finf Konkurrenten mit 325 kg die ge-
ringste Nutzlast hal. Der Hersteller
nennt fir den Kadett zwar eine Nuiz-
last von 395 kg, doch ist diese Angabe
schlichtweg unrichtig, und zwar des-
wegen, weil der Wagen 70 kg schwerer
als im Kfz-Schein angegeben ist. Der
artige Manipulationen betreiben aller-
dings mehr oder weniger ausgepragl
nahezu alle Autobauer (siche Tabelle
Seite 22).

Zum Punkt Variationsmoglichkeit
verdienen sich nur der VW und der
NSU je finf Punkte dafir, daB sich in



Test & Technik

‘Wertung = [ = |  diesen Wagen die Lehne des Fondsitzes

w = 2 o |  mit wenigen Handgriffen umklappen
Karosserie und Innenraum -3 2 2 s E labt und damit zusédtzlicher Stauraum
oI o s 3 3 3 - fiir Gepick geschaffen werden kann.
| aumangebaot = Die Sitzmechanik von Ford und N5U
|_2. Einstiegsmoglichkeit 8 7 7 8 7 entspricht dem allgemeinen Standard,
| 3. Ubersichtlichkeit [Karosserie) 8 8 10 8 B der Kadett erhilt einen Punkt Abzug
| 4. Ladevolumen/ Koffarraum s ] ] 5 10 4 fiir Schwergingigkeit der Sitzverstel-
| 5. Zuladung 8 9 9 7 7 lung. Der VW wird noch etwas schlech
| 8. Variationsmaglichkeit e = 5 = 5 ter bewertet wegen seiner primitiven
I' 7. Sinnechanik = 6 B 8 7 6 Lehnenverstellung, und beim DAF isl
(78, Siwposition 3 9 ) 8 B es der zu kleine Hebel zum Lisen r!Pr
17, Sigverstalbersich = 9 7 g 8 e 5:1Llrr_:=1luslr_u1'|£:l{ivr I‘}::_1Iats~_k|:.-iit;~{sl-:Hm-
I ﬂl!yl!‘[] 151 e ol ;ﬂ.I)HIHI 1 NIm Ml dils-
[10. Lenkrad-Anordnung . . 9 6 9 B gezeichnet, auch Lenkrad und Instru-
{11. Instrumenten-Anordnung e 8 ! 8 6 8 9 mente liegen dort, wo sie hingehdren,
[12. Ricksize I 7 6 i 6 Gleichwertiges kann nur der Escort
13. Heirung il B 8 7 8 7 bieten, bei dem ebenfalls Sitzposition
14, Lishung a | ] 7 a9 7 und Lenkradanordnung gelungen sind
(15 Ablage 7 a8 [ 7 Lediglich die Instrumente kéinnten noch

etwas ibersichtlicher sein. Der Opel
erfiallt alle drei Punkie zufriedenstel-
lend. Der NSU mub sich vor allem we-
gen seiner flachen Lenkradanordnung
und seines nicht sehr ibersichtlichen
Tachos Kritik gefallen lassen. Der Ki-
fer schlieBlich kann nur mit seinem
sauber gezeichneten Tacho-Kombi-In-
strument die Erwartungen erfiillen. Die
Sitzposition ist mit Abstand die schlech-
teste: einerseits wegen des fir grofe
Fahrer zu geringen Verstellbereiches,
andererseits wegen des Sitzes selbst
der idberhaupt keine Korperfihrung
bietet und auf dem man stindig das
Gefihl hat, nach wvorn zu rutschen
Schrage Sitzschienen konnten hier Ab-
hilfe schaffen.

Die Ricksitze sind in allen finf Wa-
gen nicht dazu geeignet, Fondgaste zo
verwihnen. Am bequemsten geht e
noch im Kadett zu, das geringste Platz-
angebot erwartet die Fondgéste in NSU
und VW,

Mit diesem Wihlhebel wird die leben-  Beim DAF braucht nur die Fahrtrich- DaB die luftgekihlten Heckmotor-

dige Opel-Automatik bedient tung gewdhlt zu werden Autos NE‘U und VW SFhWE!‘ mﬂ““?"
bare Heizungen haben, ist keine Neuig-

. keit mehr, kostet die Wagen aber in der
Wie laut sind die Automatik-Autos Innengerdusche (dbA) Wertung dennoch PunEm. Auch die
Liiftung arbeitet in diesen beiden Wa-
gen nicht so erfolgreich wie bei der
Konkurrenz, die Frischluft dber die
Heizkaniile auch in den Fuliraum leiten

kann.
e 3.Wertungskapitel

Motor, Getriebe und
Fahreistungen

Punkte

|

Daf 55

Der launische Elsisser Wettergotl be-
scherte dem staunenden Auto Zeitung
Testteam im April noch einen Schnee
sturm mit kriftigen Minusgraden, bei
denen die Kaltstartfreudigkeit der Prif-
linge auf eine harte Probe gestellt wur-
de. Als spontanster Kaltstarter zeigle
sich der Escort, dessen Ford-Vergaser
mit einer Startautomatik ausgeroste
ist. Auch die anschlicBende Abfahr
. bei Héchstgeschw. mit kaltem Motor wurde vom Ford an-

standslos  bewiltigt. Mit  deutliches

[ ] msand [l veisokmn [ vei 100 kmm
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Schwierigkeiten hatte da der VW zu
kimpfen, dessen kalter Motor zwar so-
fort anspringt, dann aber fast bei jedem
Gasgeben stehenbleibt. Diese unange-
nehme Eigenart hat dem VW 1302
werksintern die Bezeichnung , dreizehn-
Loch-zwo" eingetragen.

Ebenfalls nicht ganz einfach ist der
Upcl-Mutm‘ in Gang zu setzen, da die
Bedienung des Starterzuges sehr viel
Feinfithligkeit voraussetzt, wenn der
Kaltstart nicht zu einem lingeren Ma-
niver mit nassen Zindkerzen ausarten
soll. Weit geringere Anforderungen
stellt da der DAF, der zwar auch mit
einem Starterzug zum Laufen gebrachi
werden mull, sich aber viel gutmiitiger
als der Opel erweist. Bei pezogenem
Choke springt auch der NSU sofort wil-
lig an.

Die Kaltstarteigenschaften sind bei
den Automatik-Wagen besonders wich-
tig, weil sie im Ernstfall, wenn der Mo-
tor einmal streikt, nicht von hilfsberei-
ten Mitmenschen angeschoben werden
kinnen. Bei DAF, Ford und Opel niitzt
auch das Anschleppen durch ein an-
deres Fahrzeug nichts, da durch deren
Getricbekonstruktion dabei der Motor
nicht mitgedreht wird. Anders ist das
bei NSU und VW, deren Motoren sich
bei &tdrtunwllllgkmt bei Geschwindig-
keiten diber 30 km/h anschleppen las-
sen.

Die finf Vergleichstestwagen treten
mit drei verschiedenen Motorbau- und
zwei Einbauvarten an. Die Ubermacht

Su weit reicht eine Tunkfulluni
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Waertung |

Motor/Getriebe und Fohrleistungen

FORD

OPEL

=

| || vW

|

1. Kahstartverhaltan |
2. Schaltfreudigkeit der Automatik |
1

3. Testvarbrauch

| —a

_4 Momr Gemusch

5. 'hl'lhralmnsn

6. Olwechsel-Intervalle

-

| 7. OkFallmenge

8. Getriebe-Abstufung

9. Getrighe-Gerlusche

10. " Schaltbarkeit

11. Bmhlaunlgun_g CII—-1UII] Em.fh .

12. Hic hrstgaschwmd-gkeu

3.1 lcrn mit stehendem Start

1_'!_4'0 100 km/h llp_g!na_lﬂan Gang
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15. Reichweite je Tankfiillung
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Besdlleunigung- Opel vorn, VW hinten

Srnnden

Daf 55

Ford Escort

MEU 1200

Opel Kadett

VW 1302 LS

0 o- ®@ Emh

E 0=0mn

=10 kmh

stellen die drei wassergekihlten Reihen-
vierzylindermotoren in DAF, Ford und
Opel, die nach heckdmmlicher Art im
Wagenbug untergebracht sind und die
Hinterrdder tiber Kardanwellen antrei-
ben. Der NSU dagegen besitzt einen
luftgekithlten Reihenmotor im Heck,
der als einziger Konkurrent iiber eine
obenliegende Nockenwelle verfigt.

Im VW arbeitet der altbekannte luft-
gekihlte Boxermotor, der aus dem grab-
ten Hubraum dieses Vergleichstests
(1584 ccm) die geringste Leistung, nim-
lich nur 50 PS bei 4000 U/min, heraus-
holt. Das Verdichtungsverhiltnis des
Boxers betragt nur 7,5 : 1, so dab er wie
der NSU mit Normalbenzin zufrieden

20
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| Zwischenwertung

Platz

DAF |[FORD| NSU |OPEL | VW
Karosserie und Innenraum 111|109 {110 (111 | 99
Bedienﬁarkeit und Komfort 110 1109 |104 [120 (107
Motor, Getriebe und Faﬁﬁéistungen 127 |122 (106 (120 | 97
Summe 348 | 340 320 [351 [303

- HErsmm




isl. Hier liegt jedoch keinerlei Ersparnis
in den Kraftstoffkosten, denn der VW
1302 S ist ein recht kriftiger Trinker.
Zwar haben die Verbravchsmessungen
von Aulo Zeitung wieder einmal be-
stiitigt, dal die dem 1302 5 hiufig nach-
gesaglen 20 Liter pro 100 km in den He-
reich der Fabel gehéiren, doch liegen
zwischen dem Testverbrauch des YW
mit 11,6 17100 km und dem des spar-
samen DAF von 8.0 17100 km schon
Wellen. Selbst unter Beriicksichtigung
des niedrigeren Preises von Normal-
Benzin liegt der VW im Verbrauch ganz
vorn, was ihm in der Verbrauchswer-
tung nur 5 Punkie einbringi.

Ganze 10 Punkte erhilt hier der DAF,
dessen aus Frankreich importierter Re-
nault-Motor immer der geniigsamste
war. Das Verdichtungsverhiltnis dieses
Motors von 10: 1 stellt allerdings schon
hohe Anforderungen an den Kraftstoff,
dessen Oktanzahl bei 98 liegen mull.

Ford und NSU lagen mil ihrem ge-
messenen Testverbrauch von 9.7 17100
km und 9.5 17100 km fast gleichauf, wo-
fur sie je 7 Punkte verbuchen kinnen.
Das SchluBlicht der Super-Verbraucher
bildet der Kadett mit seinem Testver-
brauch von 10,5 1/100 km.

Alle 5000 km miissen die Besitzer
von DAF, Opel und VW eine Tankstelle
ader ihre Werkstalt anlaulen, um das
(1 wechseln zu lassen. Das ist heute
noch Kleinwagendurchschnitt, obwohl
technologisch grafere Olwechselinter-
valle maglich sind. Das beweisen NSU
mit einem Intervall von 7500 Kilome-
tern und Ford mit 10000 Kilometern,
die natiirlich die volle Punktzahl brin-
2EN.

Insgesamt sind die finf |, Kleinen"
gut motorisiert. Flott gefahren, kimnen
sie durchaus mit Mittelklassewagen
mithalten und erlauben auf langen
Autobahnstrecken Durchschnittsge-

3

Kann rJ-lrr Opel in den folgenden Kapiteln seinen knappen Pl“l]‘ilt.'L'l:.l!‘.‘:‘]’]Fl!Hrj: retien?

schwindigkeiten von dber 125 km/h.
Am schwersten hat es in diesem mun-
teren Feld der VW 1302 5, den neben
der schwachen Motorleistung noch das
hohe Eigengewichl und die strémungs-
unginstige Karosserie bremsen. So ver-
liert selbst der voll gefahrene Super-
kiifer seine Konkurrenten bald aus dem
Auge, Denn withrend der Wolfshurger
hachstens 128 km/h schnell ist, errei-
chen der NSU eine Spitzengeschwin-
digkeit von 135 km/h, der Opel von
138 km/h und Ford und DAF sogar von
141 km/h. Wie schon am Verbrauch zu
erkennen ist, scheint die zuniichst recht
hausbacken wirkende DAF-Karosse
gute acrodynamische Eigenschalten zu
besitzen, denn sonst kénnten die 55 PS
den Holliinder nicht zu solchen Fahr
leistungen befligeln.

Der schnellste Sprinter dagegen ist
der Kadett, der mit Hilfe des neuen
1.2-Liter-Motors mit 60 PS alle Beschlen-
nigungsdisziplinen fir sich entscheidet.
Aus dem Stand erspurtet der Rissels-
heimer die 100 km/h in 21,0 sec, dicht
gefolgt vom DAF, der sich mit seinen
21,3 sec nur wenige Meter abnehmen
liabt. Auch der NSU macht mil seiner
Beschleunigungszeit von 21,8 sec noch
eine gute Figur gegeniiber dem Escort
23.7 sec) und dem VW (25,7 sec). Auch
bei der Elastizititsmessung von 40 bis
100 km/h stiirmen Opel und DAF (16,0
hzw. 16.5 sec) voran. Der Ford bendtigt
dazu schon 18,3 sec, withrend der NSU
mit 22,3 sec und der VW par mit 24,9
secc hinterherfahren. Die schwachen
Leistungen der beiden Luftgekiithlien
hierbei erkliren sich schnell: sowohl
der NSU als auch der VW sind nur mit
einer Halbautomatik ausgeristel

Hier hilft dem Fahrer nur der hydrau-
lische Drehmomentwandler, der den
weichen Anfahrvorgang ibernimmtund
beiniedrigeren Geschwindigkeiten auch
eine stufenlose Uberselzungsanpassung
je nach Last und Motordrehzahl ermdg-
licht. Dem Wandler nachgeschallet ist
ein normales, vollsynchronisiertes Drei-
ganggetriebe, das mit dem Mittelschalt-
hebel geschaltet wird. Durch die Unter-
stutzung des Drehmomentwandlers
kann aber der Griff nach dem Kniippel
auf ein Minimum beschriankt werden,
wenn nicht gerade Bestzeiten errungen
werden sollen.

Noch einfacherere Bedienung bieten
die wirklichen Automatikeectriehe, die
sich selbstindip den passendsten Gang
aussuchen, Solche Getriebe finden sich
im Ford und Opel. Auch sie bedienen
gich der hilfreichen Wirkung eines
Drehmomentwandlers, dem ein drei-
giingiges Planelengetricbe nachgeschal-
tet ist, In der normalen Fahrestufe schal-
tet dieses Getriebe je nach Geschwin-
digkeit und Gaspedalstellung hoch oder
herunter. Ein Herunterschalten kann
der Fahrer, wenn es besonders sport-
lich zugehen soll, auch noch mit dem
Wihlhebel ergwingen. Sowohl bei der

Lesen Sie bitte weiter auf Seie 24
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Aus gutem Grund

wahlt man den
Schonbezug
von HUND

denn das sind Schonbezlige wie
man sie sich winscht; sitzsym-
pathisch, pflegeleicht, schaum-
gepolstert - aus erstklassigen,
strapazierfdhigen Materialarten in
Farben und hnittformen pas-
send zu den Innenausstattungen
und Wagenlackierungen.

HUND -Schonbeziige werden
mabgefertigt fir maehr als

750 Automodelle

darum festsitzend und faltenfrei

wie die Originalpolster.

Wir liefern aus unserer Spezial-

fabrik direkt an den Autobesitzer,

deshalb kénnen wir Qualitats-

Schonbezige zu duberst ginsti-
en Preisen bieten. Uberzeugen
ie sich salbst!

Fir Freunde echter Auto-Sitz-

pelze bringen wir

Lammiell-Beziige
und Matur-Lammfelle in hoch-
wertigen Qualitaten.

Fordern Sie kostenlos unser aus-
fihrliches Angebot!

HUND

ERICHHUND

325 Hameln
LohstraBe 1-2
Abteilung T 17
Fernruf (051 51) 7625
Spezialfabrik fir
Autopolster-Schonbezige

Senden Sie kostenlos

uAd unverbindlich die neue Musier-

knllikllnn mit Preisliste sowie den
Sonderprospekt . Rallye-Boutique
mit sportlichen Modellen und Aylo-
I Sitzpelzen I
I Hame l
{ ]
Ort l
l Strale T '

Schreiden Sie diesen Coupon aus oder
schigiben See umns eine Posikarte
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Die Automatik-Avtos in Zahlen

DAF 55 Fard Escort NSU 1200 Opel Kadert VW 1302 LS |
Munrathon 1300 XL Aut. Automatic 1. 2-1-Automatic  Automatic
Bausrt Raihe Reihe Reihe Reihe Boxer
Kiihlar Wiamsar ‘Winssar Luift Wassar Luft
Zylinderzahl 4 4 4 4 4
PS5 bei LI/ min 55/ 6000 57/ 5500 55/ 5500 60/ 5400 gmtmo
Literleistung (P50 50.0 45,1 [TA] 50.5 1.5
Hubraum [ccm] 1108 1263 1167 1187 1584
Bohmng & Hub (mm) 10x 72 80.0 x 2.9 75 n G6.6 79 x 61 855 x 69
\fﬂdichlm 10:1 9.0:1 B.0:1 9.2:1 7.5:1
max. Drehmoment (mkg /L /min) B.2 /3000 9.3./3000 8.5/ 3500 9.0/3000 10,8/ 2800
Maotorlage WOrE W haniten WO hanien
HNockenwellenlage smillich saithich __obenlisgend saithich ___zeniral -
Kurbebwolle nlagor Fiint finl __Hinl i Vi
Vergaser 1 Solex 32 EHSA 2 1 Ford W.BVA 1 Solex 34 PCl 1 Solex 35 POSI 1 Solex 34 PICT
Benzinbedar Super Super Super Super Mormal
Battera 12V 12 W 44 Ah 12V 32 Ah 12 V 38 Ah 12 W 36 Ah
Lichimasching 265 Wan 12V 300 Wan 12V 235 Wan 12V 340 Wart 12 V 360 Watt
Tankmihalt 38 41 44
Motorol 2.76 3.25 3.5
Gatr bedl 0,475 0.85 2.0
Kiihbsysiem 4.8 5.7 -
Automaliksystem stufenios mit 'lnl'nhummnln mit Hlbnulumillc mif Udhmmltu: mit lﬂﬂbﬂuﬂiﬂllm I'Ml
Keilnemenantrsgh hydr. Wandler hyde. Wandier hyde. Wandier hydr. Wandler
Fahrstufen Bang drai drmi dres i
Ubersetzungon 14.87-3.73.1
1. Gang = 2,393:1 2,995.1 2,40 1 206 -1
2. Gang - 1.45 -1 16781 1.48 1 1.26 -1
3. Gang = 1.0 1 1,098:1 1.0 1 0.B8 1
R-Gang - 2.094:1 3,845 1 1,82 :1 361 :1
Achsantrieb _ - 411 :1 J.786:1 4.375:1 41251
Antrsebla Heck H_!F_h Heck Heck Huck
ﬁ, e TR 2 T3 R T N T T R
Authdngung vorme Dimplerbain Foderbein dop. Querlenker  dop. Querlenker Fﬂerbﬂn
Foderart vorne - Drahsiab Schraubenfedem  Schraubenfedern  Blattfeder Schraubeniedom
Aufhangung hinten __Pendelachse Starrachse Schraglenker Stanrachss Schriiglenker
Federart hinten Schraubentedern  Blamfedesn  Schraubenfedermn  Schraubentedern Drehstab
Bremssystem Zwenikreis 2weikeeis  Einkreis Tweikreis Zweikrais
Bromsserve _sarmnmalig sarsrnmifig n, worhanden srfenmatg n_ vorhanden
Br-m:tulqughr n. wvorhanden  n. voshanden . vorhandan n. worhanden n. vorhanden
Bremsen vorne ~ Schmben Scheiban Schaiben Schamben Scheben
himen__ Trammaln Trommeln "~ Trommekn Trammain Trommaln
ReifengroBe (Sern) 155 SR 13 _B00x12 156x13  155x13 5.60 = 60
{auf Wunsch) = ol 165 5R 17 1455/17 1563R 13155 SR 13 1555816 |
Falgengrolbie A dx 13 4% Ju 12 1% Ja 13 5Jx13 4% Ja 15 |
Lenksng Zahnstange Zahnsiange Zahnstange Zahnstangs Schnecke /Rolie |
Lenkradumdrehungen 1.5 3.5 3.25 4.5 3.5
?'_i:. % : X
Eigengewicht (Waerk) 810 BED 756 785 BY0 |
Eigengowicht (affakin) 826 895 760 BE5 __Bap |
Vaordarachslas: 450 480 323 450 410 3
Hinterachslas: 3715 415 437 405 530 |
Achslagtverteilung (%) 54 5/455 53.6/46 4 42 5/57.5 5267474 43.7/56.3
Zul. Gesamigewschi kg 1180 1285 1130 AL 1270
Testgeeichl kg 1015 1085 as0 1045 1130
Mutziast Werk kg im0 a5 a15 EE L] 400
effekiiv kg 355 EE1] 370 325 330
Lostungsgew. [betankt) kg/PS 150 187 3.8 14.3 8.8
(boladen kg/F5 F1.5 a2.1 20.5 19,7 254
ul. Anihiingelast w 400 440 600 T00 500
{ brems1} 400 440 380 415 400
40100 krn b fsec) 16,5 18.3 213 16,0 48
O—1000m poc) 403 T 0.9 390 421 B
Hoehstgess nsndegkint
Werksangabe 145 137 140 140 125
aftaktiv 141 141 135 138 128
dabes Tachoanzeige 150 148 145 150 137
Tﬂurbrluch {14 100 km) 8.0 B.r 9.5 10,6 11.6
7498, 7452 = BE90.— 762170 6819,=
- 799 — 500,— 727 — 535,—
T498.— B261.— 7190.— B348.70 7454 —
“aifektives Eigengewicht plus rwes Personen plus Mefigerat
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Halb- als auch bei der Vollautomatik
sind somit der sportlichen Belitigung
des Fahrers kaum Grenzen gesetzt,
Ein technischer Aulenseiter ist der
DAF, dessen vollautomatisches Getrie-
be rein mechanisch mit verstellbaren
Keilriemendbersetzungen arbeitet. Die-
ses Getriebe gestattet die vollig stufen-
lose Anpassung der Drehzahl an die
Last und die Geschwindigkeit in einem
weitem Bereich. Beim DAF braucht nur
die Fahrtrichtung gewihlt zu werden,
und ab geht die Post. Einfacher geht's
nimmer, MNatiirlich erhilt der DAF fir
diese gelungene Automatik die hichste
Punktzahl fir die Abstufung. Der ku-
riose Keilriemenantrieb wird  sicher
auch einen groben Anteil daran haben,
daB der DAF seine Motorleistung so
gut nutzt und das Kapitel Motor, Ge-
tricbe und Fahrleistungen® ganz klar
fiir sich entscheidet.
Jiirgen Stockmar
Gernot Rithig
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Audi 100 GL: Ein

wiirdiger
Vergleichstest-Sieger

Kurz vor der zweiten Inspektion steht
das Audi-Flaggschiff 100 GL. Von Kilo-
meterstand 582 bis 9957 erwies sich der
Ingolstadier als wiirdiger Gewinner des

Auto Zeitung-Vergleichstests der Zwei-
Liter-Klasse (s. Heft 27/1-72). Er spulte

seine erste Tesletappe bisher klaglos
herunter. Die Werkstatt besuchie er his-
her nur ein einziges Mal zur 5000er In-
spektion,

Obwohl vorzugsweise aul Langstrek-
ken gefahren, zeigte sich der Motor mit
ginem Verbrauch von 126 1/100 km
nicht als Siufer und verhall dem Audi
zu einem sagenhaften Kilometerpreis
von nur neun Pfennig. Dieser Wert ist
allerdings nicht ganz mit denen der
anderen  Dauertest-Absolventen  ver-

gleichbar, weil die nichste Inspektion

unmittelbar bevorsteht. Trotzdem deu-
tet der 112 PS starke Wagen an, dal
er zwar in den Fahrleistungen, nichi
aber in den Kosten den kleineren Wagen
vorauseilen will.

VW 1302 LS Automatic:
Fehler noch
nicht beseitigt

Keine MNeuigkeiten hat der in der Ki-
lometerleistung am weitesten  fortge-

schrittene VW 1302 LS Automatic zu
bieten. Argerlich ist nur, daB er auch
nicht bereit ist, seine alten Krankheiten
abzulegen. Aus- und Einbau der beiden
Tiren und Versorgung der Dichtung mit
Talkum vermochten sie nicht nachhaltig
am andavernden Knarren zu hindern.
Und selbst die wiederholte Einstellung
des  Vergasers, zweimal erneuerte
Zindkontakte und vier neue Zindker-
zen konnten den Kifer nicht zu ein-
wandfreiem Lauf nach Kaltstarts be-
wegen,

Der Benzinverbrauch pendelte sich
nach 24 455 Testkilometern, also fast der
Hilfte der Sollstrecke, auf gut 12 Liter
Em 100 km ein. Fiir ein 50-PS5-Triebwerk

estimmt eine ganze Menge, fiir den
Kifer allerdings ein noch relativ piinsti-
ger Wert, der im gemischien Alltagsbe-
trieh nicht wesentlich zu unterbieten
sein wird. Durch humane Werkstatt-
preise behielt der Wolfsburger damit
seinen bisherigen Kilometerpreis von
neun Pfennig bei. O

Kilometerkosten der Davertestwagen

1083 km: Ubernahme Kostan
5060 km: Inspektion mit Ol

wechsel, zwei Rader ausge-

wuchtet, Kontakte arnauert,

wvorders Scheibenbremsen new

b legt 135,88 DM
10124 km: Inspektion mit

Qlwechsal 45,12 DM
Verbrauch:

11.76 17100 km =

1076 | Super 753.20 DM
1.5 | Motordl nachgefilit 9, — OM

_Bat;iahsk{m_nnam 9144 km: 943,20 Dl'ﬂ
Kilometerpreis bisher 010 DM
Fiat127

3330 km: Ubsrmahmea Kosten
5175 kmn: Inspektion mit

Olwechsel 50,46 DM
10600 km: Inspoektion mit

Olwechsel, Luftfilter, Olfilter,

Kontakte und vier Kerzen

ernauert, Getriebedlwechsal 188,07 DM
Kihler geldtet Garantie
12510 krm: 2wei neve Reifen 109,44 DM
Verbrauch;

B8.421/100 km =

773.5 | Super 541,45 DM
4 Liter Motorél nachgefilh 24— DM
Betriebskosten nach

9180 km: 913.42 DM

VW 1302 LS Automatic

6898 km: Ubernahme Kosten
7723 km: Getriebe-Lagerdeckel

abygadichtet Garantig
10765 km: Inspektion (Diagnose,
Olwechsel, Nachstellen der Hand-

bremse, Einstellen der Spur) 70.50 DM
15542 km: Elektromagneatisches
Steverventil der automatischen

Kupplung ermeuer

Siebe in den Auspulf-Endrohren
ErnEuen

16547 km: Schmiardienst mit
Owachsel

165665 km: Gemisch
ainregulien Eigenlgistung
18101 km: Elektrisches Kabel

dir automatischen Kupplung

befestigt Selbsthilfe
20581 km; Inspektion (Diagnose,
Ohwachsal, Machstellen der
Hand- und FuBbremse, Zind-
komakte armeuert, baide Tiren
eingepait, beide Tlrverkle:-
dungen und Fensterflihrung
aus- und eingebaut

20916 km: Keilriemen
nachgespannt Eigenleistung
Startautomatik eingestellt Eigenleistung
23559 km: Ventilspiel eingestelit,
Vergaser zerlegt. zusammen-

gebaut und neu eingestell,

vier neue Zundkerzen R 96,02 DM
25063 km: Schmierdienst mit

Olwechsel, elekirisches Kabel
der automatischen Kupplung
verlingert

Verbrauch:

12,07 1100 km =

2951.7 | Normalbenzin

3 1 Motoréil nachgefilh
Betriebs-Kosten nach

24455 km: 2153,70 DM

Kulanz

Kulanz

19.09 DM

120,88 DM

15,359 DM

181380 DM
18,— DM

Kilometerpreis bisher 10 DM

Kilometerpreis bisher 0,09 DM
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o
1
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& T o =
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Spitzenreiter aller Klassen | <35 25 To
L =1 Ll v b T
1. OPEL KADETT 1,1 18 463 7479 8519
2. VW 1302 17977 10453 | 7124
Zulassungs-Zahlen 3. VW 13025 9975 | 4707 | 1732
o |‘ deﬂ 4. RENAULT 4 7264 | 4777 | 5081
p,EI e 5. vw 1200 6658 | 4085 | 2711
stief} den Kafer 6. FORDTAUNUS 1600/GT | 6219 | 3547 | 3218
vom Thron 7 AUDI 60 5102 | 2706 | 2447
Im Miirz wurden mehr
Autos verkauft als im Januar 8. FORD 17 M/1700 5 007 5 367 5 208 |
und Februar zusammen 9. FIAT 128 4848 | 4959 | 3493 |
Der Kifer ist entthront. Noch im Fe-
bruar mit 10 463 Exemplaren absoluter m‘ FIAT 127 4211 2 226 2 461 !
Spitzenreiter in der Zulassungsliste,
mubte er im Miirz den erslen Platz an Z -
den Opel Kadett abgeben. Ein Trost fir S g . "
die Wolfsburger: Der Super-Kafer 13025 D'n- m ;E EQ |z h HM g“ 2|z
erfreute sich steigender Beliebtheil, und @ |G i! s E2 s
auch der einfache 1200 rangiert im Miirz 1. BMW 2500 1004 | 500 | 521 1. VW 1302 5 ga7s | 4707 | 1732
ziemlich weit vorn.

Es zeigt sich, daB Bundesbiirger beim 2, MERCEDES 250 1006 | 942 | 958 2. FORD TAUNUS 1600/GT | 6219 | 3547 | 3218
Autokauf bewihrte Autos schitzen. Der 3. BMW 305 803 | 312 | 396 3, AUDI BD 6102 | 2706 | 2447
Opel Kadett wird im siebten Jahr ge- 4. MERCEDES 280 5 481 | 310 | 385| | 4 FoRD 17 M/1700 5007 | 5367 | 5208
baut, und das Sparauto Renault 4 rollt
nun schon seit zehn Jahren von den 5. MERCEDES 280 SE 3.5 419 | 293 | @18 5. OPEL ASCONA 1,6 3924 | 1978 | 2295
Bindern. 6. MERCEDES 280 SE 416 | 315 | 370 6. VW 1600 (54 F5) 3874 | 2088 | 1226

ﬁhgl‘iﬂhl&g&ﬂ ist Ilm Hunat MEII dl.‘.r 7. BMW 3.0 5i s 193 268 7. MERCEDES 200 D 3580 | 2884 | 3013
Ford Escort, dessen Zulassungszahlen 1
auf 2057 sanken. Dagegen halt sich der 8. OPEL ADMIRAL 2800 5 200 | 161 | 168 | | 8. MERCEDES 200 3495 | 2823 | 2781
auslaufende Ford 17 M noch recht gut 9. BMW 3,0 CSi 200 | 142 | 84| | o Bmwis02 3022 | 1716 | 1902
auf dem achten Platz der Gesamtzu- 10. OPEL DIPLOMAT V8 160 | 112 | 150 | | 10. OPEL MANTA 1.9 2485 | 984 | 1241
lassungen. Vergleicht man die Zahlen
des Monats Februar mit denen des
Miirz, so ist bei den meisten Autolypen g E g |s
eine Steigerung bis zu 50 Prozent und . o o Bov | 3o
mehr festzustellen. Nur wenige Modelle D'e um '55 ﬁg i'}-: smw 5?_‘« E?:; 25
hielten das Tempo nicht. So zum Bei-
spiel der Fiat 128, der im Februar mit 1. OPEL KADETT 1,1 18463 | 7479| 8519 1. VW-PORSCHE 814/4 545 | 353 | 233
4959 Stick ein Hoch erlebte, das er im 2. W 1302 1787710453 7124 2. OPEL GT/J 528 | 258 | 37
E:fﬂr::;;“ 1848 Exemplaren nicht mehr 3. RENAULT 4 7284 4777 5081 3. MERCEDES 350 5L 474 | 379 | 38

Iv dew Mittelklasse mausert sich 4 VW 1200 §658| 4085| 2711 4, FIAT 124 SPORT COUPE | 337 | 243 | 158
BMW's 1802 zum heimlichen Verkauls- 5. FIAT 128 4B48| 4959) 3483 5 FIAT 850 SPORTCOUPE | 334 | 394 | 290
schlager. Wihrend die Touring-Modelle 6. SIMCA 1301 4496| 2787 2050| | 6 PORSCHE 9T 220 | 184 | 145
nicht so recht bei den deutschen Kun- ' '
den ankommen, verkauft sich der 1802 7. RAT 127 4211| 2226 2461 7. FAT 850 SPDER 24| W @
am besten von allen Vierzylinder-Mo- B. OPEL KADETT 1,2 4043| 1528| 1741 8. ALFA ROMED 2000GTV | 220 | 143 | 121
dellen aus Milbertshofen. _

Wikeend der sl Adcons ta-di 9. FORD TAUNUS 1300 3a7a| z3sa| 1892 8. VOLVD 1800 15| -
Mittelklasse immerhin den finften 10. SIMCA 1100 3587 1353' 1812 10. PORSCHE 911 5 144 BA Bb
Platz innehat, scheint der Manta beim
Publikum nicht mehr anzukommen.

In einer Zwischenstufe befindet sich 2 2
dor Opel Rokord. do im Mars kinen Gewinner des Monats Verlierer des Monats

er vorderen Plitze behaupten kann. ESCORT

Von den neuen Modellen sind es noch + VOLVO + 151%) |—FORD —Bd%
zu Iw-::;lige, Ugn den -:ai“Eﬂi ni;hl mehr + FIAT 850 SPIDER + 150% | |— OPEL MANTA 1,6 —43%
viele, die zu den Kunden fanden.

In der Sportwagenklasse liegt im Mirz T :
der VW-Porsche 914/4 wieder vorn. Un- Prozent gegeniber dem Vermona:
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