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In einer Zeit fihlbarer Teuerungen haben die Autos, die preislich unter-
halb der Mittelklasse rangieren, wieder mehr an Bedeutung gewonnen.
Aber auch schon ohne die Preissteigerungen der vergangenen Jahre
war diese Klasse, die man als untere Mittelklasse bezeichnen kdnnte,
stark frequentiert: Viele Autokaufer, denen ein ,richtiges"” Mittelklasse-
Auto wie etwa der Opel Rekord oder der Ford 17 M zu teuer oder nur
unndtig groB erschien, begnigten sich mit einem gut ausgestatteten Ka-
dett oder Escort — und selbstverstandlich mit dem Kafer, dessen
Spitzenposition in diesem Bereich bis heute nicht gebrochen ist. Aber
auch solche Autos sind im Laufe der Zeit teurer geworden, nur blieben
die Relationen gewahrt. Nachdem Opel Rekord Il und ebenfalls Ford
Consul samt Konkurrenten in der Preisregion um 10 000 Mark rangieren,
mutet die darunter liegende Kaste mit Preisen zwischen 6000 und 7000
Mark vergleichsweise preiswert an und kann allein schon deshalb auf
einen groBen Kundenkreis hoffen.

Die lestwagen

MNeu in der Testwagengruppe, die auto motor und sport fur diesen Ver-
gleichstest zusammenstellte, ist allein der Fiat 127, der hier erstmals
seinen Konkurrenten direkt gegenubergestellt wurde. Obwohl er von der
Statur her in den Kreis auBerlich ziemlich erwachsener Autos nicht
hineinzupassen scheint, ist ein Vergleich dennoch angebracht: Er ran-
giert leistungsmaBig im Mittelfeld der Testwagen, und er braucht, wie sich
noch zeigen wird, andere Vergleiche auch nicht zu scheuen. Etabliert

ist er freilich noch nicht — das sind dafur die anderen Konkurrenten: Der
Ford Escort, der inzwischen eine |angere Periode der Reifung hinter
sich hat, der Opel Kadett B, dessen Reifeprozef bereits vor rund sechs
Jahren begann, der auf dem deutschen Markt nur relativ selten in Erschei-
nung tretende Renault 6 und, nicht zuletzt, der VW Kafer — standig
aufgewertetes Wolfsburger Erfolgsmodell, das in seinen Grundziigen
schon so alt ist, daB in dieser Zeit so mancher Saugling zum erfolgrei-
chen Manager reifen konnte. Von den Konzeptionen her bietet die Test-
wagen-Crew hdchst unterschiedliche Elemente: Fiat und Renault haben
Frontmotor und Frontantrieb, Ford und Opel vertreten mit ihren
Billig-Wagen die preiswerte Standard-Bauweise, den einzigen Heckmotor
findet man im VW Kéfer. ¥y
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1. Wertung

Karossere,
Ausstattung

Obwohl Kleinere Autos viel
mehr den Charakter wvon
Mutzfahrzeugen tragen als

Vierzylinder-
Reihenmotor,
wassergekuhlt,
903 ccm,

45 PS bei

6000 U/min,
6,3 mkg bei
3800 U/min,
Frontmotor mit
Vorderradantrieb,
DM 5800,—.
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grofe, wird der Linienflhrung
ihrer Karossen und damit
ginem reinen Geschmacks-
empfinden grofie Bedeutung
zugesprochen. Tatsachlich
werden Autos im 6000 Mark-
Bereich Ahnlich stark mit dem
Auge gekauft wie groBere
und teurere Exemplare, was
sowoh| fir Stylisten als auch
fir Konstrukteure schwierige

Aufgaben bedeutet. Wenn
diese Probleme gut geldst
werden und wenn dadurch
eine ansprechende und in ge-
wisser Weise modische Li-
nienfiihrung gefunden wurde,
sind die gefundenen Formen
dennoch nicht vor dem Ver-
alten sicher, was in der Test-
wagen-Gruppe besonders
deutlich ins Auge fallt: So-

2 L':!J.

Ford Escort
100 XL

Vierzylinder-
Reihenmotor,
wassergekihilt,
1098 ccm,

48 PS bei

6000 U/min,
7.5 mkg bei
3000 U/min,
Frontmotor mit
Hinterradantrieb,
DM 7409,—.

wohl Kadett als auch Escort
wirken formal stark ange-
staubt und entsprechen nicht
mehr dem Zeitgeschmack —
die Karosse des Renaull 6 ist
zwar deutlich jingeren Da-
tums, aber betont schlicht
und geradezu von bewuflter
Hallichkeit. Der Kafer, der
im Grunde genommen natir-
lich die am meisten veraltete

Kadett
oL

Vierzylinder-
Reihenmotor,
wassergekihlt,
1078 ccm,

50 PS bei

5400 U/min,
7.6 mkg bei
3000 U/min
Frontmotor mit
Hinterradantrieb,
DM 7412,—.



Karosserie zu bieten hat, ent-
zieht sich einer reellen Be-
trachtung durch sein klassen-
loses Erscheinungsbild, das
sich im Verlauf vieler Jahre
nicht mehr wverandert hat:
Obwohl die Karosse unge-
wohnlich viele Nachteile hat,
wirkt sieé nach auBen hin
mehr als wandelndes Monu-
ment und Denkmal, womit sie

sich ganz eindeutig von der
des Fiat 127 unterscheidet.
Ihm ist anzusehen, dall seine
Geburt noch nicht allzu lange
zuruckliegt: Mit relativ grofen
Fensterflachen, einer niedri-
gen Glrtellinie und zierlichen
AuBenabmessungen  deutet
Fiats jungstes Kind unmiBver-
standlich an, wie man in der
heutigen Zeit kompakte Autos

Vierzylinder-
Reihenmotor,
wassergekiihlt,
1108 ccm,

47 PS5 bei

5300 U/min,
7,7 mkg bei
3000 U/min,
Frontmotor mit
Vorderradantrieb,
DM 6895,—.

entwirft und die Asthetik da-
bei nicht vernachlassigt.

Dieser auferliche Eindruck
zeitgemater Modernitat wird
nach Betreten des Innen-
raums nachdricklich mani-
festiert, denn ungeachtet der
bescheidenen Gesamtlinge
von knapp 3,60 Metern bietet
der 127 den grdBten nutzba-
ren Innenraum. Am deutlich-

3021

sten wird dieser Eindruck,
von den Mefwerten abge-
sehen, wenn man auf der
Ricksitzbank FPlatz genom-
men hat; Auch bei weit nach
hinten geschobenem Front-
mobiliar weist das kompakt
bauende italienische Auto
noch brauchbare Kniefreiheit
fur die Ricksitz-Passagiere
auf und gestattet es deshalb,

Vierzylinder-
Boxermotor,

luftgekihlt,
1285 ccm,
44 PS bei

4100 U/min,
8,8 mkg bei
3000 U/min,

Heckmotor mit
Hinterradantrieb,

DM 7050,—.

9/972 39



vier Leute selbst auf ldngeran
Etappen zu transportieren. Die
versammelte Fiat-Konkurrenz
hat gerade in dieser Bezie-
hung einwandfrai weniger zu
bieten — die Knierdume hin-
ten sind durchweg mager und
degradieren diese Autos im-
mer dann, wenn es auf den
vorderen Platzen beguem zu-
gehen soll, zu reinen Drei-
sitzern.

Von der Sitzposition her hat
der Fiat freilich keine sonder-
lichen Pluspunkte zu verbu-
chen: Das Lenkrad liegt
ungewdhnlich flach, was zu-
mindest - gewdhnungsbediri-
tig ist. Eindeutig besser sitzt
man im Renault 6 der auch
von der Qualitdt der Polster
her die ginstigsten Voraus-
setzungen zu ermidunas-
freier Langstreckenfahrt bie-
tet. Vom knappen Knieraum
hinten abgesehen, kann (ber
mangeinde Sitzbequemlich-
keit nicht geklagt werden: Die
vorderen Sessel fielen lber-
durchschnittlich breit aus und
iberzeugen auch in der Art
der Polsterung. Weniger gut
ist es da im Kadetl bestellt,
denn hier ist die Sitzflache
ziemlich klein — von Seiten-
flihrung in Kurven kann eben-
falls keine grofe Rede sein.
Den Katersitzen mangelt es
an Verstellmdalichkeiten: Um
geringe Reste an Knieraum
hinten zu retten, wurde auf
die Maglichkeit verzichtet, die
Sitze ausgiebig zuriickfahren
zu konnen, was den Eindruck
der Enge im Bereich des
Cockpits weiter verstarkt. Die
Sitze des Escort ‘machen ei-
nen qualitativ guten Eindruck,
doch stort auch nach langerer
Gewdhnung die stark nach
oben gerichtete Sitzflache,
die beim Fahrer eine Ar
Klappmesser-Effekt  herbei-
fahrt.

Durchschnittliches bietet der
Escort auch nur, wenn es um
die Bewertung der Sichtver-
haltnisse geht. Er besitzt re-
lativ  kleine Fensterflachen
und wird in dieser Hinsicht
vom Fiat 127 klar Gbertroffen,
der als Musterbeispiel fir
gute Sichtverhaltnisse gelten
kann. Schiechtestes Beispiel
im Sichtbereich ist traditions-
gemil der Kafer: Trotz stan-
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Ausstattung

Fiat
127

Ford
Escort
1100 XL

Opel
Kadett
1100 L

Renault

6TL

vw
1302 L

Grundpreis DM

5 800,—

7051,—

7126,—

6 895,—

6 739,—

Startautomatik

o

Drehstromlichtmaschine

o)

o]

Glrtelreifen

150,—

202,-

157,—

Scheibenbramsen vorn

208,—

240,—

154,—

Scheibenbramsen hinten

O

Bremsverstarker

o

Zweikreisbremse

Servolenkung

O

Automatisches Getriebe

8]

535,—

Schiebedach

Q|oj0|e 0|0

367~

-t

325,-

Verbundglasfrontscheibe

122,—

123,—

4 Turen

280,—

350,—

o|8
|

Motorhaubenselbstarretierung

Liegesitze

Lehnenverstellung

Lehnenvarriagelung

Mittelarmlehne vorn

Armlehnen hinten seitlich

Mittelarmiehne hintan

Beifahrerhaltegriff

Haltegriffe hinten

Ablagembglichkeit vorn
(auBer Handschuhkasten)

Kartentaschen

Abblendbarer Innenspiegel

Heizgeblasestuten

Separate Beliftungsmaglichkeit hinten

Ausstellfenster varn

Scheibenwischergeschwindigkeiten

Regelbare Instrumentenbelauchtung

Ol @@~ @0 @ @0 e 0 e e 00

Elektrische Zeituhr

=y
L
|

Lichthupe

Zigarettenanzinder

Handbremskontrollicht

Parkieuchten

Kofferraumbeleuchtung

Rickfahrscheinwerfer

Heizbare Heckscheibe

=k

Halogen-Fernlicht

Halogen-Abblendlicht

Wischer- und Wascher-Kombination

Aschenbecher
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Fiat 127
diger VergroBerungen an ergielc -
Front- und Heckscheibe ge- A wieeen Rund-
lang es natdrlich nicht, die instrumente — allein der
ie ging Burg wirkende Alt-
Karosse so zu verglasen, daB
man den Vergleich mit
derner Konkurrenz
kénnte. Opel Kz
Renault & bieten in
sem Bewertungspunkt guten
D schnitt, was zumindest
beweist, dal Opel im Jahr
1866, als der Kadett B auf
den Markt kam, dieses Auto
sehr groBzigig mit Glas aus
stattete: Auch rund sechs
Jahre nach seinem Debdut
kann man den Kadett in die-
ser Beziehung weniger vor-
werfen als dem ort, der
erst viel spatar erschian.

EIRER

VW 1302
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: T ——M Im Kofferraum-Volumen ergeben sich teilweise erhebliche

Opel Kadett 7 & Fiat12T  Unterschiede: Das mit Abstand grofite Fassungsvermégen
¥ Ty bietet hier der Opel Kadett, das kleinste Gepidkabteil hat

S 2 = ]
_,_#':'; A der Renault 6 aufzuweisen — beim Kifer schliefit die nach
e ——— auto motor und sport-Norm ermittelte Literzahl zusitzlichen

.

Raum hinter den Riidksitzen ein.
VW 1302




S0 sehr der Kafer in der Be-
wertung des Rundumblicks
abfalit, so sehr tut er es auch,
wenn es um seine Heizung
geht. Zwar gibt es bei schnel-
ler Fahrt und ausreichend
hoher Motordrehzahl nichts
an der Wirksamkeit auszu-
setzen, doch fehlt es immer
noch an der Méoglichkeit zum
feinflihligen Regulieren. Es
wird entweder zu heif im
Wageninneren, oder aber zu
kalt — das Geblase, das in
der L-Ausstattung angeboten
wird, dient im Gegensatz zu
den Luftumwalzern der Kon-
kurrenz allein der Kaltluft-
Darbietung. Sehr schnell und
sehr wirksam heizen Fiat,
Ford und Opel — der Renault
fallt wegen seiner l&ngeren
Anlaufzeit geringfiigig ab. Als
typischer Vertreter franzdsi-
schen Automobilbaus steht er
auch beziglich der Verarbei-
tungsqualitat zurick: Genaue

Eine gewisse Aufmerksam-
keit ist ntig, um das Geschaft
mit den Aufpreisen flr teil-
weise notwendiges Zubehdr
und Ausstattungsdetails im
Auge zu behalten [siehe auch
Ausstattungstabelle). Denn
die von auto mator und sport
zum Vergleich herangezoge-
nen Luxus-Versionen, die
auch im effektiven Verkauf
die dominierenden Rollen
spielen, enthalten nicht unbe-
dingt all die Dinge, die man
zum guten Autofahren braucht.
Am starksten bieten Ford und
Opel erwartungsgemal zur
Kasse: Im ansonsten mit vie-
len ndtzlichen Zutaten wver-
sehenen Escort XL gibt es
serienmabig weder Glrtel-
reifen, Scheibenbremsen noch
eine Drehstromlichtmaschine
— wichtige Accessoires, die
der Fiat 127 beispielsweise
bereits im Grundpreis enthalt,
Im Kadett fehiten von diesen

@

) T = _z- E -

Form 10 7 7 6 8
Sitze, Sitzposition 6 7 i ) 7
Innenraumgrifie 10 8 8 8 7
Kofferraumgrifie 8 8 10 5 7
Zuladung 9 10 9 9 9
Raumausnutzung 10 7 7 7 6
Einstieg 7 7 7 9 G
Sicht 9 7 8 8 6
Heizung 9 9 9 B 6
Liftung 8 7 8 B 6
Serienausstattung 9 7 7 8 8
Verarbeitung, Qualitat 8 8 9 6 10
103 92 96 92 86

Passungen sucht man in ihm
meist vergebens, und es fehlt
nicht an diversen Unsauber-
keiten speziell im Armaturen-
brett-Bereich. Die Bestnote
in der Verarbeitungsqualitat
erhielt der Kafer — er be-
kommt sie seit vielen Jahren
ebenso regelmafig wie die
Minuspunkte in manchen an-
deran Kriterien.

Mutzlichkeiten noch Glrtel-
reifen und vordere Scheiben-
bremsen — beim VW 1302 L
sind Scheibenbremsen und
Gurtelreifen  ebenfalls nicht
salbstverstandlich,

Gut ausgestattet ist dagegen
der Renault 6: Im TL-Preis
sind sowohl Gurtelreifan,
Scheibenbremsenvorne, Dreh-
stromlichtmaschine als auch

Liegesitze und eine heizbare
Heckscheibe enthalten, allein
mit den Aschenbechern ha-
pert s im Vergleich zur Kon-
kurrenz: Wahrend hier stark
rauchende Passagiere mit je-
weils drei  AuffanggefaBen
rechnen kénnen, gibt as im
R 6 nur einen einzigen
Aschenbecher am Armaturen-
brett.

2. Wertung

Motor,
Leistung

Wahrend in der untersten
Region des Automobilbaues
nach gelegentlich Zwaeizylin-
dermotoren zu finden sind,
trifft man in der Klasse zwi-
schen 200 und 1300 Kubik-
zentimeter durchweg  auf
Vierzylinder-Aggregate, die
unmiBverstandlich andeuten,
dall man es mit ausgewach-
senen Autos zu tun hat. Auch
die Wasserkiihlung herrscht
in diesem Bereich eindeutig
var — allein der VW Kafer be-
nutzt das Kihlalement Luft
direkt und ohne groBere
Umwege. Von der Katalog-
leistung her paBt der Kafer
mit 44 PS gut in die Gruppe,
deren cffiziell starkster Ver-
treter der Kadett mit 50 Pler-
den ist. Sie werden aus einem
Hubraum wvon 1100 Kubik-
zentimetern mobilisiert, und
damit ist der Kadett vom
Motorvoluman her genauso
groB wie der Renault 6 und
der Ford Escort. Allein der
Fiat 127 besitzt noch einen
typischen Kleinwagen-Hub-
raum: Sein quer eingebauter
Vierzylindermotor liegt mit
903 cem klar unter der Ein-
litergrenze, was ihn freilich
nicht daran hindert, mit einer
offiziellen Leistung von 45P5
auf dem Niveau der Konkur=
renz zu liegen; Renault und
Escort befinden sich mit 47
baziehungsweise 48 PS nur
geringfigig darlber.

Wie wenig Katalogleistungen
allerdings dber den wahren
Charakter eines Autos und
auch (ber dessen effektive
Fahrieistungen aussagen kin-

nen, bewies gerade der Fiat
127 mit aller Eindringlichkeit:
Ungeachtet der Tatsache, daB
seing 45 PS5 aus dem klein-
sten Hubraum resultieren,
spielte ar die Klassengenos-
sen speziell in dieser Diszi-
plin leichtfliBig an die Wand
und demonstrierte sowohl bei
den Leistungsmessungen als
auch bei Vergleichsfahrten
ungewdhnliche  Uberlegen-
heit. Mit einer Beschleuni-
gungszeit von 15,8 Sekunden
vam Stand auf 100 unterbot
ar den VW 1302 um runde
10 Sekunden und erreichle in
der  Héchstgeschwindigkeit
fast 145 km'/h — Bestwerte,
die ihm selbst in der Hub-
raumklasse um 1,5 Liter noch
gute Platze gesichert hatten.
Diesem UberschuB war nicht
nur der Kafer nicht gewach-
sen — auch die Gbrigen Teil-
nehmar muBten trotz gréfe-
rem Volumen und hdherer
Nennleistung eindeutig die
Waffen strecken. Interessan-
terweise muBten sie das
auch, als es um die Elastizi-
tét ging, denn auch hier war
der kleinste Maotor der Grobte:
Wihrend der 127 von 40 bis
100 km/h im IV. Gang 24,9
Sekunden benodtigte, brauch-
ten R 6 30,9 s, Opel Kadett
334 und Ford Escort 37.9s.
Der Kafer bendtigte sogar
rund 20 Sekunden langer,
namlich 44,5 Sekunden.

Diese Zahlen zeigen deut-
lich, daf der Fiat-Motor nicht
ausschliellich won hohen
Drehzahlen leben muB. Er
|&Bt sich zwar in den unteren
Gangen bis Uber 7000 U/min
ausdrehen, doch ist auch in
den Bereichen weit darunter
ausreichend Leistung wvor-
handen. Die Vergleichsfahrt,
die auto motor und sport mit
der Testkalonne durchfdhrie,
untermauerte diesen Ein-
druck: Selbst nach engen
Spitzkehren lieB sich der 127
im Wl. Gang zlgig be-
schleunigen und erreichte
dennoch dieselben Beschleu-
nigungsleistungen wie die
durchweg an diesen Stellen
im Il. Gang operierende Kon-
kurrenz. Zweitbester in der
Elastizitit war der Renault 6,
dessen  Elfhunderter-Motor
zich in den unteren Regionen
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Gesamtverbrauch Gesamtverbrauch
7.6Liter/100km 10,8 Liter/100 km

w

Motor EX_gJ43

Gesamtverbrauch undLeistung 35 538238 5.38
10!3 ther'ﬁ 00 kI'TI Motorgerausch 7 8 7 6 7
Laufruhe 8 8 6 7 &

Elastizitat 10 5 & 7 3

Drehvermogen 10 7 8 7 4

Kraftstoffwerbrauch 10 7 7 8 5

Getriebeabstufung 9 B 9 9 8

Beschleunigung 10 7 7 T 4

Héchstgeschwindigkeit 10 7 7 7 5
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B
o
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o
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n
oo
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Gesamtverbrauch Gesamtverbrauch
9,2Liter/100km 11,6 Liter/100km




durch ein brauchbares Tem-
perament auszeichnet. Rela-
tiv kraftios wirkte, wie auch
die Meblwerte bestdtigen,
der Escort, der zum flotlen
Vorankommen auf hohe Dreh-
zahlen ziemlich angewiesen
ist. Der Kadett ist in dieser
Beziehung etwas besser, wenn
auch von kraftvollem Antritt,
wie man ihn im Fiat erlebt,
keine Rede sein kKann. DaB
ausgerechnet der hubraum-
starkste Wagen, der VW 1302,
in der Elastizitatsprafung
grindlich versagte und an
Phlegma kaum zu Gberbieten
war, beweist, da@ man VYW-
Kraft gemeinhin in villig an-
deren MaBstédben mift — gro-
fer Hubraum hat hier eine
villig andere Wirkung.

Zum Beispiel die sines ins-
gesamt hohen Benzinver-
brauchs. Obwohl der Kéfer
leistungsmaBig das SchiuB-
licht bildete, konsumierte er
im Durchschnitt mit Abstand
am meisten wund erreichte
ginen Gesamtverbrauch wvon
11,6 Litern pro 100 km. For
Kéfer-Fahrer, die unter Um-
stinden Schlimmeres ge-
wohnt waren, mag dies eine
erfreuliche Mitteilung sein —
tatsachlich aber trennen den
sparsamsten Teilnehmer, den
Fiat 127, ganze vier Liter vom
durstigsten Konkurrenten, Mit
einem Testverbrauch von nur
7.6 Litern/100 km verwies der
Fiat auch alle Obrigen Mit-
streiter auf die Platze -
selbst den anerkannt spar-
samen Renault 6, der auf ei-
nen Durchschnittswert von
82 Litern kam.

Eine geringe Punktzahl er-
reichte das franzdsische Kom-
fortauto bei der Bewertung
des Motorgerauschs, das in

seinar Lautstdrke schlecht
zum  kommoden Gesamt-
charakter paft. Abgesehen
davon, daf der weit hinter
der Vorderachse liegende
Vierzylinder bei héheran
Drehzahlen ein  forsches

Klanglied annimmt, storten
vor allem die damit verbun-
denen Vibrationen und Klirr-
gerdusche, denen neben der
effektiven Lautstiarke ein ho-
hes MaB an Lastigkeit eigen
ist. Am leisesten war der
Escort, und leizer als erwar-

Elastizitét | "eox | ool | TL | e
Beschleunigung im IV. Gang
ab 40 km/h
40 bis 60 km/h 8.0 118 10.0 9.9 13.5
40 bis 80 km/h 15,7 228 18,6 19.4 268
40 bis 100 km/h 249 are 334 309 445
1 km ab 40 km/h 414 46,5 444 442 4B.8
H rt | Kadett| Renault YW
Beschleunigung | 17 |™oxc | froor | oL | 1a02L
Beschleunigung in 5
0 bis 40 km/h a1 4.1 3.9 4.0 4.5
0 bis 60 km/h 58 7.8 7a 7.5 8.2
O biz 80 km/'h 99 13,5 121 130 14,7
0 bis 100 km/h 15.8 2286 201 20.7 25.8
1 km mit stehendem Start are 415 40,1 41.0 427
Hochstgeschwindigkeit km/h 144.0 130.8 132.3 1333 126.3
- nault
Innengeréusch T M| T MR | amer
Phon (dBA)
Leearlauf im Stand 85 49 49 49 59
Bei 50 km/h BB 66 64 67 67
Bei 80 km/h 70 m T4 72 73
Bei 100 km/h 77 76 fi-3 75 78
Bei 120 km/h T8 78 7 79 81
Bei 140 km/h a — — — —
Fiat Ford Ea-:urllt.'.' | Kadett] Renault & vw
Abmessungen 127 00X | 1100 L L 1302 L
Radstand mm 2225 2400 2416 2401/2450** 2420
Spur vorn mm 1280 1255 1252 1286 1379
hinten mim 1295 1280 1282 1248 1350
Lange mm 3505 3880 4182 3859 4080
Breite mm 1527 1570 1614 1536 1585
Hohe mm 1370 1405 1400 1475 1500
Innenbreite vorn mm 1245 1270 1270 1238 1185
hinten mm 1260 1255 1260 1255 1320
Innenhéhe vorn mm 925 880 950 890 820
hinten mm B840 BEOD 880 870 as0
Sitztiefe vorn mm 470 530 480 455 460
hinten mm 330 475 460 420 460
Knieraum hinten
von/bis mm | 155—260 100-250 100-210 160—280 85-180
Wendekreis links m 10,3 10,0 104 10,5 9.8
rechts m 10,0 10,6 10,3 10,7 a7
Lenkradumdrehungen e 32 3z 3 3

* gemessen Uber Sitzhinterkante

** links/rechts
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tet trat der kleine Fiat in Er-
scheinung, Zwar muB man
sich bei ihm mit einem krafti-
gen Motorgerdusch abfinden,
doch sind die unangenehmen
Brummirequenzen, durch die
sich Autos der Anfangsserie
auszeichneten, weitgehend
verschwunden. Der Kafer er-
reichte bei Geschwindigkei-
ten dber 120 km/h relativ
hohe Phonwerte, und auch
der Kadett kann — zigig be-
wegt — nicht unbedingt als
Leisetreter gelten. Dall der
Kafer Aufenstehende von der
Gerauschkulisse her mehr pai-
nigt als seine Passagiere,
hat sich im Laufe der Weiter-
entwicklung ebenfalls nicht
geandert.

3. Wertung

Handlichket,
Bedienung

Wenn Klginere Autos gréBeren
Exemplaren grundsatzlich et-
was voraus haben, dann ist
es meist ain Plus an Handlich-
keit, Aber Handlichkeit hédngt

=4 \ergleichstest

Bewertung dieses Kriteriums
gleich gute MNoten erzielte:
Opels kieinstes Modell ist mit
einer extrem leichtgd@ngigen
Lenkung versehen, die aulier-
ordentlich exakt reagiert und
deshalb im Fahrbetrieb keine
Probleme autkommen [&6t.
Der Fiat 127, der ebenfalls
iber eine sehr gute Lenkung
verfigt und trotz Frontantrieb
nur geringe Lenkkrafte ndtig
hat, profitiert dariber hinaus
von den bescheidenen Ab-
messungen, die ihn gerade im
dichten Stadtverkehr nahezu
unschlagbar machen. In bei-
den Autos herrscht jedenfalls
Milhelosigkeit beim Fahren
vor, was keinesweqgs fir den
Renault 6 zutrifft: Seiner Len-
kung fehlt es zwar nicht an
der notwendigen Exaktheit,
doch sind bei ihm die hoch-
sten Lenkkriafte erforderlich.
Diese spezifische Eigenschaft
des franzdsischen Fronttrieb-
lers konnte zwar im Laufe der
Weiterentwickiung dieses Mo-
dells gemildert werden, doch
zeigt der direkte Vergleich mit
leichtgangigeren  Objekten,
dall eine absolute Verbesse-
rung noch nicht gegeben ist:
Zumal beim Rangieren und
ebenso beim schnellen Kur-

nicht alleine von den AuBen- wvenfahren sind dberdurch-
w

Handlichkeit X _g23 2
undBedienung 35 332332 5. 23
Lenkkrafte 9 8 10 <] 8
Lenkexaktheit 10 7 10 9 9
Wendekrais 8 8 8 7 g
Handlichkeit 10 8 10 6 B
Schaltung 8 10 8 7 9
Schalter und Hebel 9 5] T 7 9

54 47 53 42 52
abmessungen ab — Einflud schnittliche  Anstrengungen
darauf, ob sich ein Auto mihe- ndtig. und es bedarf auch in
los und exakt dirigieren l1a8t, langen, ,schnellen” Kurven

hat in besonderem Mabe die
Lenkung. Dies ist auch der
Grund dafir, daB der im Ver-
gleich zum Fiat 127 wesentlich
groBere Opel Kadett bei der

ALt
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nennenswerter Haltekrafte. In
der Lenkexaktheit fallt der
Escort am meisten ab; man
kann seine Lenkung Iwar
nicht unexakt nennen, doch
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start ein etwas indifferentes
Ansprechen um die Mittellage
herum, Davon ist die Lenkung
des Kéfers vollig verschont
geblieben: Sie arbeitet in al-
len Bereichen exakt, verlangt
aber hoéhere Krafte, als sie
beim Fiat oder Opel ndtig
sind.

An Exaktheit fehlt es dem
VW 1302 auch nicht, wenn asg
um die Getriebeschaltung
geht. Alle Gange lassen sich
mit Hilfe des kurzen und griff-
giinstig  placierten  Mittel-
schalthebels sicher auffinden,
und es ist in diesem Zusam-
menhang erfreulich, dad das
Kéfer-Getriebe mit kurzen
Schaltwegen zu dirigieren ist.
Einen nochmals groferen
Schaltkomfort bietet der Es-
cort, dessen Schaltfihrung an
Genauigkeit schwerlich zu
bertreffen ist. Der kurze Mit-
telschalthebel, mit dem beim
Escort die einzelnen Fahrstu-
fen eingelegt werden, begiin-
stigt zweifellos die Exaktheit,
die beim Opel Kadett durch
einen uberdimensionalen
Schaithebel etwas verloren-
geht. Sicherlich lieBe sich das
Kadett-Getriebe mit direkte-
rem Eingriff besser schalten,
aber so, wie die Dinge liegen,
ist das nicht ganz der Fall:
Bei jedem Schaltvorgang ent-
steht dank des langen Krick-
stocks der Eindruck groferer
Flexibilitat, die vom Getriebe
her i(berhaupt nicht varhan-
den ist. Wenn schon der lange
Kadett-Schalthebel in dieser
Runde als ungewdhnlich gel-
ten muf, so gilt das in noch
gréferem MaBe fir das Schalt-
element des Renault 6: Bei
ihm werden die Gange direkt
am Armaturenbrett mit Hilfe
eines handlichen, deutlich
herausragenden Knaufes ge-
wechsalt, der — in der Ver-
langerung — geradewegs den
gesamten Motorraum durch-
quert und erst vor der Vorder-
achse im Getriebe mindet.
Obwohl von der Idee her gut
gemeint, kann die R 6-Schal-
tung einen Vergleich mit gu-
ten Knlppelschaltungen nicht
ganz aushalten: Der Kraftauf-
wand zur Betatigung ist re-
lativ hoch, und manchmal
kommt es zu kleinen Unge-
nauigkeiten, zumal beim Her-
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unterschalten vom Ill. in den
Il. Gang.

Ein grobBtenteils unerfreuli-
cher Anblick tut sich bei der
Betrachtung wven Schaltern
und Hebeln auf. Obwohl man
langst weifl, wie sinnvolle
Lésungen aussehen miissen,
ist die praxisgerechte Unter-
bringung wichtiger Bedie-
nungselements noch lange
kein Allgemeingut geworden.
Lobenswerte Ausnahmen in-
nerhalb  der Finfergruppe
stellen lediglich Kafar und
Fiat 127 dar — mit einer klei-
nen Einschrankung zu Lasten
des Fiat: Bei ihm sitzt zwar
der Schalter fir den Schei-
benwischer in unmittelbarer
Mahe des Lenkrades, doch
mangelt es an einer verninf-
tigen Bedienungsmdbglichkeit
fiir den Wascher: er wird
hier noch dber einen primiti-
ven Gummiknopf betatigt.
Baim Kdéfer macht sich die
Modernigierung in  Details
sehr wohl bemerkbar, denn
den Zugschaiter fir den
Scheibenwischer am Arma-
turenbrett gibt es bei den
1302-Modellen nicht mehr,
Man wischt nun wvergleichs-
weise komfortabel und sicher
an einem vor dem Lenkrad
postierten Hebel, der sich un-
sinnfalligerweise nach oben
regulieren ladt, mit dem aber
auch — in horizontaler Rich-
tung — pneumatisch verspritz-
tas Waschwasser in Marsch
gesetzt werden kann. Sowohl
beim Kadett als auch beim
Escort und Renault 6 fehlt es
an solch praktischen Zutaten
— die Scheibenwischer-Schal-
ter sind durchweg am Arma-
turenbrett untergebracht, wo
gie teilweise sehr schlecht
erreicht werden kénnen. Am
besten geht das noch beim
Kadett, dagegen bedeutet das
Auffinden des zustindigen
Organs beim R 6 und beim
Escort stets neue Anstren-
gungen. Dabei gebihrt dem
Ford der Preis fir die absolut
schlechteste Losung: Man
versteckte den zustindigen
Schalter in den unteren Re-
gionen des Armaturenbretis
50 geschickt, dal die Such-
aktionen selbst nach langerer
Gewdhnung nichts von ihrem
Reiz verlieren.

4, Wertung

Fahrkomfort

Daf der Fahrkomfort auch bei
kleineran Autos ein sehrwich-
tiges Kriterium ist, kann kaum
bezweifelt werden, Tatsdchlich
namlich spielen die Autos der
Preisklasse um 8000 Mark viel
mehr eine Erstwagen- als eine
Zweitwagen-Rolle, was in der
Praxis insofern Konsequenzen
hat, als sie haufiger selbst auf
langeren Strecken eingesetzt
werden. Hier zeigen sich dann
auch die Unterschiede, die
speziell in der Fiinfergruppe
teilwaisa sehr gravierend aus-
fielen. Denn den mit Abstand
besten Gesamtkomfort boten
zwei Autos: der Renault 6 und
der VW 1302, Sie erreichten
auch nahezu die gleiche
Punktzahl bei der Endbewer-
tung der Komfortprifung, wo-
bei es wichtig ist anzumerken,
dai der Kéfer das franzisi-
sche Komfort-Mobil R & in ein-

und leidet unter Vibrationen
und gelegentlich auch unter
merklichen Karosseriegerdu-
schen. Dennoch kann er die-
ses Minus durch gute Noten
auf dem dbrigen Komfort-Sek-
tor wettmachen: Das Schluck-
vermégen seiner mit extrem
langen Wegen operierenden
Federung sorgt sowohl auf
langen als auch auf kurzen
Bodenwellen fir eine bastmd-
liche Placierung, und ahnlich
qut ist es mit dem Abrollkom-
fort und dem Langsamfahr-
komfort bestellt, Zweifellos
ist der Renault 6 wor al-
lem deshalb und nicht zu-
letzt auch wegen seiner
komfortablen Sitze ein
sehr gutes Langstrecken-Auto
inmitten dieser Preisklasse
— arstaunlich ist nur, daB ihm
der VW Kafer in dieser Diszi-
plin dicht auf den Fersen folgt.
Zwar kann man im 1302
nicht mit einem gleichguten
Schluckvermogen auf schlech-
ten StraBen rechnen, immer-
hin aber reicht s auch ihm zu
guten Moten: Harte Stofe er-
reichen die Passagiere so
gut wie niemals — storende

wr
Fahrkomfort 5. 255338 1. .3
ahrkomiort  gg 32 83F 2p 36
Schluckvermbgen auf
langen Wellen 6 5 4 10 8
Schluckvermbgen auf
kurzen Wellen 6 b 3 10 8
Langsamfahrkomfort 6 5 4 9 8
Abrollkomfort 8 7 T 7 8
Komfort vollbeladen 7 ] 5 ] 9
Gesamteindruck der
Federung 7 6 5 10 8
Fahrgerdusche 8 8 6
Vibrationen 7 8 7 6 9
55 50 42 67 66
zelnen  Komfort-Disziplinen und den Gesamt-Komfort be-

klar schlagen konnte. Dazu
zahlen vorrangig die Rubriken
Fahrgerdusche und Vibratio-
nen, in denen der Renault nur
relativ schlechte Beurteilun-
gen bekam: Er ist insgesamt
a@in nicht gerade leises Auto

eintriachtigende  Vibrationen
traten nicht auf. Das Komfort-
Plus, das der Kéfar verbuchen
kann und das ihn in der Nahe
des betont komfortabel ausge-
legten Renault & rangieren
|&Bt, sorgt denn auch fir eina



grifere Distanz zu den dbri-
gen Teilnehmern des WVer-
gleichstests. Am groBten und
am meisten splrbar wird die-
ser Unterschied zum Opel Ka-
dett, dessen Einfachfahrwerk
eftektiv nur so lange Zufrie-
denheit hinsichtlich der Be-
guemlichkeit aufkommen |aBt,
wie die StraBe wirklich véllig
eben ist. Sobald sich dieser
Zustand andert — und das ist
in der Praxis ja sehr haufig
der Fall —, wird aus dem Ka-
dett ein unangenehm hartes
Auto, das vor allem vor kurz
aufeinanderfolgenden Boden-
wellen in aller Deutlichkeit
kapituliert. Den Insassen
bleibt diese Degradierung
selbstverstandlich nicht ver-

Im Kurvenverhalten unter-
scheiden sich die
Konkurrenten zum Teil
erheblich voneinander:
Wihrend der Escort am
nachdriicklichsten unter-
steuerte, bot der Renault 6
die entschieden grifite
Seitenneigung. Der Kiifer
zihlt inzwischen zu den
besonders fahrsicheren
Autos: Die Zeiten klassischen
Uberstewerns sind vorbei.
Miihelosigkeit beim Kurven-
fahren herrscht vor allem
beim Fiat 127 vor—der Opel
Kadett vermochte nur auf

glatten Pisten zu fiberzeugen,

=2 Vergleichstest
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borgen: Sie werden von der
kurzwegigen und schlecht auf
Unebenheiten ansprechanden
Federung in heftige Bewegun-
gen wversetzt, und es fehit
auch nicht an kurzen, trocke-
nen Stofen. Die Fahrgeriu-
sche sind im Kadett ebenfalls
relativ hoch, so daf ihm der
letzte Platz innerhalb dieser
Wertung nicht erspart bleibt.
Obwohl der Ford Escort
ebenfalls nicht sonderlich viel
Komfort zu biaten hat, rangiert
ar bei dieser Bewertung spir-
bar (ber dem Kadett. Zwar ist

E&Vergleichstest]

dal er von den Klassenbesten
noch deutlich entfernt ist. Et-
was weniger weit entfernt von
den HKomfort-Leitbildern Re-
nault 6§ und VW 1302 ist
der Fiat 127, der zwar auf
dem Bequemlichkeitssektor
eine kleinwagenmaflige Figur
macht, dank guter Federungs-
abstimmung jedoch Pluspunk-
te gegeniber dem Escort und
erst recht gegeniber dem Ka-
dett verbuchen kann. Bemer-
kenswert gut und auf glei-
chem Niveau mit dem Kafer
ist der 127 beziglich des Ab-

5. Wertung

Fahr-
sicherheit

Daf man mit dem Erwerb ei-
nes kleinen und preiswerten
Autos nicht zwangslaufig auf
Fahrsicherheit varzichten muf,
bewies gerade dieser Ver-
gleichstest sehr eindeutig. Er
bewies aber dariber hinaus

Ford Escort Kadett| Renault& VW
Verbrauch 12 1100 XL Qpﬂum. TL 1302 L
Autobahn Schnitt ca. 100 km/h 7.0 9.1 8.2 8.7 10.4
Autobahn Schnitt ca. 120 km/'h 7.6 10,7 8.9 9.3 119
Landstr, Schnitt ca. 70 km/h 8.3 115 10.8 9.8 1.8
Stadtverbrauch 7.5 11,8 11,2 89 12,1
Gesamtverbrauch 76 10,8 10,3 92 11,6
: Fiat Ford Escort|Opel Kadett] Renaults VW
Gewichte 127 M0OXL | 1100 L L 13021L
Eigengewicht vollgetankt kg 730 B45 800 835 200
zuldssiges Gesamtgewicht kg 1110 1265 1180 1200 1270
Zuladung kg 380 420 380 385 370
Parsonenindexzahl 4.5 5.0 4.5 42 4.4
Gewichisverteilung
Vorderachse %o 61.0 521 513 55,7 1.7
Hinterachse o 39.0 479 48,7 44.3 583
zuldssige Anhangelast
gebremst kg 600 560 700 500 500
ungebremst kg — 450 415 400 400
Leistungsgewicht
wvollgetankt kg/PS 16.2 176 16.0 17.8 205
mit 340 kg kg/Ps 238 247 228 250 28,2
(4 Pers. mit Gepack)

auch bei ihm das Schluckvar-
mégen insgesamt unzurei-
chend, doch kommt es im
praktischen Fahrbetrieb nicht
zu einer solchen Dauerbeld-
stigung wihrend der Uber-
gquerung schlechter StraBen,
wie sie beim Kadett registriert
wurde. Zweifellos muB dem
Escort erhebliche Weitarent-
wicklungsarbeit und daraus
resultierende zusdtzliche Rei-
fe zugesprochen werden, die
freilich nichts daran &andert,
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rollkomforts: Auch bei sehr
geringen Geschwindigkeiten
benimmt sich das kleine Auto
kultiviert und bleibt auch auf
Kopfsteinpflaster von Dréhn-
neigungen wverschont. Den-
noch ist der Fahrkomfort nicht
die Starke des 127; zumal auf
schlechten  Autobahnpassa-
gen kommen, verstarkt durch
den kurzen Radstand, fuhlba-
re Stofe durch — wenn auch
in geringerem MaBe als beim
Escort oder Kadeatt,

auch, daf sich billige Autos in
diesem Punkt sehr wesantlich
voneinander unterscheiden
kénnen — und das allein schon
deshalb, weil sie von den
Konzeptionen her bestimmte
technische ldeclogien vertre-
ten. So sind innerhalb der
Finfergruppe samitliche auto-
mobiltechnischen Bauprinzi-
pien vorzufinden — Autos mit
Frontmotor und Frontantrieb,
konventionelle Wagen  mit
vornliegendem Motor und an-

getrisbenen Hinterrddern, und
man findet ebenfalls einen
Vertreter jener Konzeption,
der im Automobilbaw mittler-
weile die unbedeutendste Rol-
le spielt, den Heckmotor-Wa-
gen,

DaB gerade der Kafer inner-
halb dieser Bewertungsgrup-
pe mit insgesamt guten Noten
aufwarten konnte, spricht frei-
lich nicht grundséatzlich fir die
Richtigkeit des Heckmotor-
Prinzips, das speziell in un-
(iblichen Fahrsituationen Pro-
bleme bereiten kann. Beim
1302 allerdings konnten diese
Probleme, mit denen alle Ka-
tar bis vor kurzem leban muB-
ten, gut geldst werden: Eine
moderne  Schraglenker-Hin-
terachse, in der Doppelgelenk-
Antriebswellen die Kraft zu
den Hinterrddern beférdern,
sorgt nicht nur fir guten Fahr-
komfort, sondern genauso fiir
gute Fahrsicherheit. In der
Praxis bedeutet das, dall der
modernste Vertreter der Ka&-
fer-Baurgihe ein Ur-Obel lan-
ger Generationen, némlich
plétzliches und relativ frih
einsetzendes Ubersteuern in
Kurven, fast endgiitig abge-
legt hat. Auch bei sehr
schneller Fahrt Oberwiegt im
Kéfer nun ein flihibares Un-
tersteuern, das sich bei zu-
nehmenden Kurventempo in
wachsender MNeutralitat wver-
liert — plétzlich ausschwen-
kende Heckbawegungen kén-
nen selbst durch provozieren-
de MaBnahmen kaum mehr in
Aktion beobachtet werden. So
bleibt festzustellen, daB man
es5 im 1302 mit einem gutmi-
tigen Auto zu tun hat, an des-
sen fahrwerkstechnisch un-
glickliche Vergangenheit nur
noch eine merkliche Seiten-
windempfindlichkeit erinnert.
Dieses durchweg harmlose
und gutmiitige Gebaren wird
innerhalb der Vergleichstest-
Konkurrenz nur vom Fiat 127
ibertroffen, der geradezu bei-
spielhaft demaonstriert, wie gut
sich moderne Frontantriebs-
autos fahren lassen. Die Kur-
vengeschwindigkeiten, die mit
ihm erzielt werden Konnen,
liegen deutlich héher als beim
Kafer, und nahezu uniber-
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Ford Escort

Ez gibt in der Vergleichstest-
Gruppe nur zwei Normalver-
braucher: Sowohl der Mator des
Opel Kadett als auch der des
VW 1302 kommen mit preisiver-
terem Benzin aus — die anderen
drei Konkurrenten verlangen
Super. DaR sich die grundsitz-
liche Mehrausgabe lohnen kann,
bewies vor allem der guer ein-
gebaute Fiat-Vierzylinder:

Er war gleichermafen
sparsamster und temperament-
vollster Teilnehmer und
unterschied sich damit deutlich
von dem sehr viel durstigeren
und phlegmatischeren

VW-Aggregat.
VW 1302

trefflich ist seine Beherrsch-
barkeit in kritischen Situatio-
nen, Obwohl viele Front-
triebler unter spiirbaren Last-
wechselreaktionen baim Gas-
wegnehmen in schnell gefah-
renen Kurven neigen, ist beim
127 kaum etwas Derartiges zu
beobachten. Und nicht minder
erfreulich ist die Tatsache, dafi
Fiats jungster Kleinwagen-
Beitrag trotz Frontantrieb ein
nur maBvoll untersteuerndes
Auto ist.

Von solchem MaBhalten ist
beim Ford Escort nicht viel zu
splren: Obwoh! konventionell
gebaut, untersteuert dieser
kleinste Ford &hnlich stark
wie schlechte Frontiriebler
und macht dadurch keing be-
sonders ginstige Figur. Enge




Kurven, die schnell durchfah-
ren werden, verlangen um-
fangreiche Lenkradkurbalei,
und sobald die StraBe schlecht
wird, muBf mit stark vermin-
derter Bodenhaflung gerech-
net werden. Auch in dieser
Beziehung fallen Fiat und VW

A \Vergleichstest

ten. Minuspunkte sammelten
Kadett und Escort auch bei
der Beweriung der Win-
terfahreigenschaften: Dank
schlecht belasteter Antriebs-
rader sind sie aul die Ver-
wendung guter Winterreifen
tast zwingend angewiesen.

g _ =

Fahrsicherheit ‘EEEEQ =
r—1 [ L] i=) =

g farSes ap 88

Kurvenverhalten 10 7 7 6 8

Beherrschbarkeit in
kritischen Situationen

10 8 8 5

~J

Stabilitat bei Richtungs-
anderungen, leer

Stabilitat bei Richtungs-
anderungen, beladen

Geradeauslauf bei

hohen Geschwindigkeiten 9 7 10
Stabilitat bei Seitenwind 10
Winterfahrverhalten 10 5 9 g

Bodenhaftung auf
schlechter Fahrbahn

Spursicherheit beim
Bremsen

Bremswirkung bei
normaler Beanspruchung

9 9 9 8 )

Bremswirkung bei
hoher Beanspruchung

9

B B 7 9

104 83 76 83 B9

angenehm auf; selbst auf sehr
welligen Passagen macht es
keine Mihe, samtliche Rader
auf dem Boden zu halten und
nach Spitzkehren zigig zu be-
schleunigen, Der Opel Kadett
erweist sich in diesem Punkt
als Uberdurchschnittlich an-
fallig: Abgesehen davon, daf
von Komfort nicht mehr viel
Zu spuren ist, leidet auch die
Fahrsicherheit insofern, als
Vorder- und Hinterachse mit-
unter spirbar den Kontakt zur
StraBe verlieren und zu grofe-
ren Versetzern neigen. Auf
glatten Pisten muB man dem
Kadett dagegen ein waitge-
hend unproblematisches Fahr-
verhalten bescheinigen; er
verhalt sich Oblicherweise val-
lig neutral und ist zusammen
mit seiner leichtgdngigen Len-
kung mihelos auf Kurs zu hal-

DaB der Renault 6 im Kapitel
Fahrsicherheit nicht so gut
abschnitt, wie man erwarten
mochte, liegt in erster Linie
daran, daf er seine normaler-
weise gutmitigen Fahreigen-
schaften grindlich andert, so0-
bald schneller gefahren wird.
Dabei ist es nur mehr ein
Schonheitsfehler, daB sich
sgine  Karosserie aufgrund
langer Federwege in Kurven
stark verneigt — nachdrick-
licher muB ihm angekreidet
werden, daB er das dblicher-
weise slark untersteuernde
Fahrverhalten bei Lastwech-
selreaktionen urplétzlich auf-
gibt und seinen Fahrer mit
spontanstem Ubersteuern er-
schreckt, das mit Hilfe der
schwergangigen Lenkung
nicht einfach unter Kontrolle
zu bringen ist. Kritische Situa-

tionen kdnnen im R 6 auch bei
voller Belastung und plotzli-
chen Richtungswechseln ent-
stehen: Das knieweiche Auto
neigt zum Aufschaukeln und
verlangt bei solchen Anlassen
mehr als alle anderen Kon-
kurrenten besondere Auf-
mearksamkeit. Was das Win-
terfahrverhalten betrifft, so ist
dem R 6 nur Lobendes nach-
zusagen: Dank Frontantrieb
und gut belasteter Antriebsra-
der kommt das franzosische
Auto meist ohne Winterreifen
aus, ohne an Traktionsvermo-
gen nennenswert einzubuBen.
Eine hohe Punktzahl erreichte
der Renault auch bei der Be-
wertung des Geradeauslaufs:
Er ist darin kaum zu schlagen
und lat sich auch von Seiten-
wind nicht sehr beeindrucken.
Wenn man von einer gewis-
sen Fadingneigung der Re-
nault-Bremsanlage bei star-
ker Belastung einmal absieht,
kann uber die Verzégerungs-
leistungen der gesamten Ver-
gleichstestkonkurrenz  nicht
geklagt werden. Dieser Hin-
weis hat allerdings nur inso-
weit Giltigkeit, als er Schei-
benbremsen an den Vorder-
radern voraussetzl. Serienma-
Big gibt es sie nur beim Fiat
127 und beim Renault 6 TL
- VW 1302, Escort und
Kadett bremsen selbst in Lu-
xusversion noch mit vorderen
Trommelbremsen und verlan-
gen beim Wunsch nach grifie-
rer Sicherheit Aufpreise. DaB
diese Aufpreise effektiv be-
zahit werden sollten, steht
auBer Frage: Mit Trommel-

bremsen bremst es sich mitt-
lerweile unzumutbar schlecht
— die Pedaldriicke sind hoch,
die Bremswirkung ist oft un-
gleichmaBig, und Fadingnei-
gung ist Oberreichiich wvor-
handen.

Schiu-
wertung

Es gibt in diesem auto motor
und sport-Vergleichstest einen
ganz klaren Sieger: Der Fiat
127, neuestes Auto innerhalb
der Gruppe, erreichte in den
Wertungen Karosserie, Motor
und Leistung, Handlichkeit
und Bedienung und Fahrsi-
cherheit die hochste Punkt-
zahl und muBte sich aus-
schlieBlich in der Rubrik Fahr-
komfort mit dem dritten Flatz
begnigen. Das reichte aus,
um die hubraumstarkere und
durchweg teurere Konkurrenz
nachdricklich auf die Platze
zu verweisen — den Renault 6
auf den zweiten, den VW 1302
aul den dritten, den Escort
1100 auf den vierten und den
Kadett 1100 schlieflich auf
den letzten Platz. DaB der Re-
nault 6 trotz deutlichem Punkt-
abfall in puncto Fahrsicher-
heit an zweiter Stelle landete,
hangt vor allem damit zusam-
men, dal er den insgesamt
besten Fahrkomfort aufweist
und auch im Kapitel Motor
und Leistung relativ gut ab-
schneidet. Fiir eine Oberra-

Im Preisindex werden die Punktzahlen zum Preis in Be-
ziehung gesetzt. Als Basis dient der Preis des teuersten
Konkurrenten, des Opel Kadett L. Seine Punktzahl bleibt
unverdndert, die der dbrigen erhéht sich um so mehr, je

niedriger der Preis liegt.

Preisindex Preis DM Punktzahl Preisindex
Fiat 127 5800,— 400 512
Renaull 6 TL 6895, — 342 369
VW 1302 L 7050,— 335 353
Ford Escort

1100 XL 7400,— 329 329
Opel Kadett

1100 L 7412,— 324 324




E2Vergleichstest]

schung sorgte der Kéafer: Er © dische Karosse nicht minder.
schlug die Feinde aus Kdln - = DaB der Opel Kadett erst an
und Risselsheim — den Ford - E Mo ’E = = = finfter Stelle rangiert, 146t auf
zwar nur knapp, den Opel da- Gesamtwertu ng s N5 E_S_ 2% 'S_ g Eg seine  allgemeine  Durch-
fur um so klarer. Er hitte es LY twrEO¥~ oF +  schnittlichkeit schlieBen: Er
nicht geschafft ohne seine : konnte sich ausschlieBlich in
technisch aufwendige Hinter- Karosserie 103 92 96 92 86 der Karosseriewertung gut
achse: Sie verhalf ihm zum  Motor und Leistung &84 57 57 58 42 placieren, im Gbrigen gab es
Punktesammeln bei der Be- - - wenig Grund zur Freude. Am
wertung des Fahrkomforts Handlichkeit und wenigsten vermochte sein
und der Fahrsicherheit, was Bedienung 54 47 53 52  Fahrkomfort zu erfreuen: Er
zur Beschénigung des End- paphrkomfort 4 war das mit Abstand harteste
resultats auch sehr notwendig oo i Lot 2 &7 88 und unkomfortabelste Auto,
erschien; sein kraftloser, un- Fahrsicherheit 104 83 76 83 89 ohne deshalb an Fahrsicher-
elastischer Motor brachte ihm 200 300 324 342 335 heit im Vergleich zur Konkur-

Minuspunkte ein, seine altmo-

Fiat |27/ 400 Punkte

Kompakt bauender Viersitzer mit sehr guter Raumausnutzung. Dank gilnstiger Relation
von Wagengewicht und Motorleistung sehr gute Fahrleistungen und sehr gute Elastizitét.
Unproblematische Fahreigenschaften mit geringer Untersteuerneigung, geringe Wind-
empfindlichkeit, gute Winter-Fahreigenschaften. Nur durchschnittlicher Gesamtkomfort.

Renault 6 TL 347 Punkte

Durchschnittlich geraumige Viersitzer mit reich haltiger Ausstattung und vier Tlren serien-
maBig. Ordentliche Fahleistungen, gute Elastizitdt. Normalerweise gutmitige Fahreigen-
schaften, bei scharfer Fahrweise jedoch aufgrund ausgepragter Lastwechselreaktionen
plétzlicher Wechsel vom Untersteuern zum Ubersteuern. Sehr guter Fahrkomfort.

VW 302 L 335 Punkte

Qualitativ hochwertige Karosserie mit sehr begrenztem Raumangebot. Trotz relativ groBem
Hubraum unbefriedigende Leistungen in Beschleunigung und Héchstgeschwindigkeit,
schlechte Elastizitat. Gutmitige Fahreigenschaften mit leichter Neigung zum Untersteuern.
Insgesamt guter Fahrkomfort dank technisch aufwendiger Hinterradaufhédngung.

Ford Escort 00 XL 329 Punkte

Wenig kompakt bauender Viersitzer mit begrenztem Raumangebot. Gute Serienausstattung,
durchschnittliche Fahrleistungen, geringe Motor-Elastizitat. Stark untersteuerndes Kurven-
verhalten, schlechtes Winterfahrverhalten und nachlassende Fahrsicherheit auf welligen
StraBen. Nur maBiger Gesamtkomfort.

Opel Kadett I00L. 324 Punkte

Viersitzer mit geringer Kompaktheit. Sehr groBer Kofferraum, jedoch magerer Ricksitz-
Raum. Durchschnittliche Fahrleistungen und durchschnittliche Motor-Elastizitat. Auf glatten
StraBen unproblematische Fahreigenschaften, bei Unebenheiten jedoch stark nachlassende
Fahrsicherheit. Schlechtes Winterfahrverhalten, ungenigender Gesamtkomfort,

renz gewinnen zu kénnen.

56 9/1972



