Kann BMW die
Ford Capri nie mehr

besiegen?
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Drei Generationen im Test: 72er Kdfer mit 50, KdF-Wagen mil 2

Drei Generationen
im Leistungsvergleich

Er folgt der Lenkung hichst unwillig, er schwingt sich
nach jeder Bodenwelle behende auf und beruhigt

sich dann - ebenso wie der Fahrer — nur miithsam.

Der KdF von 1938 — UrgroBvater des Kifer — vermittelt ein
Fahrerlebnis besonderer Art. Wie sich die technische
Entwicklung vom Basis-Produkt bis zum Weltmeister
unserer Tage verschoben hat und welche Reserven
frisierte Super-Kifer ausnutzen, untersucht dieser Bericht

5, Super-Kdfer mit 105 PS. Der Endstand der Entwicklung ist noch fern
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Auch in der k-l.‘ln';:h-r:l sl der Enkel von 1972 dem 1938

Heute undenkbar: Der 38er K dF-Wagen lduft noch 480 000 km noch mit dem ersten Motor



Urahn treu geblieben. Dennoch unterscheiden sich die beiden Modelle enorm, wenn e um Leistung und Fahreigenschaften geht
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und Bauart des Bremssystems, zieht der
KdF seine [nsassen mit einfachsten
Hilfsmitteln in seinen Bann: Mit Krach,
heftigen Vertikalschwingungen und
Geruch
Wihrend von auben allzu grofe Un-
terschiede zwischen einem KdF-Wagen
von 1939 und einem 1302 L heutiger
Tage auf den ersten Blick nicht auszu-
machen sind, gewinnt mit dem Betiti-
gen der Zindung schlagartig das auto-
mobile Mittelalter Gestalt. Als Billigst-
Auto geplant, stellt der KdF namlich
{ kaum mehr dar als eine motorgetriebene
" Blechschachtel. Dimm-Material zum
1938: Winker ragt aus dem Tidrholm 1972: Blinker auf den Kotfligeln Schutze von Ohren und Nerven oder gar
zur Forderung jedweder Konversation
im Innenraum wire pure Verschwen
dung gewesen. Dennoch muB man Por-
sches Volkswagen hoch anrechnen, dal
bereits serienméfig eine Art Heizung -
zuerst nur im Fond, spiter auch im
Frontscheibenbereich wirkend - vor-
handen war
Was friher, zu Zeilen reinerer Atmo-
sphiire, wohl automobilen Besitzerstolz
gefordert haben mag. nimlich 6l-, ben-
zin- und abgasgeschwingerte Luft, kann
von Autofahrern im Jahre 1972 nur noch
als stinkender Mief bezeichnet werden
Liesen schaulfelt der KdkF bei gediineten
Heizungsklappen unerbittlich in den
Innenraum, und eine Stunde Fahrt in
der Stadt von heute wirkt sich in jedem
Fall gesundheitsschidigend aus: bei
Armaturen in der Mitte, Lenkrad mit Hupknopf und zwei Ablagefdcher im KdF-Wagen heruntergekurbeltem Fenster in Form

einer Erkidliung, bei geschlossenem in
Form einer Vergiftung. Wer demgegen
iitber bei einem 72er Kifer, dessen
Front-Tank wvon auben gefillt wird,
immer noch etwas Benzindunst in der
MNase verspiren sollte, darf dies als ver-
gleichsweise angenehmes historisches
Uberbleibsel werten.

Zur Bedienung: Choke und Hei-
zungsknopf befinden sich bei Kifers
GroBvater auf dem steil aus der Boden-
platte ragenden Mitteltunnel. wihrend
der Enkel dber die weitaus feiner zu
regulierenden Hebel fir Frisch- und
Warmluft verfigt.

Obwohl beim KdF dulerst primitiv
ausgefithrt, erfreut die Armaturentafel
des 38er KAfers bereits durch Ober-
sichtlichkeit und bestechend schlichte
Ausfithrung. Nur die allerwichtigsten
Dinge sind vorhanden, von Blickfangern
oder gar Styling kann keine Rede sein
In dieser Hinsicht hat sich his zum heu-
tigen Tage recht wenig gedndert, wenn-
gleich die Armaturengestaltung den ge-
stiegenen Sicherheitsanspriichen an-
geglichen ist und auch weitaus gefalli-
ger wirkt: grofflachige Prall-Speichen
am Lenkrad des 72er Kidfer, ein sparta-
nisches Dreispeichen-Ruder im Vor-
kriegs-VW. Dafir verfagt der Oldtimer
iber zwei geschlossene Ablageficher,
ein Vorteil, der noch heutzutage in
eginem Test etliche Pluspunkte bringen

wiirde.
Damit es auch keine Irrtimer Gber die
1938: Schaltmarken auf der Tocho-Skala 1972; Ubersichtlichkeit steht vornan Ordnung im Getriebe gibt, ziert eine
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Die Sitzposition im Kdfer hat sich in 34 Johren Bauzeit nur wenig gedndert

d——— 42

1972: Glattflachiger Kofferraum

Abenteuer. 90 km/h mit dem Grolvater
sind ganz ohne Frage unvergleichlich
belebender als 150 in einem K 70, BMW
oder Alfa

Beim Beschleunigen verzichiet der
KdF-Boxermotor mit 1185 ccm vollends
aul Teillastbereiche, Es gibt nur Vollgas,
Und wenn die richtigen Gange sefunden
sind, weisen die MeDgerite fir die Fa-
milienmitglieder beider Generationen
folgende Werle aus

KdF 1302 L
(25 PS) (44 PS)
0= 40 km/h 7.9 s 4.8 s
0= 60 km/h 14.5 sed 8.4 sed
0= 80 km/h 264 sec 14,7 sec
0=100 km/h — 25,2 se
1000 m muil
sleh. Start 6.4 sec 313.0 s
Hadhstgeschw 96,5 km/h 126.5 km/h

Bis 80 kmm/h vergehen beim Ur-Kifer
also mehr Sekunden als beim Citroen
2 CV 6, der es rund zehn Sekunden
schneller schafft

Selbst die Hochstgeschwindigkeit, die
von den Geburtshelfern des KdF mit
100 km/h beziffert wurde, erreicht der
Veteran allenfalls bergab

Geheul, Gertiche, Getdse kennzeich-
nen die Kifer der Ur-Serie. Der heulige
Wagen, bis auf einen einzigen Falz in
allen seinen Teilen geandert, modifi-
giert, verbesserlt und perfektioniert, er
scheint im Vergleich zu seinem Grold
valer als ein sattes Luxus-Mobil
Zeit fur
ein Weltwunder

Es fiel nicht nur dem Test-Team
schwer, die KdF-Wagen der Vorkriegs-
und Kriegszeit als schonungshedaritige
Oldtimer zu behandeln, sondern auch
Monteuren. = Hiatten Kenner der YW-
Historie ihn nicht beherzt gestoppt,
hitte ein Mechaniker ohne mil der
Wimper zu zucken ein Loch in die
Stollstange des Veteranen-KdF Nummer
drei gebohrt. = Lediglich zu dem profa-
nen Sweck, ein Nummernschild daran
aufzuhangen. Dabei konnte jeder, der
echtdeutsch denkt, solche Handlung
einer Denkmalsschiandung gleichsetzen,

Aul jeden Fall ist es nicht einfach,
den Kifer-Grofvater ausschlieBlich mit
den kihlen Augen des Technikers zu
sehen, denn zuviel Erleben, Politik und
Historie verbinden sich mit diesem Au-
tomobil. Das hat dazu gefihrt, daD iber
den Kifer vergangener Tage fast immer
nur sinniert, fabuliert, geschwirmt,
kiirz: mit Emolion berichtet wurde.

Die Tatsache, daB der Kafer am 17
Februar dieses Jahres in 15 007 033 Ein-
heiten gebaut wurde und damit das bis
dahin am hiufigsten vervielfaltigte Au-
tomobil, Henry Fords Tin Lizzy, schlug,
verleiht zudem jedem Wort, an der
Wiege des Volkswagens gesprochen, hi
storisches Gewicht. Obwohl damals,
vor rund 35 Jahren, vielUnsinniges, mil
zeitgemilem Grallenwahn Gewirztes,



33 Jalwe Fortsdwitt | 1939 KdF-Wagen | 1972VW 1302 33 Jahre Fortsdhrift Hﬂml WT2VW 1302
MOTOR rhigakihiter Vierrylinder-Viertak:- KAROSSERIE | Ganrstshikarcsserss, mit Plattformrabmen
Boxermotor sm Heck | verschraubt, 2 Tiren
“Hubraum jcom) 985 1285 ABMESSUNGEN, |
Bohrung X Hub (mm) 75 x 64 77 x 69 GEWCHTE ;
[ Verdichtungaverhartnis 5.8 1 1751 e AuBanmaBe (mm) | 4200x1680x1 5]'50':7 4080 1585 x 1500
| PS bei U/min 23,56 (3300) 44 (4100) Radstand (mm) 2400 z'-ti'u' 1
| max. Drehen. jmkp/U/min) | 6.8 (1900} 8.8 (3000) Spur v/h (mm) 1260/1260 .' 1379/1350 '
Batftoria 6 Vol 12 Violt Tankinhalt ﬂ:l Se— F [ a2 I
Lichtmasching 130 Want 200 Wan Eigengewicht kg) 745 | @as '
KRAFTUBERTRAGUNG Antrieb auf Hinterréder, Mittelschaltung, ul. Ges.-Gewicht fkg) 1 s — [ 1210
Einscheiben-Trockenkupplung IuIMung ﬂ'-'ﬂ' 430 [ 375
‘Gewisbe 4 Ginge N 4 Gings LEISTUNGSDATEN )
P 3 unppnchron-lur'l ;p‘bchronl;-m;t =
Obersetzungen: 1. Geng  [3.60:1 3,801 Hachstgeschw. km /h) 96.5 [2388 |
_ 2.0mmg 12.07:1 208:1 Seschieunigung pec) | |
3. Gang 1.26: 1 1,26 : 1 0= 40 km/h 7.9 | 4.8
[ 4. Gang 0.80 - 1 0.89:1 0— 60 km/h 14.5 8.4 '
@ R.-Gang 3.60: 1 3.60:1 0— 80 km/h 26,4 14.7
FAHRWERK 1 Fhll‘ﬂ:ﬂ:.hl‘l‘lﬂl‘l mil Mitteltunnel und O=100 km/h 25,2 l
| unabhéngeger Radauthingung vorn u. hinmten _I:I_Eﬂ_me_] ﬁE-n_-li b B 1 430 ST S 5
Aufhingung vorn [ Kurbeienker TEJ;T.LT; T Leistungsgewicht ' o e et
| Faderung vom u&iﬂﬁm [Federbeine g/ PS) 298 | 20,3 il
.ﬁu!hln-nunn hmmn Pandlh-chu Sehriglenkerachss Literbsigtung (PS/1) 25-5_ | 3-1:".2“_
rFud-rung hinten | Drenstibe [Orehauibe Varbrauch /100 km) 8.0 11,3
[Bromsen | Seitzug. Trommel | hydrauach, Trommell] FahrgesielNr 1-00003 S
Hﬂfil'l 5‘]1—15 5.60-15 Maotor-MNr TP 18-5386/A -
Sll‘.ﬁdil‘ﬁp!ur v T'I“hqp h_-lml. -\p- ﬁ.hﬁ,m ek :
| alle sinfachwarkend doppebairkend Esgentumer Haftay & Co., Hamburg
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Heckscheiben

Freie und klare Sicht nach allen Seiten braucht
der Autofahrer bei Tag und Nacht, bei jeder
Wetterlage, bei Eis und Schnee. Freie und klare
Sicht nach hinten auf den rickwartigen Verkehr!
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PS Motorleistung akzeptiert, sind in
Kirze aber immerhin offiziell 2-Liter-
Motoren mit rund 105 PS zu erwarten,
bei deren Verwendung allerdings noch
einige technische Anderungen erfor-
derlich sind

VW-Werk und TUV reglementieren
das Tuning eines 1302
@® Leistungssteigerung bis 75 PS;
® kein }|.Lh.|~.| von Motoren anderer
Marken (z. B. Porsche); die gegenwar
tig von Tunern erprobten 2-Liter sind

rolerte VW-Motoren

. _'-.u n negativer Sturz
e imaler Lenkraddurchmesser von
HH mm
. : gyt ® Reifen der GroBen 155 SR X 15,
[--Iim'hfmlrl--}n-llsfr-lm r_r|1.n‘-'_hr:::r|r1'- r Renn f'l.lr|fr'J.'!‘:i'[.'['ll'.'.' ‘-rJ.'.-'.It.Ill'r.'r'.‘ll.‘11-\-§\ii.‘1‘r_ 165 SR X 15 und 185/70 SR X 15 auf
Kdfer die ganze Skala des Tachos ausnutzen 9 Zoll Alu-Felgen und 21 cm breite Reifen 3 und 5% Zoll breiten und 15 Zoll

hohen | I-.I!rf'

Solche Reglementierungen —vor allem
auf dem Reifensektor — waren noch vor
kurzer Zeit undenkbar. Selbst die Be
stiickung mit Gutelreifen machte vor
wenigen |ahren Schwierigkeiten. Durch
seinen hohen technischen Fahrwerks

indard Federbein-Vorderachse
Schriaglenker-Achse hinten gilt der
Kifer als recht dankbares Ausgangs
produkt  fir Leistungssteigerungen
Erste Eindriicke mit dem 2-Liter-105
PS-Autoder Firma Decker offenbarten
dall der Wagen noch lange nicht am
Ende seiner Moglichkeiten ist

Der Kafer lebt = wenn ihn das VW
Werk nur leben la Bt

ltalienischer
Schick fur
deutsche Strafien

HeiBle Motoren und eine
ﬂlu]‘\; 'nil}l}.]:.'!' r]'-‘u]l'ff'rlrl Fr\e.‘.’r'r-. mit St ]ﬂ.rJJl-.’l-..Tf’J_ }Lv_lllurr.'lr'rll-.rmr' und '/.:1-11.:.';' |._'|_-\-.’_.":.'r.‘|-‘-r: gllt g(?f()l"mt[? Karosserie
ten. Im ‘kpunkt des Fahrers lieet der grofBBe Drehzahlmesser aus dem VW-Porschi . »

B RSB S e saicechuing sind die Hauptwaffen der

neuen Fiat-128-Versionen
Vom KdF KdF- -
um m Wl mz m-vw Fiir die Liebhaber sportlicher Coupés

vergrollert sich ab sofort das Angebot

T 985 1192 1584 1995 auf dem deutschen Markt um zwei

weilere Modelle. Seit Beginn dieses
PS bei U/m 3.5 (3100 34 (3600 20 (44 )5 (4700 Monats bieten nimlich die Fiat-Héand
Max Drebhmoment be: U/ min 6.8 (1900 8.4 (2000) 10.8 (2800) 16.2 (3100) ler das neue 128 Coupé an, das Auto

Zeitung schon im Spitherbst letzten

haltni ) 1 lahres in Italien gefahren hat (Fahrbe

0 bis 80 km/h (sec) 26,4 16.4 12.8 6.7 ht in Heft 25/71)
Jer Kiufer kann zwischen zwei Aus-
0 bis 1000 r o 66,4 43.9 19. ¢ 31.4 stattungsvarianten und 2zwei unter
A == = o schiedlich starken Motoren wihlen. Das
Héchsigeschwindigkeit (km /h 96.5 118.4 1356.8 168.0 normale ( oupé tragt am Heck neben
tungsgewicht (kg /P 11 ) 18 y lem Modell-Schriftzug ein ,.S", die Lu

xus-Version ist durch die Buchstaben

\a (PS 23 8 )G ¢ 1.5 53.1 - y
Literlesstung (PS 23.8 28 3 g Sl pekennzeichnet. Die Karosserie

Vert I ) kv ] 1 ) 11 12 § st be beiden Fahrzeugen j_;]l'.l}l Die
SL-Version hat .'.-.|- im Gegensatz zum
Preis qa90 RM 5290 DM 6690 DM lca 7 500 DM 198 C upe G ]llll elscheinwerfer. ver



