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BOLLER
WAGEN

DaB es solche Superkdfer nicht nur im
Land der unbegrenzten Méglichkeiten, son-
dern auch in Deutschland gibt, beweist der
clementinefarbene VW 1302S von Dieter
Gotting, der das erste Mal beim Hocken-
heimer Saisonfinale 1970 betrachtliches
Aufsehen erregte. Dort drehte er, von sei-
nem Eigner bravourds pilotiert, spektaku-
lare Runden, die immerhin zum zweiten
Platz in der Leistungsgewichtsklasse 9
reichten.

Das Hauptbetatigungsfeld in der Saison
1971 lag jedoch bei den Slalom-Wettbe-
werben, wo Dieter Gétting in der Endab-
rechnung beim ONS-Pokal den 2. Platz be-
legen konnte. Ab und zu tauchte er bei
Bergrennen auf, verunsicherte da die Klas-
senfavoriten und war der erklarte Publi-
kumsliebling.

Die Bewahrungsprobe
festigkeit lieferte der ,Herbie" von Gétting,
als er das diesjahrige 300-km-Rennen an-
standslos mit einer konstanten Oltempera-
tur von 85-90° abspulte. Ein geradezu un-
wahrscheinlich niedriger Wert, wie Fahrer
von getunten Kafern bestatigen werden.

in puncto Stand-

Zwar besaB der Motor nach Gottings An-
gaben ,lediglich* 135 PS, und daher be-
stand auch kaum Aussicht auf eine gute
Placierung, doch Grund der Teilnahme an
diesem Rennen war die Generalprobe eines
neuen, sehr wichtigen Details, mit dem
kiinftig auch léangere Distanzen mit stark
aufgeblasenen Motoren absolviert werden
sollten. Die MaBnahme bestand lediglich
aus dem Weglassen des Geblases und
gleichzeitiger Montage eines Kihlluft-
schachtes an der Unterseite des Wagens,
der frische Luft von der Wagenfront direkt

Wahrend das Volkswagen-
werk in Wolfsburg dem rapi-
den Gewinnruckgang und der
Absatzkrise durch haufige
Preiserhdohungen und durch
bahnbrechende Neuschopfun-
gen wie den ,Weltmeister-“
oder ,Mai-Kafer* beizukom-
men versucht, zeigen Tuning-
firmen und Bastler, wie man
dem unverwustlichen Krabbel-
tier das Laufen beibringt. Frei-
lich beschleunigen die heiBen
Super-Kafer nicht nur so
schnell wie ein Porsche, sie
kosten auch nicht weniger.

auf Zylinderkopfe und Zylinder leitet. Damit
schlug der Hofheimer Teilhaber einer VW-
Werkstatte zwei Fliegen mit einer Klappe:
Das oft wegen Uberhitzung (berforderte
Triebwerk wurde mit einem Mal thermisch
kuriert und erhielt gleichzeitig runde 7 PS
als Zugabe, die das Kiihlgebldse so ganz
nebenbei verschlang. Nach eigenen Anga-
ben soll die PS-Leistung seines stérksten
Triebwerkes bei ca. 158 PS liegen, ein Wert,
der von vielen Experten mit der Begriin-
dung angezweifelt wird, daB ebenfalls ohne
Geblase ausgestattete Super-Vau-Motoren
bei absolutem Spitzentuning lediglich 138 PS
leisten. Jedoch vergessen die Zweifler, daB
die auf dem 411er basierenden Rennmoto-
ren hinsichtlich ihrer Ein- und AuslaBquer-
schnitte limitiert sind. AuBerdem durfen nur
Vergaser mit maximal 40 mm DurchlaB ver-
wendet werden. Der nach Gruppe 2 verbes-
serte Gotting-Motor besitzt das gleiche An-

saugsystem wie der weltbekannte Empi-
Drag-Kéfer, der seinerzeit mit knapp 2,2 Li-
tern Hubraum rund 200 PS leistete und in
seiner Klasse keinen Gegner iber die Vier-
telmeile hatte. Auf den langen Ansaugroh-
ren bereiten zwei riesige 48er-Doppelfall-
strom-Vergaser das Kraftstoffluftgemisch,
das durch 42er ) mm EinlaBventile in die
stark modifizierten Brennrdume gelangt.

Neben einer scharfen Nockenwelle von
322° besorgen noch Kipphebel mit geén-
dertem Ubersetzungsverhéltnis fiir so groBe
Uberschneidungen, daB dem Triebwerk
unterhalb von 4000 U/min keine nutzbare
Leistung entlockt werden kann. Uber die-
sen Bereich bis hinauf an 7900 U/min ver-
wandelt sich der ehemals so biedere VW-
Motor in ein brullendes Ungetim. Neben
dem beachtlichen Saugkonzert der klotzi-

gen Vergaser sorgt das Megaphonende der
exakt abgestimmten Auspuffanlage fur eine
bollernde akustische Untermalung, die jede
Unterhaltung in der naheren Umgebung
unmaoglich macht.

Interessant ist, daB vom Kurbeltrieb bis
einschlieBlich der Kolben Serienteile ver-
wendet werden, die zwar erheblich modi-
fiziert, aber hinsichtlich der 200prozentigen
Leistungssteigerung noch ausreichende
Haltbarkeit aufweisen. Das Motorgehause
erhielt Zusatzbohrungen fir die Trocken-
sumpfschmierung, die den Olhaushalt auf
11 Liter ansteigen (vorher 2,5 Liter) |aBt.
Neben den leistungssteigernden und halt-
bar machenden MaBnahmen am Kurbeltrieb
und Kolben waren langwierige Versuche
erforderlich, um die optimalsten Brennraum-
formen herauszufinden. Gutem Gasdurch-
satz zutraglich sind die 42er @ Ein- und
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35 ¢ AuslaBventile. Der Ventiltrieb aus
StoBel, StoBelstangen, Kipphebel, Ventil-
federn und Federtellern ist erheblich ver-
starkt, um den hohen Drehzahlen auch bei
Dauerbelastung standzuhalten.

Nach diesen erwahnten und noch mancher-
lei anderen Arbeiten sollen sich, Angaben
der Firma Kaufmann zufolge, knapp 160 PS
bei 7600 U/min aus dem 1,6-Liter-Triebwerk
einstellen. Das entspricht einer Literlei-
stung von rund 100 PS/L. Fur einen VW-
Motor eine geradezu unwahrscheinliche
Leistung, die allerdings bei Betrachtung der
bisher erzielten Erfolge durchaus realistisch
sein konnte.

a

(1 u. 2) Bei Slalom-Wettbewerben sind VW-
Kéfer weitaus hédufiger zu sehen als bei
Rennen, insbesondere auf der Rundstrecke.
Mit einem gut préparierten Kéfer — wie hier
die Wagen von Rode und Engel — sind stér-
kere Wagen durchaus in die Knie zu zwin-
gen.

Darunter: Obwohl Dieter Gétting in seinem
Kéafer auf die Gebldse-Kiihlung verzichtet,
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ibersteht der Wagen auch Rundstrecken-
rennen. Am Berg kann Gétting den Favo-
riten der 1600er Klasse hédufig das Siegen
schwermachen.

(3 u. 4) Der sonst so biedere VW-Kéfer er-
hélt durch Kotfliigelverbreiterungen und rie-
sige , Rennwalzen” ein duBerst aggressives
Aussehen, so daB jeder Sportwagen in der
Publikumsgunst dagegen verblaBt.

Mit unendlich viel Liebe zum Detail wurden
Karosserie und Fahrwerk gedndert. Unter
den bauchigen Kotfligelverbreiterungen
quellen superbreite Racingreifen hervor.
Die Magnesiumfelgen haben den Original-
durchmesser von 15 Zoll, wéhrend die
Breite um mehr als das Doppelte auf 10
Zoll anstieg. Alles in allem kostete diese
Wettbewerbsversion seinen Erbauer, Be-
sitzer und Fahrer Gotting die stolze Summe
von 40000~ DM, wobei die Herrichtung
eines Kunden-Fahrzeuges jetzt nur noch
rund 25 000,- DM betragt.

DaB der orangerote Kraftprotz viel mehr
Beachtung beim Publikum findet als irgend-
ein exotischer Bolide, beweisen die Men-
schentrauben, die den VW standig umla-
gern, wenn er gesichtet wird.

Allerdings dirfte man mit einem derartigen
Fahrzeug lediglich bei Bergrennen und
Slaloms Erfolgsaussichten haben, aber
vielleicht errichtet das Volkswagenwerk in
Anlehnung oder als Parallele zur Formel-V
doch einmal eine eigene Kéafer-Klasse, tuber
deren Zulauf und Popularitat man sich wohl
keine Sorgen machen brauchte.

72-(2653)-D



Mit Unterstiitzung zahlreicher Zubehor-
firmen sowie des Tuning-Betriebes Auto-
haus Nordstadt in Hannover praparierten die
beiden Slalom-Spezialisten Rode und En-
gel (1971 Nordd. Meister) zwei Slalom-VW-
1600, mit denen sie auf Anhieb Furore auf
Deutschlands Slalom-Kursen machten. Auch
hier wird ein 1596-ccm-Motor mit Original-
Zylindern und Kolben verwendet, doch sol-
len spéater aus Sicherheitsgriinden ge-
schmiedete, leichtere Kolben von Schmidt
verwendet werden. Zylinderkopf, Brenn-
raum und Kandle wurden mit Akribie bear-
beitet, die Verdichtung stieg auf 11,2 : 1 (bei
den Schmidt-Kolben 12,5:1), und der Ven-

tiltrieb wurde bei Empi in USA eingekauft.
Im harten Wettbewerb werden 225er Kerzen
von Bosch eingesetzt.

Die EinlaBventile sind 40 mm ¢ groB, die
AuslaBventile 35 mm @; die Nockenwelle
stammt ebenfalls von Empi und weist 326°
auf. Kupplung und Kurbeltrieb sind Origi-
nal-VW, doch wurde die Kurbelwelle sorg-
sam poliet und ausgewuchtet. Die
Schwungscheibe wurde um 2,8 kg erleich-
tert, und fiir die speziellen Erfordernisse
eines Slalom-Wettbewerbs wurde auf die
VW-Differential-Sperre nicht verzichtet. Bei
diesem Wagen wurde das Viergang-Ge-
triebe verwendet, wobei die Ubersetzung
des 1. und 2. Gangs serienméBig belassen
wurde; der 3. Gang ist 1:1,48, der 4. Gang
1:1,125 ubersetzt.

Im Gegensatz zum Gotting-Kéfer wurde in
diesem Fall nicht auf ein Geblase verzich-
tet, das als Axial-Lifterrad mit Geblase-
kasten von Riechert-Tuning/Essen erworben
wurde. Es werden schwimmerlose Solex-
Vergaser 40 Pll und Ansaugrohre von Sauer
verwendet. Die Trockensumpf-Schmierung

(1) Das Axial-Gebldserad samt Geblédse-
Kasten wurde von Riechert-Tuning entwik-
kelt. Das Liifterrad stammt (brigens von
Porsche. Im Slalom-Kéfer werden 40er So-
lex-Vergaser Pll verwendet, die auch in der
Formel Super Vau gebréduchlich sind. (2)
Gotting ging noch radikaler vor. Sein Mo-
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tor wird durch Fahrtwindkihlung gekdhit,
wobei von der Wagenfront die Luft durch
einen Schacht gegen Zylinder und Gehéduse
geblasen wird. Hier werden riesige 48er
Weber-Doppelfallstromvergaser verwendet.

Fotos: rr (6), Kréling, Knoblauch

als Doppeldlpumpe mit thermostatisch ge-
steuerter Olkiihl-Anlage sowie einem sepa-
raten Olbehalter (4,5 Liter) schluckt insge-
samt 7,5 Liter Ol.

Messungen auf dem Prifstand haben
120 PS bei 5000 U/min ergeben. Und dann
wollte der Priifstand nicht mehr mitmachen.
Da die maximale Drehzahl jedoch bei
7500 U/min liegt, kann von einer Leistung,
die bei etwa 135 PS liegen dirfte, ausge-
gangen werden.

Dem Fahrwerk widerfuhren dhnlich gravie-
rende Anderungen wie dem Motor. An der
Vorderachse wurde ein Zusatzstabilisator
angebracht und Bilstein-Federbeine und
Dampfer rundum verwendet, die vorn um
12 cm, hinten um 11 cm tiefergesetzt wur-
den. Die Stabilisatoren weisen vorn und
hinten einen Rohr-Durchmesser von 16 mm
auf. Die Felgen sind aus einer Leichtmetall-
Legierung und stammen von ATS. Vorn
werden 6 X 13-Felgen, hinten 7 X 13-Fel-
gen verwendet. Bei trockener Piste werden
die in der Super Vau gebrauchlichen Con-
tinental-Slicks der GroBe 8.20/63-13 ver-
wendet. Um die 13-Zoll-Felgen unterzubrin-
gen, wurden die hinteren Bremszangen um-
gedreht innen montiert.

Die Kotfliigel sind aus Polyester und wurden
von Kamei hergestellt und sollen im ubri-
gen auch fir straBengangige VW-Kéfer in
absehbarer Zeit angeboten werden. Durch
Entfernung samtlichen Anti-Dréhnmaterials,
der Matten usw. im Wageninnern sowie
durch Ausbau des Warmeaustauschers
konnte das Wagengewicht auf 825 kg redu-
ziert werden. Interessant ist, daB allein das
Dampfmaterial im hinteren Kofferraum
oberhalb des Motorraums 5 cm Stérke auf-
weist.

Auch ein Slalom-Kéafer ist — wenn er kon-
kurrenzfahig sein soll — in diesem Wettbe-
werbstrimm nach der Gruppe 2 nicht gerade
billig. Im Motor wurden Teile im Wert von
6000,- Mark, einschlieBlich Montage und
Herrichtung sogar von 9000,- Mark, verwen-
det. Komplett ist ein solcher Wagen nicht
unter 25000,- Mark zu haben. Doch dann
lassen sich auch im Wettbewerb ausge-
zeichnete Leistungen erzielen, die vom Pu-
blikum entsprechend bejubelt werden.
Denn nichts ist offenbar attraktiver als ein
~heiBer" Kafer, der im allgemeinen einen
alles anderen als sportlichen Ruf genieBt.

Erstaunlich ist, daB sowohl der Renn- als
auch der Slalom-Kéafer durchaus noch auf
der StraBe zu fahren sind, wenn man mit
der Leistung etwas zuriickhaltend ist und -
wenn der TUV keine Einwénde hétte. Mehr
als 75 PS lassen die ebenso strengen wie
ungeliebten Behérden nicht gelten, obgleich
der VW-Kafer durchaus fiir wesentlich mehr
gut ist, ohne an mechanischer Standfestig-
keit radikal einzubiiBen. Der Auspuffton
dieser ,Bollerwagen” ist dagegen freilich
so markant (eine vorsichtige Formulierung),
daB man die Bedenken des TUV und der
gehdrgeschadigten Mitbewohner wohl ver-
stehen kann. ]



Technische
Daten

VW 1302 S (Serie):

Motor: 1596 ccm (85,5 x 69 mm),
50 PS bei 4400 U/min, 31,6 PS/L.,
Drehmoment 10,8 mkp bei 2800 U/
min, 1 Fallstromvergaser Solex
34 PICT-2, Kraftibertragung: 4-
Gang-Getriebe 4,125:1 (bersetzt
(8/33); Fahrwerk: Zentralrohrrah-
men, vorn Federbeine, Querlenker
und Schraubenfedern, hinten Ein-
zelradaufhdangung mit Doppel-
gelenkachse, Langs- und Schrag-
lenkern, vorn Kurvenstabilisator,
Reifen 5,60-15 schlauchlos, Ge-
wicht 870 kg, zul. Gesamtgewicht
1270 kg, Fahrleistungen: 130 km/h,
Hdéchstgeschwindigkeit, Beschleu-
nigung 0-100 km/h in 25,5 Sekun-
den.

VW-Renn-Kifer:

Verdichtung 11:1, 158 PS bei
7600 U/min, Trockensumpfschmie-
rung, 11 Liter Olinhalt, Fahrt-
windkiihlung durch Luftschacht
unter dem Wagenboden, Kraft-
ibertragung: 5-Gang-Getriebe
wie im VW-Porsche 914/4 (seit Be-
ginn des Jahres fiir den Kéifer
homologiert). Verstirkte Stabili-
satoren vorn und hinten, verstell-

bare StoBdampfer, Felgen 10J
mal 15, Gewicht 810 kg, Tank-
inhalt 70 Liter. Fahrleistungen:
Je nach Ubersetzung bis 200 km/h.
Beschleunigung von 0100 km/h
bei Verwendung kurzer Berg-
achse etwa 6,5 Sekunden.

VW-Slalom-Kifer:

Motor 1596 ccm, Ventiltrieb Empi,
Spezial-StoBel, Ventile 40 ¢ (Ein-
laB), 35 mm ¢ (AuslaB), Ver-
dichtung 11,211, Bosch-Kerzen
225, Empi-Nockenwelle 326 Grad,
Kurbelwelle poliert und ausge-
wuchtet, Schwungscheibe um 2,5
kg abgedreht, Kupplung und Ge-
triebe  (4-Gang  Original-VW)
4,3751 (8/35), VW-Sperr-Differen-
tial, 135 PS bei 7500 U/min,
schwimmerlose  Solex-Vergaser
40 PII mit Ansaugrohren wvon
Sauer, Trockensumpfschmierung
mit thermostatisch gesteuerter
Olkihlanlage, Gesamtélmenge
einschl. Trockensumpf 7.5 Liter;
Fahrwerk: Zusatzstabilisatoren
16 mm ¢ Rohrstarke, Bilstein-
Federbeine tiefergelegt, ATS-
Leichtmetall-Felgen 6x 13 (vorn)
und 7x13 (hinten), Continental
Slick-Reifen 8.20/63-13, Gewicht
825 kg; Fahrleistungen: Je nach
Obersetzung bis 195 km/h Hochst-
geschwindigkeit. Beschleunigung
0-100 km‘h unter 9 Sekunden.

Kraftsaft

MOLYKOTE®
Super Motoroil
mobilisiert
die volle
Motorkraft -
10-fach:
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1. Schmiert auch bei unterkiihltem Motor. 2. Schmiert auch bei Gber %
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Leistung ohne Risiko. 10, Schitzt in Extremfalien durch & ..'06'\0‘6"09,\‘
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geschaften und -abteilungen.




