| omiso  GronerUrlauvb

o
Verlag Delius, in EI‘IQICII‘I(I
Klasing + Co

Bielefeld - Stuttgart —
s 327 Ferienfahrien

Osterreich 6S 15—
Luxemburg Ifr 28,—

_ _ ° o
cap o0 mit Kindern

'l'uning-'l'esl

Kafer

bis160PS

Bumlschelben

Wolfshurg
und die
Sicherheit




Harte StoBkanten mit

hydraulischen StoBabsorbern

und einem raffinierten

Gurtsystem

sollendas Uberleben sichern. Bei Aufprall des vor-
deren StoBfangers mit mehr als 15 km/h wird auto-
matisch das Gurtsystem ausgelost. Kniegurte, die
die Passagiere weder beim Einsteigen noch in ihrer
normalen Bewegungsfreiheit hindern, werden vor
die Knie geschossen, und Schragschultergurte

far alle vier Insassen werden straff angezogen.
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Luftsicke nach US-Manier
sind bei den Sicherheitsforschern des Volkswagen-

werks nicht beliebt. Sie bieten zwar Uberlebens-
chancen, doch zerschlagt man sich daran Nase,
Hals, Gesicht und Ohren. Die plétzlich auf-
tretende Druckwelle zerreiBt die Trommelfelle
und schmettert die Fenster aus dem Wagen.

Das neue Sicherheits-Wissen

wird, auch wenn die Entwicklung nicht den Weg
zum sehr teuren Sicherheitsauto nehmen sollte,
zweifellos in die Serienfertigung einziehen. Hier
ein erstes, noch im Versuch befindliches Beispiel:
ein StoBabsorber an einem Kafer. Der Wagen
tibersteht Frontalkollisionen bis 10 km/h ohne
jede Beschadigung.

Wolfsburg will Gurte

ins internationale Sicherheitskonzert einfiihren
Statt Luftsack fordern Fiala und seine Ingenieure
einen Kniegurt, der von der Tir unters Armaturen-
brett und zum Mitteltunnel verlduft, und einen
Schréagschultergurt, der von der Seite des Daches
zum Mitteltunnel fuhrt. Man steigt unbehindert ein.




rallversuch

Fialas automatische Gurte

werden beim Anlassen des Wagens elektrisch in
Position gebracht. Die Ziindschliisseldrehung be-
fordert das obere Ende des Schragschultergurts
hinter die Schulter des Insassen. Bei Aufprall zieht
ein im Fahrzeug-Mitteltunnel deponierter SchieB-
zylinder Knie- und Schultergurt straff.

Die neuesten Kifer

zédhlen bereits heute

zu den sichersten Wagen

in aller Welt. Nach zahllosen Wolfsburger Aufprall-
versuchen ist die Frontpartie so energieverzehrend
gestaltet, dal3 ein Uberleben angeschnaliter In-
sassen bei Aufprall bis 50 km/h méglich ist. In
laienhaften Vorstellungen sind 50 km/h eine
geringe Geschwindigkeit. In Wahrheit jedoch sind
50 km/h im Kollosionszeitpunkt halsbrecherisch
gefahrlich. Schon bei Kollosionen mit weniger als
15 km/h ist, bei allen heute verwendeten Personen
wagen, in aller Regel ein Totalschaden die Folge.
Und Personen, die vermeintlich bei hdheren
Geschwindigkeiten dem Tod oder schweren Ver-
letzungen entkommen sind, verdanken dies allein
dem Umstand, daB sie angesichts des Unfalls
noch stark haben abbremsen kdnnen.




