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Leistung bedeutet nicht nur
im menschlichen Leben viel,
sondern noch mehr im Auto-
mobilgeschaft. Denn seit es
mit Benzinmotoren betriebe-
ne Autos gibt, spielt die PS-
Zahl eine sehr wichige Rolle;
sie entscheidet nicht nur dar-
tiber, ob sich ein Automobil
schnell oder nur langsam be-
wegen kann, sondern sie ent-
scheidet ebenfalls maBgeblich
dariber, ob es sich gut oder
schlecht verkauft. Leistung
war immer gefragt — vor finf-
zig Jahren schon, als der
Selbstbeweger Auto noch zum
Privileg besonders begiiteter
Kreise zéhlte, und sie ist es
auch heute, wo sich das Auto
auf Grund weitester Verbrei-
tung manchmal selbst im Weg
ist.

Fir die meisten Automobilfir-
men bedeutete der latente
Wunsch der Kauferschicht,
noch etwas schneller fahren
und noch etwas besser be-
schleunigen zu koénnen, eine
kontinuierliche  Anpassung,
die im Laufe der Entwicklung
zu einem allgemein erhohten
PS-Niveau fiihrte. Tatsachlich
hatten normalerweise schwa-
che Autos wenig Aussichten
auf Verkaufserfolge — bis
eben auf ganz wenige Aus-
nahmen. Zu diesen Ausnah-
men zahlt in erster Linie der
VW Kafer, der seine rund 15
Millionen Besitzer noch nie-
mals leistungsmaBig verwohnt
hat. Er wurde zwar im Laufe
der letzten Jahre ebenfalls
immer etwas starker, aber aus
der Rolle des PS-Nachzlglers
kam er bis heute nicht heraus.
Geschadet hat ihm das frei-
lich in keiner Weise: Kafer
wurden in vielen Fallen nicht
trotz, sondern wegen ihrer ge-
ringen Leistung gekauft, und
die automobilistische Mehr-
heit bewies damit, daB sie
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VW 1302 S
(Mahag-Tuning)

Jole
Kafer

Zuverlassigkeit und Lebens-
dauer ebenso oder noch mehr
schatzen kann wie hohe Lei-
stung. Und fir das in groBen
Stiickzahlen denkende Volks-
wagenwerk wurde die Not zur
Tugend: Man war auf der ei-
nen Seite gar nicht in der La-
ge, die thermisch hochbelaste-
ten Vierzylinder fir die Serie
so aufzufrischen, daB sie auf
dem Prifstand einen Ver-
gleich mit moderneren und
vielfach  zierlicheren Kon-
struktionen ausgehalten hat-
ten, aber man hatte es auf der
anderen Seite auch gar nicht
ndtig. Am hochleistenden Ka-
fer war nur eine verschwin-
dend kleine Minderheit inter-
essiert, und mit ihr brauchte
man nicht zu rechnen.

PS von der Mahag

Dafir rechnen andere mit die-
ser Minderheit, namlich die
Tuningfirmen, die dem Ka-
fer nachtraglich und meist in
verschiedenen Stufen zu jener
Motorleistung verhelfen, die
bei modernen Motoren dieses
Hubraums langst selbstver-
standlich ist, im Kafer hinge-
gen fir Uberraschungseffek-
te sorgen kann. Denn auch im
frisierten Zustand wird der
Kafer mit anderen MaBstaben
gemessen; 75 oder gar Uber
80 PS gelten in diesem Auto
auf alle Falle als respektabel
— wenn sie auch effektiv nicht

mehr bedeuten als das, was
schon ein alter Opel Rekord
oder 17 M zu bieten hat.

Zu den Firmen, die dem Ka-
fer zu solch relativ groBen
Leistungsspriingen verhelfen,
zahlt auch die Mahag, Min-
chens groBte VW-Niederlas-
sung. Die GroBe des Betrie-
bes brachte es auch mit sich,
daB man das Tuning von VW-
Motoren sehr professionell
betreiben konnte, in einer ei-
gens dafiir vorgesehenen Ab-
teilung, in der ebenfalls er-
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folgreiche Formel V-Motoren
entstanden. Zum gesteigerten
Fahrvergniigen auf regularer
LandstraBe bietet die Mahag
beim Kéafer-Programm im we-
sentlichen drei verschiedene
Frisierstufen an, die alle auf
dem 1,6 Liter-Modell basieren.
Wahrend die Tuningstufe 1
bei unwesentlicher baulicher
Veranderung 55 PS liefert, be-
kommt man mit der zweiten
Stufe schon rund 63 Pferde
—Tuningstufe Il gar 1aBt das
1,6 Liter groBe Kafer-Trieb-

werk auf offizielle 75 PS klet-
tern. In der Praxis aber hat ge-
rade dieser Motor eher noch
etwas mehr Leistung, was in
Anbetracht des bautechni-
nischen Aufwandes auch plau-
sibel erscheint. So kam der
75 PS-Motor in den GenuB
von zwei Doppelvergasern mit
NaBluftfiltern, einer geander-
ten Nockenwelle mit gréBeren
Uberschneidungen, spezieller
VentilstoBel und -federn, wi-
derstandsfahigerer Pleuella-
ger, bearbeiteter Zylinder-
kopfe und Pleuel und anderer
Kolben, die das Verdichtungs-
verhéltnis auf 8,5 :1 erhohen.
Der héheren thermischen Be-
lastung beugt ein zusatzlicher
Olkiihler vor, der unterhalb
der vorderen StoBstange mon-
tiert ist und der — thermosta-
tisch gesteuert — immer dann
in Aktion tritt, wenn das Mo-
torendl im Kurbelgehause
deutlich warmer als 100° C
wird. Der Aufwand fur die
Fahrwerksmodiiikation 1st
vergleichsweise gering: Mit
Bilstein-StoBdampfern, Tiefer-
legen vorn und hinten und
spurverbreiternden 5'/: Zoll-
Felgen erweist sich der ohne-
hin mit einer modernen Dop-
pelgeienkachse ausgerustete
1302 sowoh| dem zusatzlichen
Leistungspaket als auch den
Auflagen des TUV gewachsen.
Die nichterne Beschreibung
dieser Tuning-Modifikationen
sagt freilich wenig daruber
aus, wie ein solcher Kafer
auf der StraBe wirkt, und in
diesem Zusammenhang ist
wirklich gut, ihn aus der Nahe
gesehen zu haben. Tatsach-
lich kommt ja aus rein opti-
scher Sicht den Fahrwerks-
anderungen die weitaus gro-
Bere Bedeutung zu: Zusam-
men mit volumintsen Reifen
des Formats 175 SR 14, die
unter deutlich wahrnehmba-






- Technische Daten

Licht...

diirfen kleine Kinder nicht. Das hat die Oma

immer gesagt. Messer, Gabel, Schere sind

noch heute geféhrlich, aber Licht und Strom

in Kinderhand sind heute selbstverstéandlich.

DETA-Batterien leisten GroBes, aber sie trei-
ben auch kieine Modelle an.

DETA-Trockenbatterien —
Strom zum Mitnehmen.
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VW 13025
(Mahag -funing )

ren Kotfligelverbreiterungen
hausen, gibt sich der breitbei-
nig uber dem Boden kauern-
de Kéafer nahezu als Schreck-
gespenst seiner eigenen Gat-
tung, und selbst die frohliche
Ornamentbemalung, die die
Mahag ihrem mit dem Zulas-
sungszeichen M - EX 300 lau-
fenden Paradepferd zuteil
werden lieB, mildert den Ein-
druck von Gewalt nur wenig.

DaB es in der Tat richtig ist,
einem solchen Kafer mit ei-
nem gewissen Respekt entge-
genzutreten, zeigt sich denn
auch beim Fahren sehr deut-
lich: Zwar darf man nicht mit
sensationellen Hdochstge-
schwindigkeitswerten  rech-
nen, doch dafiir mit ausge-

zeichneter  Beschleunigung.
Vom Stand auf 80 km/h kommt
dieser starkste Mahag-Kafer
in nur 7,2 Sekunden, und wer
maoglichst schnell auf 100 km/h
beschleunigen mochte, muB
dafur nicht mehr als 11,7 Se-
kunden opfern. Gemessen am
Basismodell, dem 1302 S mit
50 PS, bedeuten diese Ziffern
einen sehr beachtlichen Zu-
wachs an Temperament, der
um so deutlicher in Erschei-
nung tritt, je hoher das zu er-
reichende Tempo ist. Denn
wahrend der Original-Kafer
nahezu 40 Sekunden bendtigt,
um auf 120 km/h zu beschleu-
nigen, braucht das Frisier-
stuck dazu noch nicht einmal
die Halfte an Zeit, namlich
17,6 Sekunden. In der Hochst-
geschwindigkeit gewinnt man
runde 20 km/h: Der 75 PS-Ka-
fer erreichte genau 157,5 km/h

Ferienfahrt-
Versicherung

Wie ist das mit der groBen
Ferienfahrt?

Ganz sicher muB man gehen.
Pannengefahren ausschalten.

Laut Statistik fahren 30%
mit ausgedienten StoB-
dampfern!Wenn Sie dabei sind.:
noch schnell in die Werkstatt —
Sachs verlangen!

Sachs produziert seit
40 Jahren Sicherheit fiirs Auto.

Sachs-StoB-
dampfer sind [hre
Ferienfahrt-
Versicherung in
Sachen Fahrver-
halten.

SACHS







VW 1302'S
(Mahag-Tuning)

— ein Wert, der an Kéfer-MaB-
staben gemessen sehr gut,
effektiv_hingegen nicht son-
derlich aufregend ist.

Diese Feststellung legt auch
klar, wo die Chancen eines
leistungsmaBig stark aufge-
frischten Kafers liegen. Sie
liegen keinesfalls auf der Au-
tobahn, denn hier erweist sich
der Mahag-VW nur als gutge-
hendes, nicht aber beherr-
schendes Auto. Auf Landstra-

archie ziemlich weit oben
rangieren lassen. Und Kon-
kurrenz entsteht bei weitem
nicht mehr aus den eigenen
Reihen, sondern allenfalls weit
daruber: Man muB namlich
eine Giulia haben oder einen
BMW 2002, um dem blauen
Popstiick deutlicher wegfah-
ren zu kénnen.

Aber auch jenseits solcher
Kraftemessungen verspricht
der Uberstarke VW betrachtli-
che Fahrfreude, was in erster
Linie damit zusammenhangt,
daB der 75 PS-Motor neben
seiner hohen Leistung eben-
falls noch Laufkultur zu bieten
hat. So laBt sich der frisierte
1,6 Liter-Motor schon ab 2000
U/min beschleunigen und of-
fenbart auf der anderen Seite
eine fir VW-Motoren beachtli-
che Drehfreudigkeit: 6000 Tou-

als der lang (bersetzte IV.
Gang relativ wenig Beschleu-
nigungskraft zur Verfiigung
stellt. Immerhin kann man sich
aber mit dem bis etwa 125
km/h reichenden dritten Fahr-
bereich in der Praxis gut be-
helfen — im Gbrigen hat der
langgeratene Vierte natiirlich
auch sein Gutes: Der Mahag-
Kéafer kommt selbst wahrend
langerer Gefélle nicht in ge-
fahrliche Drehzahlbereiche.

Sicheres Fahrwerk

DaB die vergleichsweise ho-
hen Fahrleistungen auf der
StraBe mihelos reproduzier-
bar sind, liegt vor allem daran,
daB der im Fahrwerk straffer
ausgelegte und mit breiten
Felgen und Reifen bestiickte
Kafer ein durchweg gutmiti-

VW 1302 S VW 1600 | Alfa Romeo
ZUM VERGLEICH Mahag- | V(19925 | ‘Saver- | Giulia | So0
Tuning Tuning Super

Hubraum ccm| 1584 1584 1584 1570 1573
Leistung PS/U/min| 75/4900 50/4000 75/4900 | 103/5500 | 85/5700
Beschleunigung in s

0 bis 60 km/h 4.4 6,8 44 49 52
0 bis 80 km/h 7.2 11,8 7.2 7,2 84
0 bis100 km/h 11,7 19,3 17 10,8 12,9
0 bis 120 km/h 17,6 38,0 18,1 15,5 20,4
0 bis 140 km/h 29,6 - 32,3 221 33,2
1 km mit stehendem Start 33.5 39,7 34,0 32,2 34,8
Hochstgeschwindigkeit km/h 1575 134.3 152,5 184,6 1610

Der Motorraum des
Mahag-Kiifers bietet einen
weitgehend vertrauten
Anblick: nur die Doppel-
vergaser-Anlage mit
Napluft-Filtern deutet
darauf hin, dafl man es mit
einem leistungsgesteigerten
Aggregat zu tun hat. Beim
Kurvenfahren erweist

sich der 75-PS-Kiifer als
unproblematisch und gut
beherrschbar.

FOTOS: WEITMANN

Ben &ndert sich dieses Bild
schlagartig: Sobald aus nied-
rigen Geschwindigkeiten voll
beschleunigt werden muB und
sobald Berge oder Kurven
fir Auflockerungen des Fahr-
ablaufs sorgen, spielt das Tu-
ning-Exemplar  respektable
Rollen, die es in der Autohier-

ren lassen sich, zumal in den
beiden unteren Gangen, gera-
dezu blitzartig realisieren,
wobei man als erfreuliche
Randerscheinung ein sehr so-
nor klingendes Ansaugge-
rausch verzeichnen kann. Fir
Leute, die jemals einen Por-
sche Super 90 gefahren ha-
ben, ist der speziell in der Ge-
gend um 3000 Touren zur vol-
len Gite entwickelte Ton ein
alter Bekannter: Er unterschei-
det sich in nichts von dem,
was damals in den Vierzylin-
der-Porsche beim vollen Be-
schleunigen zu héren war. Im
tbrigen konnte man im Ma-
hag-Kafer noch das Getriebe
héren, das vor allem beim
Schiebebetrieb Gerdusche
produzierte. Die Gangabstu-
fung wurde beim 75 PS-Kéfer
ebensowenig geandert wie
die Gesamtibersetzung, was
nur insofern zu beachten ist,

ges Verhalten in Kurven an
den Tag legt. Hier hat er, so-
zusagen ganz nach Wunsch,
immer genau das zu bieten,
wonach seinem Fahrer gerade
der Sinn steht: Das Mahag-
Auto ist namlich gleicherma-
Ben untersteuernd wie neutral
oder ubersteuernd, und es
kommt beim forcierten Betrieb
ganz darauf an, wie man es
gerne hatte. Dabei ist die
hohe Motorleistung ein nicht
unwichtiger Faktor der Beein-
flussung: Besonders in den
beiden unteren Géangen, in
denen sehr viel Zugkraft zur
Verfugung steht, 1aBt sich ein
gut  kontrollierbares  Aus-
schwenken des Hecks be-
werkstelligen, wahrend das
Auto ohne diese Zutat nach
anfanglichem  Untersteuern
Uber einen sehr weiten Be-
reich neutral bleibt und die-
serart mit allen vier Radern

zu einem harmlosen Drift
ansetzt. Von Tiicke kann nie-
mals die Rede sein — die
hohere Aufmerksamkeit, die
das frisierte Auto noétig hat,
resultiert allein aus der Tat-
sache, daB man in Kurven
aufgrund der mdglichen ho-
heren Querbeschleunigungen
wesentlich schneller ist als
mit dem  Serien-Pendant.
Dafir lassen die hohen Quer-
beschleunigungen eine ande-
re Schwache um so deutlicher
in Erscheinung treten, denn
immer dann, wenn hohes Kur-
ventempo genutzt wird, sinkt
der Oldruck auf unzuléssig
niedrige Werte, von denen er
sich nur langsam und léngst
nach Passieren der Kurve
wieder erholt. Offensichtlich
ist die Wirkung der ins Kurbel-
gehduse eingezogenen Ol-
schwabbelbleche nur begrenzt
— in Anbetracht der Motor-
lebensdauver empfiehlt sich
hier, nachdem eine Trocken-
sumpf-Schmierung auBerhalb
des Angebots bleibt, sorg-
faltige Zuriickhaltung.
Ahnliche Zuriickhaltung ist
auch bei starkem Seitenwind
angebracht, denn der Sicher-
heitsgewinn, den das modifi-
zierte Fahrwerk grundsatzlich
auch fur diese Anforderungen
bereithalt, wird in der Praxis
durch die héhere Leistung
und die héheren Geschwindig-
keiten aufgezehrt. Den Fahr-
leistungen gewachsen sind die
Bremsen: Der Kéfer |4Bt sich
selbst aus 150 km/h sicher
und spurtreu verzégern, wenn
auch mit sehr hohem Pedal-
driicken. M

Es ist klarerweise kein ganz
billiges Vergniigen mebhr,
einen Kafer zu fahren, der in
den gangigen Bereichen so
gut beschleunigt wie ein BMW
2002 und der auch beim Kur-
venfahren den Vergleich mit
einem solchen Auto nicht zu
scheuen braucht. Aber ein
Vergniigen bleibt es dennoch
— selbst wenn man bedenkt,
daB der Parade-Kafer der
Mahag, im Minchner Betrieb
auf die Kosebezeichnung Mex
hérend, rund 12 000 Mark ko-
stet. DaB es schon immer teu-
rer war, einen besonderen
Geschmack zu haben — dafir
ist dies ein neuer, deutlicher
Beweis. Klaus Westrup

auto
motor
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