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Im Dreiervergleich
testete und

beurteilte Auto Zeitung
die SuperKafer

vom Jahrgang /2. Sie
unterscheiden

sich durch verschiedene
Ausstattungen und
zwel MotorVarianten

Ewig jung:
Die uralten
Kafer

ieles neu macht bei VW nicht der Mai,

sondern der Herbst. Nach der Sommer-
pause prisentierten die Wolfsburger ihre Neu-
heiten. Und immer wieder, Jahr fiir Jahr, Ver-
besserungen am Kifer. Und so krabbelt
Deutschlands erfolgreichstes Auto munter mit
der allgemeinen technischen Entwicklung
mit, oftmals knapp dahinter, manchmal sogar
eine Mascnlinge vor der Konkurrenz.

Ausnahme, die die Regel bestatigt, ist der
Typ 1200. Als Sparkifer deklariert, muB er
auf die griBten Stiicke vom Verbesserungs-
kuchen verzichten. Mit 34 PS aus 1192 ccm
ist er nicht gerade ilippig motorisiert, auf
Chromleisten muR er ebenso verzichten wie
auf eine 12-Volt-Anlage und viele andere
Kleinigkeiten mehr. Was allerdings auch bei
einem Sparkifer fiir 5290 Mark unverstind-
lich bleibt, ist die Fortfiihrung der alten Pen-
delachse, mit der sich der 1200er durch die
Kurven schliingeln muB. Wie sehr die Kifer-
Gemeindediesestiickische Achssystemschatzt,
das Kurvenfahren gefahrlich und kritische
Situationen hédufig wegen fehlender Spur-
und Sturzkonstanz ausweglos werden lEBt,
beweisen die riickliufigen Verkaufszahlen.
Der direkte Konkurrent, der Renault 4 aus
Frankreich, hat aus dieser Tatsache bereits
bare Miinze gemacht.

Besser sieht es da schon fiir den Typ 1300
aus, aus dessen 1285-cem-Maschine die Wolfs-
burger 44 PS mobilisiert haben. Mit 6230
Mark liegt er in der Anschaffung nicht weit
iiber der 6000-Mark-Grenze und ist mit fast
allen Neuerungen bedacht worden. Ausnahme
ist leider auch hier die moderne und sichere
Schriglenkerhinterachse, die nur in der
Wihl-Automatik-Version mitgeliefert wird.

Was sie duBerlich von den ,Kifern der
Kifer* (VW-Werbung) unterscheidet, ist die
lange Mase, mit der sich die 1302-Baureihe
von der Form der Ur-Kifer abhebt. Auch beim
Superkifer sieht sich der Kaufwillige noch
einmal vor die Qual der Wahl gestellt. Er
bekommt ihn einmal mit dem 1300-ccm-44-
PS-Motor als 1302 zum Preis von 6490 Mark,
zum anderen fir nur 200 Mark Aufpreis mit




VW1302L

Grundpreis: 6490,— DM
Aufpreis fiir

wL-Paket“: 249,— DM
Hubraum: 1285 ccm

44 PS bei 4100 U/min
Max. Drehmoment:

8,8 mkp bei 3000 U/min
Beschleunigung :

0-100 km/h in 24,7 sec
Beschleunigung im
vierten Gang:

40-100 km/h in 42,4 sec
Hichsigeschwindighkeit:
126,35 km/h

VW1302LSA

Grundpreis: 6690,— DM
Aufpreis fur

»L-Paket" und Wiihl-
Automatik: 784.- DM
Hubraum: 1584 ccm

50 PS bei 4000 U/min
Max. Drehmoment:

10,8 mkp bei 2800 U/min
Beschleunigung:

0-100 km/h in 24,0 sec
Beschleunigung in der
dritten Fahrstufe:
40-100 km/h in 24,2 sec
Hichstgeschwindighkeit:
127,2 km/h

VW1302$§

Grundpreis: 6690,— DM
Hubraum: 1584 ccm

50 PS bei 4000 U/min
Max. Drehmoment :

10,8 mkp bei 2800 U/min
Beschleunigung:

0-100 km/h in 21,3 sec
Beschleunigung im
vierten Gang:

40-100 km/h in 27,2 sec
Hichsigeschwindighkeit:
1358 km/h
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KuBeres Kennzeichen der 72er-Kifer sind die vier Um Probleme
Kiihluft-Offnungen in der Motorhaube

nd nngcndem Wasser zu

vermeiden, isolierte VW empfindliche Motorteile

In der Normalaussiaitung haben die Kiifer ein lackiertes, blechernes Armaturenbrett mit einer Reihe von blinden Knipfen

1600 ccm und 50 PS als 1302 5
Womit alle Moglichkeiten noch
lingst nicht ausgeschapft sind.
[Da wire noch das L-Paket, das aus
einem in Innenausstattung
I ANZEZOZENEN

i t, dann die Automatik
und viele andere Extras, die das
Kifer-Fahren verschiinern sollen.
Zum Test der Auto Zeitung tra-

en drei der langnasigen VW -Best-
er an. Der 1302 L (44 PS), der
drger ausgestattete

= 1302 § (50 PS)

Automatik (eben-

ige Flagg-

welches Geld das meiste an Kom-
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fort und Leistung zu bieten hat,
und wie sich die =zahlreichen
Neuerungen des 72er-Jahrgangs
in der taglichen Praxis bewiihren.

Die 72er-Modelle haben den
Kifern vom Vorjahr die vier
Kiihlluft-Offnun gen (bisher zwei)
mit 26 Schlitzen in der Motor-
haube voraus. Diese Retusche ist
das einzige sofort erkennbare Un-
terscheidungsmerkmal der neuen
Modelle. Sinn und Zweck dieser
Meuerung war aber, den Volks-
wagen das Atmen leichter 2u ma-
chen und bei hoher Belastung
iiberméRige Erhitzung zu vermei-
den. Beim Vorginger hatte in den
Motorraum eindringendes Wasser
oft die elektrische Anlage durch

nassen Verteiler oder gar !kul‘!
schlul auBer C
Jetzt ist man dem P
;eknmnmn Schutzkappe
. cerzen sowie dicke
veln und
. dal der

lduft und lauft und lauft.
Uber der Motorhaube hat v
das alte Spielchen mit dem H
wr,1tt.r1!.1_tru.br_:!

wWaren es nur 1.-i1:r Z -rtlim-:tLr die
dem h abgeknausert w |:|r:|u1
iese Anderung ist auf den erste

kaum zu erkennen, ebenso-

";Lrll;.r wie der neue, verstarkie

das neue Vi
'nn Innern dt‘

du{,h klclru.r LJnd
rher, SchlieBlich

Ben Prall-
c]u rheits-

erfiillt es mi! cinem
topf amerikan

ers am Lenkrad ble
verstandlich allerding
or Hebel von der Len
schrig nach oben ragt und zum




Meu ist der Wischer-Wascher-Hebel an der Lenk- Zwei von drei T

ﬁauEe Er liegt jedoch nicht sehr gut zur Hand verschlul} licB s

S iw .:gnn waren leck. Der Tank-
h nichi ganz fesidrehen

Wer viele
Extra-Winsche
hat, kann seinen
nackien Kafer
ohne grofie
Schwierigkeiten
in einen Wa
der10000-
Mark-Klasse
verwandeln

Im , L-Paket*” fiir 249 Mar!\ Aufpreis sind das gepolsterte Armaturenbrett und die Bremskontrolleuchte (Mitte) enthalten
haben die VW

Betat

gedri

rechter Hebel li
er Fingerfertig

ren noch weiter nach oben
t werden mull, Ein waage-
de sich mit we-
it mach unten

res Klima in der
Kafer-Schale sollen die Ruck-
..p-:n in dL'r z"-nm;__

:1I.*_~' zusﬁizlicl‘m Schallbrermu

n den im Heck lirmenden
Boxer gedacht, wird die Hart-
faserplatte iiber dem hinteren
aum dieser Aufgabe nicht

t. Wohl aber ist sie als Hut-
ub!upr brauchbar, die vorher nur
im Zubehdrhandel erhiltlich war.

Wer aus diesem verbesserten

n Raum machen will,

h noch einmal in die Auf-

abelle ve n und dann

s0 tief in die Tasche greifen,
hlufigehla abblendbarer
Riickspiegel, abschlieBbares Hand-
schuhfach, Tiirtasche rechits und
fiir die Sicherheit so wichtige
Dinge wie Nackenstiitzen, Arma-
turentafel-Polsterung oder Zwei-
ukuutr{ﬂll..ut.]m. alles

mh |ung\tLr Preiskorrekturen
: 0 nicht schwer, aus dem
Kifer ein Auto der 10 000-Mark-
Klasse =zu machen (Tabelle

Seite 16). Mit den Grundpreisen
fur die nackten Kiafer betre
die Wolfsburger damit natiirlich
die branchenibliche Augenwi-
scherei, hat jeder
s€i-
n |ndwld|1r_|| ausgestat-
zusammenzustellen.
Zumal VW die Extras zu sehr
humanen Preisen handelt. So ko-
stet das inhaltschwere L-Paket
nur 249 Mark, ein Stahlschicbe-
dach ist fiir 325 Mark zu haben,
Serienmillig ist der neu ge-
stylte Tacho mit den diversen
Kontrollampen. Seine Shala reicht
jetzt bis 160 km/h, obwohl die
Motoren nichts an Leistung ge-
wonnen haben, Weiter verbessert

chniker nur die

lang guten K

durch einen
sowie  verhesserte

Vorwiarmun

Die richtige Abstimmung der
Maschine scheint trotzdem in
en Fillen noch ein Buch
en Siegeln zu sein. Der

starke 1302-Testws:

Ansaugluft-

E |Lhn!.l4. sich durch ein riesiges
Beschleunigungsloch aus. Bel
niedriger Drehzahl iiberlegte er
es sich jedesmal sehr lange, bis
er endlich Gas annahm und auf
Touren kam. Bei mehreren Werk-
stattaufenthalten perimentier-
ten die VW-Techniker stunden-
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VW hat einiges
unfernommen,
um den Innenraum
der Kiifer
aftraktiver zu
machen. Knie-und
reiheit

verhin i

die Karosserie

lang mit Vergaser- und Ziindungs-
einstellung. Als schlieBlich auch
ein komplett newer Vergaser keine
endgiiltige Besserung  brachte,
mulBte zu den Vergleichsmessun-
gen ein zweiter Wagen gleichen
Typs herangezogen werden.

Doch ganz abgesehen von den
besonderen Schwierigkeiten mit
dem 44-PS-Aggregat, erwiesen
sich der 1302 § und der 1302 LS
Automatik mit ihren  griferen
Maschinen nicht nur als die spurt-
freudigeren, sondern auch als die
weitaus angenchmer zu bewe-
genden Fahrzeuge.

Wenn VW 1600 ccm braucht,
um 50 PS5 auf die Stralfe zu brin-
gen, hat das néimlich auch seine
angenchmen Seiten. Der Boxer-
molor, der bei 4000 U/min seine
Hichstleistung  erreicht, glinzt
mit einem maximalen Drehmo-
ment von 108 mkp schon bei
2300 Touren. Dieser Umstand
liilst den Motor enorm bullig wir-
ken und verhilft ihm zu einer gu-
ten Durchzugskraft und guten
Elastizititswerten. Am deutlich-
sten wird der Abstand zum 1300¢r-
Modell (8,8 mkp bei 3000 U/min)
bei der Beschleunigung von 40
auf 100 km/h im vierten Gang.
Der 1302 5 schaffte es in 27,2 Se-
kunden, wiithrend beim 1302 mit
44 PS die Ewigkeit von 42,4 Se-
kunden verstrich, bis er die 100-
km/h-Marke erreicht hatte,

In der Beschleunigung 0-100
km/h verfehlte der 1302 § mit
21,3 sec die 20-5ekunden-Grenze
ganz klar, wiahrend ciner seiner
Briider bei einem fritheren Auto
Feitung-Test unter klimatisch glin-
stigeren Bedingungen 19,7 sec er-
reicht hatte. Als Hachstgeschwin-
digkeit schaffte der 1302 § 135,8
km/h, eine Geschwindighkeit, die
ihn auf der Autobahn durchaus
nicht auf den rechten Fahrstrei-
fen verbannt. Etwas gemichlicher
lief es der 1302 LS angehen, des-
sen Halb-Automatik doch einige
Kraft schluckt und der zudem
910 kg (1302 S: 890 kg) mit sich
herumzuschleppen hat. Von Null
auf 100 km/h brauchte er genau
24 Sekunden, seine Spitze lag bei
127,2 km/h. Ganz knapp schlug

14

,_._.._I_

(i%

i BT ¥
A - S M

Zusiitzlichen Stauraum fir zwei Personen schafft Die Abdeckung auf dem hinteren Kofferraum 166t
die umlegbare Lehne der Riicksitzbank den Innenraum aufgeriumter erscheinen

-

GroBe Sitze schlucken Platz. Durch gut geformte kleine Stiihle lieBe sich mehr Knieraum schaffen
A | Yo Tl /

Nur als Extra sind die SchluBleuchten mit Giirtelreifen (148 Mark Aufpreis) verbessern das

integriertem Riickfahrscheinwerfer zu erwerben gute Fahrverhalten noch ganz entscheidend



Primitiv und verbesserungswiirdig ist die
dreistufige Verstellung der vorderen Sitzlehnen

Die hintere Zwangsentliftung wurde durch
Riickschlagklappen absolut zugfrei gemacht

Fahrleistungen der VW 1302-Modelle

YW 1302 L
Hchstgeschwindigheil 126,3 km'h

CJ0-60km'h = B3saec
E= 0=80 kmi/h = 14,6 sec
B 0—-100 km'h = 24.7 sec

i

VW 1302 S5
Hachstgeschwindigkeit 137,0 km'h

13,8 sec

0—80 km/h =
= 213 sec

0—-400 m = 21.2sec
0—-1000 m = 358 sec

VW 1302 LS Automatic
Hbchstgeschwindigkait 134,0 km/h

0—60 km/h

= B8,1sec
0—80 km/h = 14,6 sec
0—100 km/h = 24,0 sec

0=400m = 218 sec
0—1000 m = 41,7 sec

Auf diese Bigen drucki der Diagnose-Compu- Mit einem Stecker wird der Computer an das fesi

ter die Auswertung der 88 gepriifien Positionen integrierte Bord-Priifnetz angeschlossen

Mit der Computer-
nose und dem

fest installierten

Bord-Prifnetz

in allen Autos

hat VW einen

Markstein for

Kundendienst und

Wartung gesetzt

der Automatik-Kifer damit den
44 PS starken 1302 (0=100 km/h:
24,7 sec, Spitze: 126,53 km/h).

Aus diesen Fahrleistungsdaten
ergibt sich ganz eindeutig, daR
die um 80 mm langere und 35 mm
breitere Langnasen-Karosse fiir
den 44-P5-Motor eine Nummer
zu groR geraten ist. Und nur 200
Mark Aufpreis fiir den stirkeren
Motor sollten die Entscheidung
fiir das 5-Modell nichtallzu schwer
fallen lassen. Zumal sich der
1302 5 als einziger Kifer mit
serienmaligen Scheibenbremsen
fiir die Mehrkosten in Steuer
(43,40 jahrlich) und Versicherung
(50-70 Mark jdhrlich) mit gerin-
geren Benzinkosten rehabilitiert.
Testverbrauch pro 100 Kilometer:
1302 L: 12,3 ]

1302 5: 11,8 |
1302 LS: 128 I

Ganz auBer Frage steht, dal
die Halb-Automatik in der 5-Ver-
sion am richtigen Platz ist. Wiir-
de sie an den 44 PS des 1300er-
Motors noch ein Stiickchen Lei-
stung abzwacken, wiire dieses Mo-
dell allzu kraftlos. Im 1302 5 da-
gegen kann sie die Fahrfreude
doch erheblich verbessern, Der
erste Gang der Dreigang-Selektiv-
Automatik hat mit 2,06:1 exakt
die gleiche Ubersetzung wie der
zweite Gang des Schaltgetriebes
und reicht damit bis zu 65 km/h.
Damit ist Schalten, wenn auch
ohne Kupplung, im Stadtverkehr
vidllig aberfliissig,

Allen drei Wagen gemeinsam
ist die iiberholte Karosserie, die
uniibersichtlich, platzfressend
und seitenwindempfindlich st
Alle drei kinnen allerdings auch
auf sehr gute Verarbeitung, gute
Geléndegingigkeit und hervor-
ragende Wintereigenschaften (gro-
Be Rider, Motor auf der Antriebs-
achse) sowie ein ganz ausgezeich-
netes, modernes Fahrwerk po-
chen. Der vorn mit Federbeinen
und hinten mit einer Schraglen-
kerachse ausgestattete VW ist
langst nicht mehr die Heckschleu-
der von einst. Im Gegenteil, er
wurde zum sanften Untersteuerer,
der erst im Grenzbereich — noch
immer gut beherrschbar — mil
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dem Heck nach auBen drangt,
Nicht umsonst gewann der Kiifer
gegen seine Rivalen Fiat 128,
Escort 1100, Kadett 1100, Re-
nault 6 und Simca 1100 im Ver-
gleichstest der Auto Zeitung die
Wertung Fahrverhalten.

Als  wichtiges Kaufargument
steht filr den Kifer schlieflich
auch sein einmalig groBes Netz
von 2368 autorisierten VW -Hiind-
lern in ganz Deutschland zu Bu-
che. Es ist durch das neue Dia-
gnose-System  moderner  einge-
richtet als alle vergleichbaren Un-
ternehmen.

In diesem Umfang ist ebenfalls
einmalig, dal alle neuen YVW-
Modelle ab Werk und ohne Auf-
preis ihr fest installiertes Bord-
Priifnetz mit einem Stecker im
Motorraum installiert haben. Bei
einer Diagnose mit 88 Priifposi-
tionen ist damit bei 25 Positionen
menschliches  Versagen ausge-
schlossen. Denn 25mal sucht der
Computer selbst nach Fehlern.
Fiir die restliche Diagnose wird
er zur Schreibmaschine degradiert.
Der Diagnose-Fachmann liest aus
einem Handgerdt ab, welche
Punkte er zu priifen hat und
driickt dann die entsprechende
Plus- oder Minus-Taste fiir ,in
Ordnung® oder ,nicht in Ord-
nung”, was der Computer auf das
Diagnoseblatt tippt. Sind mit ver-
einten Kriiften die 88 Priifungen
durchgefiihrt, zeigt das Diagnose-
blatt, we die Fehlerguellen stek-
ken, die die Werkstatt auszumer-
zen hat,

Noch ist also die Wirksamkeit
des Computers eingeschrinkt.
Erst nach und nach soll sein Auf-
gabengebiet erweitert werden,
Was schon jetzt erhebliche Ar-
beitserleichterung mit sich bringt,
soll in ¢inigen Jahren nahezu voll-
automatisch laufen.

Man darf annchmen, dall diesem
System, immer weiter verbessert,
eine ebenso lange Lebensdauer
wie dem Kifer beschieden sein
wird, dalk es in seiner hiichsten
Bliite steht, wenn das Phinomen
Kiifer vielleicht schon Automohbil-
Historie ist.

Karl-Artur Rappe
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Mehrausstattung am VW 1302$

Grundpreis: VW 1302 5 | 6690,— DM | Weitere lieferbare Extras:

Stobféngarhdrner . . . .. ... L L. L 51— DM

Schmutzfiinger hinten . . . . .. ... .. 25— DM
Empfehlenswerte Extras: Standheizung . . . .. ... . 407.— DM
2 Sicherheitsgurte (ab Héndler) . . ca. 89,— DM 12V /45 Ah-Batterie (b. Standheiz. :| 17— DM
Verbundglas-Frontscheibe . . .. .. .. 68— DM | Sperrdifferential . . ............ 493.— DM
Ausstellfenster hinten . . . . . .. ... 111,— DM Wahlautomatik . . . .. ... .......535—-DM
Abschliebarer Motorraum . . . . . .. 12— DM Stahlhurbeldach . . . ........... 325,— DM
Heizbare Heckschaibe . . .. ... .. .. 65,— DM Metallic-Lackigrung . . . ... ...... 145,— DM
Glirtelraifen . . . .............. 157,— DM | Sizbeziige aus Kunststoff . . . . . . ... 47— DM
Mackenstiitzen fir Vordersitze . . . . . . 49— DM | AuBenspiegel rechts . . .......... 16.— DM
L-Paket!) . ... 249, — DM VWW-Radio Hannover . . ... ... .. 510 — DM
Preis das Fahr:a-ugs .7490,— DM | Preis des Fahrzeugs: .. ... .. 10161.— DM

'y Dos L-Paket uminBt rwel

Rickinhrdoucheen, Stoliinger mit

krgis-Bremskoninoll-Leuchie,

abschliol bares Handschuhinch,

{Geriuschmassung im Innenraum bei konstanter Geschwindigheit im 4. Gang baew.

3. Fahrswufe nach dbA/dbB)

I Stand 58,68 57/69 56/66
bei 50 km/h 66/78 66/ 76 86/76

bei B0 km/h 72/84 73/84 72/83

bel 100 km/h 77/87 77/88 76/84

bei 120 km/h B2Z/88 82/89 81/88

bei Hochstgeschw. 84/82 84,92 B3/91
PREISE 6739.— DM GE90.— DM 7474.— DM

Gummilaisten, Teppichboden, Tdrtasche rechis, rweittufiges  abblendbarer  Innenspiegel, Make-up-Spiegol in der  Beilahrer
alektrischos  Frischiufigobliss, Armaiurentalel-Polsteneng, Sws- Sonnenblende, rwei Aschenbecher im Fonad.
MOTORDATEN 1302 L 1302 5 1302 LSA -
Hubraum (ccm 1285 1584 684 Technische Daten
Bohrung/Hub (mm) 77/68 85,5/69 85,5/ 69
'I.I'-l\dir_'htung 7.5:1 7.5:1 7.5:1
Motarleistung (PS/U/min] 44/4100 50/ 4000 50/4000
Litaclatatung (PS/ Litar) 34,3 31,5 31.5 MOTOR
max. Drehm, (mkp/U/min} B.8/3000 10,8/ 2800 10,8/ 2800 Luftgckiihlt&r ‘q-"fﬂﬂ]'liﬂd.e‘l‘-ﬁﬂ-
Yacgaser 1 Solex 30 PICT 1 Solex 34 PICT 1 Solex 34 PICT | yarmotor im Heck des Fahr-
Krattstoffboedarf Normalbenzin MNormalbanzin Mormalbanzin zeugs, Kurbelgehiiuse und Zy-
A L linderkpfe aus Leichtmetall,
Tankinhalt alle 42,0 Liter Zylinder aus GrauguB, vierfach
Ehepa e gelagerte Kurbelwelle, zentral
e slls 3.0 Liter liegende MNockenwelle, iiber
. aile 12 V/38 Ah Stirnréider angetricben, parallel
%mz:::nmuue :Imh:“:: ":ﬁ:::} wlglumh-ib- Trockenkuppl Dipgense Vemie, Dimetiihe
T =, n-lrockankupp Vg | gy fochmierung mit zusiitzli-
I e i ri Mittel- £ 3
m-“n:ﬁgm:f;::r?: Tteradar M ohem  Olkiihler, mechanische
Ubersetzungen Schaltgetriabe: Automatik: Kraftstoff pumpe
1. Gang . 3.80:1 Fahrbarsich L (1) 2,06 : 1
2 Gang . . 2,06:1 Fahrbersich 1 (2.) 1,26:1 | FAHRWERK oo
3. Geng . . 1.26:1 Fahrbereich 2 (3.) 0.88:1 | Rahmen mit tunnelférmigem
4. Gang . .0.89:1 Mitteltriger, mit Karosserie
R-Gang . .3.61:1 verschraubt. Vorne Einzelrad-
Achsantriob: 4126:1 (1302 4,376 1) aufhiingung an Querlenkern
BREMSEN und Federbeinen, hinten Ein-
B vorne Trommal Scheiben Schaiben zelradaufhiingung an Schriig-
Bramaan hinten Trommael Trommol Trommal lenkernund Liingstrigern, Dreh-
Handbremss mechanisch auf die Hinterrador wirkend stabfederung, ein Querstabilisa-
Baraifung alls 5,60 15, auf Wunsch 1655R 15 tor vorne, TeleskopstoBdimp-
Felgengroie alle 4015 fer hinten B
GEWICHTE Lenkung: Lenkiibertragung
Eigengewicht 890 kg 910 kg 840 kg durch Schnecke und Rolle,
Zulissiges Gesamtgewicht 1270 kg 1270 kg 1270 kg 3 Lenkradumdrehungen von
Zuladung 380 kg 360 kg 330 ky Anschlag zu Anschlag
Achslastverteilung 42,7/57,3% __ 43.9/56,1%  43.7/56.3% Bremssystem: Hydraulisch be-
Testgewicht 1065 kg 1085 kg 1115 kg titigtes Zweikreisbremssystem
Leistungsgowicht 20.2 kg/P3 18,2 kg/P5 18,8 kg/PS
Zulissige Dachlast alle Modelle 50 ke =1 ABMESSUNGEN
Zulassige Anhangelast Linge 4080 mm, Breite 1585
gabramst alle Modelle 500 kg (Wohawagen 650 kg) mm, Hishe alle 1500 mm, Rad-
ungebremat alle Modelle 400 kg stand 2420 mm, Spur vorne /hin-
VERBRAUCH ten1302:1575/15350mm, 1302 5:
BAB Schnitt 110 km/h 11,2 Liter 10,8 Liter 11,8 Liter 1379,/1350 mm, Wendekreis
Landstr, Schoitt 70 km/h 13,4 Liter 12,0 Liter 14,8 Liter links /rechts 9,90,/9,95 m
Kurzstracke / Stadt 13,9 Litor 13,2 Liter 15,0 Liter
Testverbrauch 12,3 Liter 11,8 Liter 12,8 Liter INNENMASSE
Tankinhalt alle Madalle 42 Liter Innenbreile vorne 1190 mm,
Raichwaite ca. 345 km ca. 356 km ca. 326 km hinten 1310 mm, Innenhihe
INNENGERAUSCHE vorne 940 mm, hinten 860 mm,

Sitzbreite vorne 520 mm, hinten
1300 mm, Sitztiefe vorne 460
mm, hinten 450 mm, Lehnen-
hihe vorne 520 mm, hinten
460 mm, Pedalabstand min.
B60 mm, max. 970 mm, Knie-
raum hinten min. 100 mm, max.
240 mm, Lenkraddurchmesser
400 mm




