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Poréche Austria
| baut den Rallye-Kafer:

T —

wurde, ist inzwischen zur handfesten
Realitat geworden: Die Kéafer aus der
Rallyeschmiede von Volkswagen Porsche
Austria in Salzburg haben sich durch
Siege und hervorragende Plazierungen
im Gesamtklassement internationaler
Motorsport-Wettbewerbe Respekt und
Reputation verschafft. Das Salzburger
Blasinstrument entwickelte sich im Laufe
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der vergangenen Saison

ernstgenommenen Kon-
kurrenten. Dabei mul3 dem
Rallye-Kéafer, obwohl er als
pezialtourenwagen ein-
gestuft ist, ein hohes MalB3 an
Seriennédhe bescheinigt
werden. Eine Feststellung,
die beiden Gruppe 2-Fahr- »




BLASINSTRUMENT

Teugen der Waettbewerber kaum
gnh'l::l"fel'l werden kann. Die damit
miglichen Rlckschlisse auf den
Grod der Ausreifung und das tech-
nische Raffinemant, beispialswaise
beim Fahrwerk des Mormalkifers,
solte jenen Krtkern zu denken
geben, die mit der Begrindung
technischer Unzuldnglichkeit eine
Ablésung dea Kbfers fordern

Die Autos

VW-Porsche Salrburg, der Oster-
reichische Generalimporteur, baut
auf den Kaler 1302 S. Dal dies
bel den heutigen Anforderungen
internaticnaler  Ralyeveranstaltun-
gen mil Unterstitzung dea VW
Weorkes in Wolfsburg geschehen
mull, verasteht sich von selbst. Die
Unterhaltung einer Sportabteilung
mit sdnom Stab wvon Fachlouten ist
kostentrdchtig. Nech Ant braver
Hausmannakost praparierte Autos
sind heute nicht mahr iInternational
Ronkurrenziahig

Neben den von Porsche Salrburg
asufrubringenden Eigenmitteln sind
nach unseren Informationen vom
VIW-Waerk noch knapp 2 Millionen
DM for weiters Entwickiung wnd
Einsatzr des Rallye-Kifers einge-
plant. Dab diese runichst beain-
druckende Summa vergleichawei-
a8 beschaiden wmt, wird dann deut-
lich, wenn man weill, dal fir die
Vorbereitung, den Einsatz, den
Service und die Unterhaltung el-
nes sinzigen Wagens fir die deut-
sche Rallyemaisterschalt 250 000
DM als unterste Grenze beozeich.
nel werden. Rallyes aul interna-
tionaler Ebena gegen starke
Werkamanachaften zu fahren, st
Aulwandiger

Volkswagen-Porache Salzburg hat
Tur Jeit elnen Pulk wvon vier oder
fint  Wettbewerbawagen |aufen,
die sich alle auf etwa dem gleichan
Entwickdungsstand befinden. Wich-
tig st auch im tedcwischen Be-
roich die Werksunterstitzung. Teile
wie Getriebe oder Hinterachsiber-
setzungen die von der serienmali-
gen Ausflihrung abweichen, mis-
sen nachirbglich homologiert wer-
den. Dazu ist die Fertigung einer
vorgeschriebenen  Mindeststlok-
rahl erforderich und dia Homalo-
gation kann nur vom Fahrzeugher-
steller beantragt werden

Die Entwicklung, Pripanierung und
Vorbarsitung dor Wagen sowie
die Einsdtze unterliegen aus-
achlieflich der Initiative won VW-
Porsche Salrburg. Unter Flhrung
des ehomaligen Rennfahrers Ger-
hard Strasser hat sich dort sine
Hn'l-'_.'c'lf‘i-hlcn:!n etabliert, die dor
Wetthewerbshonkurrenz schon ei-
nige schiaflose Machte beschert
haben dirfte. Zur Klarstellung des

in den letrten Wodhan kolportiar-
ten Gerlchtes Uber den Rallyekb-
for aus Wollsburg sel gesagt. dall
dieser YWagen bersits existiert und
eingosetrt wird, abor asusechileD-
kch von VW.Porsche Salzburg.
Auf die Frage. warum asusgerech-
net der Kifer rum Rallyesinsaiz
ausgewihit wurde, beokommt man
in Salzburg nahrhafte Antwort: _Er
it dor Beste™. Tatsiichlich zeigt
die Erfolgsbilan: des lahres 1971
dall der Kifer dabel lst, profilier-
ten Wettbewerbsautos mit spor-
lichen Grundmodellon Paroi zu
bleten

Der Sport

Rallyes werden rogelmiBig, awch
won Leuten die es wissen milien,
mit Rannen in einen Topf gowor-
fen. Es gitt einige Gemelnsamibuei-
ten, die wichtigate ist, dafl beide
Motorsport-Disziplinen nach dem
Reglement des Internationalen
Automobil-Sportgesestres der F LA
susgetragen werden. Die Federa-
tion |nternationale de I'Automobile
ist die Dachorganisation aller na-
tignalen Motorsportverbands. Hier
wird in verschiadenen Kommissio-
nen Ober den Austragungsmodus
von  Molorspori-Veranstaltungen
enischieden, oder auch dariber,
wig Renn- brw n.ull:,-nfuhr:nugu
suszuschen haben. Jedes Detal
ist in dem erwihnten Sportgesetz
festgelegt und flr alle Betelligton
werbindlich

Der Anhang | um Sportgesetzs re-
gelt dis Eintollung der Watthe-
werbafahrreuge in Kategonen und
Gruppen Entecheidender Co
sichtspunkt dieser Einteilung ist e,
die gleichen Vorbedingungen fr
alie Wagen zu schalffen. Ein Fahr-
roug kann auf Antrag des Her
glellers zum Beisplel in Gruppe 1
homologiort weorden, wenn Innor-
halbh von 12 Monaten mindestena
5000 identische Modalle herge-
stellt werden. Ein entsprechend
eingestufter Kifer wird als Se
rientouranwagen bereichnet. Im
Wettbewerb ist welterhin entachei
dend, welchen effektiven Hubraum
dor Motor sutweist. So wird jode
Cruppe, =a gibt deren noun, n
verachiedone Hubroumklassen sin-
geteilt, der Kifer 13025 gehbrt in
die Klasse bis 1600 com. Die Kon-
kurrenz besteht hiar in erster Linie
sua BMW 1800, Opsl Ascona/
Manta, Fist 1245, Alfa Romeo
1600 oder auch Lancia 1.8 HF
VYW-Porsche Salrburg hat den
Raliye-Kafer ouf die Gruppe 2
umgastuft. Der Sperisltouren-
wagen basiort in der Regel auf
derm Glup{_n_-, 'InFahr.:c-.Jg kann
jedoch im Gegensatz zum Serien-
tourénwagen In ginem sehr welt-




1871 worden die Wettbe-
werbs-Kiifer grindlich
fiberholt und zum Teil fir
die kommenden Einsiitze
wieder auf Vordermann
gebracht. Dis gutbesetrte
Sportabteilung sorgt zu-
dem fir die Priparierung
von Kundenfahrzeugen,
o8 wird ja noch eine

B5-PS-Version angeboten.

AuDberlich ist der Rallye-
Kifer kaum verindert.
Auffallend sind nur die
grofien Bosch-Zusatz-
scheinwerfer und eine
Sonderlackierung, die
ibrigens auch fir normale
Kifer zu haben ist.

Die Beschleunigung des
Salzburger Helzgeblises
von 0-100 km/h in

9,3 Sekunden entspricht

dem Porsche 911 T, ein ab-

soluter Kifer-Traumwert.

$107.79
.

J
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in der Saison 1971 wurden wvier
Libufe zur Fahrer-Europameister-
schaft bestritten, wobel die Donau
Elan-Rallye vom Salzburger Kiler
mit einem Gesamisieg abge-
schicssen werden konnte. Die
silbergrauen  Heizgeblise ous
Salzburg belegten bel den dbri-
gen Veranstaltungen drilte, vierte
und fonfte Flatze im Gesamtkdlas-
soment. Dabel gelang es, auch
Klassefahrer und Warkspiloten
der Wetthewerbshonkwrenten in

Fiat 124 S und Toni Fall, dem
englischen Vollprofl auf einem
Wrks-Baw,

Die gefahrenen W

haben in der Regel eine Strecken-
lange von tousend bis Tweitsu-

Etappen, Kein Zuckerecken also
fir das Team.

MNeben den internationalan Rallyes
werden von ViW-Porsche Salzburg
such nationale Veranstaltungen
beschickt. Hier setzt man wvor
sllem MNachwuchsfahrer ain, die




den Ergebnissen rufolge mit dem
Rallyekifer auf Anhiob bestens
rurechtkommen. So holte man sich
den Gesamtsiog und erste Plitze
bel sechs Versnstaltungen, dar-
unter such bel der Internationalen
Badener Herbstrallys gegen drei
Werkamannschaften sus der Bun-
desrepublik

For das lahe 1972 sind groBe
Dinge geplant. Wenn Woalfsburg
die notwendige Unterstitzung
nicht verssgt. beginnt am 19,
Februar mit dem Criterium Neige
¢l Glace (Schnee und Eis) in den
franzdeischen Alpen der Felgen
von Kafer-Einsbtzen. Leider wird
es fir don interessienrtsn Motor-
sport-Fan kaum moglich sein, das
Blasinstrument sus Salzburg in
Deutschland zu sehen. Die ein-
zige Maglichkeit besteht bel der
Rallye Wiesbaden (26.-28. 5.), di
jedoch im gleichen Zeitroum wie
dis Asllye Akropolis stattfindet

wird, ist bis zur Stunde nicht ge-
fallen. Die GuUTE FAHAT wird rechi-
zeitig darGber berichten. Insge-
samt pind noun Rallyes der Gite-
klasse sins im Programm, darun-
ter die RAC-Rallye in England,
dié Tu den populrsten und harte-
sten  Rallyes z8hk die Europs
ru béaten hat

Die Fahrer

Wes sind das fir Leute, die sich
In einen heiflen Ofen setzen und
diesen Apparat im Tiefflug Uber
Schotterwege prigein? Die Vor-
stellung vom schnell srworbenen
proBen Geld hat heute im Rallye-
goachiift keinen Platz mehr. MNur
eine  Handwoll  Spitzenpiloten
kann es pich leisten, kraftig zur
Kesse ru bitten. Das Gros der
Rallystolinehmer. auch in Warks-
mannschaften, mul sich mit rels-
tiv bescheidenen Primien oder
Gehiiltern rufriedengeben, denn
die Sportetats der groBen Worke
sind such wvon SparmaBnabmen
betroffen.

Es gehdrt tatedchlich esine geho-
rige Portion ldeslismus daru, sich
Tage und Méchte um die Ohren
ru schisgen, hunderte und teu-
sende von Kilometern den heiflen
Siz u dricken, rur um im gln-
stigsten Fall am Ziel winen hab-
lichen Poltt zu bekommen. m un-
ginatigeren Fall streikt kurz vor
Ende der letzten Etappe irgendein
urwichtiges Teil der Mechanik oder
Elektrik. das mit Bordmitteln nicht
tu reparteren st und der niichaie
Servicopunkt logt weitab. Auch
#in an sich harmioser Ausflug in
die Botanik ist mdglich. Nach
mehr als rwanzig Stunden harter
Lenkradfron 180t einen winzigen

Moment die Konzentration nach,
der Wagen stellt sich nicht nur
quer, er dreht sich in giner haa-
rigen Ecke = aus der Troum.

Die im Motorsport von Aulenste-
henden so oft gestelte Frage
nach dem .was soll's 4Bt sich
sehr eindeutly beantworten. Fir
die Fehrer und Beifahrer ist das
Beherrachen eines Automobils in
den Grenzbereichen sportlicher
Anreiz, wia fir snders Sportler
das Besteigen eines Viertausen-
ders. das Segelfliegen oder die
4100 Meter-Staffel. Motorsport
ist Selbstzrweds; wonn dabei fur
dis Serlenentwicklung neue Er-
kenntnisse anfallen ist dies nitz-
lich und erwinacht, aber nicht Be-
dingung.

Wenn der Mormalfahrer schau-
dernd die verschnéite Stralle vor
sich sieht, wird der Rallyepilot arst
richtig warm, vornehmilich in einem
Exemplar des Salrburger Heizge.
bléses. Er weib, hier liegt seine
Chance. In der Etappe wird zwar
normalerweise relativ  germdtlich
getahren, Zeit splelt nur eine be-
dingte Rolle, aber in der Sonder-
pritung auf abgesperrien Trampel-
pfaden, Waldwegen und Schotter-
sticken kann der Kafer zeigen,
wiaa in lhm stecki. Hier ist bel lo-
som Untergrund die absolute Mo-
worieistung nicht 8o wichtlg, wie auf
Asphalt. Wenn die Sonderprifung
vorher trainiert werden konnte,
wirft der Pilot gensu nach den
Angaben des Franzers, des Bai-
fahrers also, seine Kiste in meist
sbamouveriichen Drftwinkeln um
dig Ecken. Das dazu notwendige
Gebetbuch enthilt simtliche Ein-
elheiten der Strecke, die fir eine
optimale Absobderung notwendig
sind.

Auysrelchende Traktion und Boden-
haftung versucht man durch An-
passung der Reifen zu erreichan.
Vom Racing for Asphalt bia zu
Splkesreifen mit Gbar 500 Mageln
ist alles im Service-Repertoire
vertraten. Und wihrend der Fah-
rer versucht Gas ru machen, ob-
liegt dem Copiloten des Amt des
Bordmanagers, Relseleiters, Seel-
sorgers, bel nervésen Pioten oin
lob for Fatalisten,

Bel VW-Porsche Salrburg stehen
maehrere Fahrer unter Vertrag. In-
ternational profiliert hat sich wor
allen Ginther Janger, der mit
dem Blasinstrument mehr als zu-
frieden ist. Wie aus Salzburg ver-
lautet, ist man bestrebt, fir die
diesjahrige Salson von Fall zu Fall
such auf Stars rurldaugreifen:
Gerard Larrousse (F), Bjarm Wal-
degaard (S). Vie Elford (GB) und
Ove Andersson (S). Man darf ge-
spannt sein.

Die Auspuffaniage entstammt der Serie, weist jedoch einige
Verinderungen auf. Der Topl wird gebffnet, simtliche
Quetschungen an den Prallblechen aufgebogen und die
Rohrstiicke entfernt. Die Endrohre werden ebenfalls frei-
gemacht. Zuwachs: bis zu finf PS.

Links oben die von VW-Porsche Salzburg entwickelte Lenz-
pumpe fir die Trockensumplschmierung, komplett zusam-
mengebaut. Rechts oben das Innere der Dreirad-Zahnpumpe.
Die Anlage garantiert auch unter extrem unglnstigen Be-
dingungen (z. B. starke Querbeschleunigung) eine einwand-
frele Ulversorgung des Motors.

Das im Rallye-Einsatz bewlhrte spezielle Vierganggetriebe
(links oben) hat einen langen ersten Gang, als echte Fahr-
stufe ausgelegt. Die drei oberen Glnge sind sehr kurz ge-
stuft, um optimale Beschleunigungswerte zu erhalten. Das
Getriebe ist auch nach Deutschland lieferbar. Rechts die

serienmiiflige Differentialsperre, mit einer Sperrwirkung
von ca. 40 Prozent.



Die Gasfabrik des Rallye-
Kifers (links). Nach langen
Versuchen wird nun der We-
bar Doppelvergaser 46 IDA
243 wverwendet. Aus Platz-
mangel kann auch auf stau-
bigen Strecken kein Luft-
filker angebaut werden.

Die Aullenseits eines bearbeiteten Zylinder-
kopfes (unten). Deutlich sichtbar die leicht po-
lierten und erweiterten EinlaBkanble. Sie stel-
len die Verbindung zwischen dem Weber-
Doppelvergaser und dem Brennraum dber das
gedfinete EinlaBventil her.

Die Mockenwelle ist ebenfalls ein Serienteil. Man
hat mit verschiedenen Ausfihrungen experimentiert
und wverwendet nun die schiiffergemachte Serien-
welle (256 Grad). Alle Motordaten und Einstellwerte
gab Volkswagen-Porsche Salzburg preis, nur die
Ventil-Steverzeiten hielt man als slBes Geheimnis
zurlick, leider (unten).

Rechts der Reifenavfwand fir die Rallye-Einsitze.
Tellweise handelt es sich um Sperziaireifen. Die
Decken liegen logisch gestaffelt, je nach Verwen-
dungszweck: unten Racing (glatter Asphalt), darlber
M+85 (Schotter, Sand), dann Eis- und Schneereifen
bis zum Snow mit der Extrem-Bestiickung von dber
500 Spikes. Es werden nur Dunlop-Pneus gelahren.

Die Ventile: Ganz links das
bearbeitete 40 - mm - EinlaB-
ventil, rechts davon die Se-
rienausflhrung. Die AuslaB-
ventile sind der Serie ent-
nommen und werden ledig-
lich poliert. Die Yentilfihrung
wurde gedndert (Bild unten).

00 od

Rechts unten die Innenselte des Zylinder-
koples. Der Brennraum hat elne weitgehende
Halbkugelform erhalten, die eine bessere Fut-
terverwertung sicherstellen soll. Die innen-
lisgenden Uffnungen gehdren zu den EinlaB-
ventilen, auBen die AuslaBventile,

Die Technik

Es st leider unumgdnglich, die
Hoffnungen deutscher Interessen-
ten suf den Salrburger Kifer
praktisch runichie Tu machen. Vor-
erst werden komplotte Fahrzeuge
nicht nach Deutschland verkault,
such bel Einreltellen gibt es ksum
Bezugsmoglichkeiten. Auf Wunsch
lieferbar sind Mockenwells, Waet-
bewerbesuspulf, Ein- und Auslal-
vantile, Troduensumplschmierung,
medifizlertes Vierganggetriobe. In
Deutschiand direkt echdltiich sind
die B 46836 Bilstein-Gasdruck-
sioBdimpler Or hinten sowile
30 mm-Austsuschpatronen fir die
Federbeine wvormn, ebenfalls won
Bilstein

Am Maotor wurde dis VentilfGhrung
gebndert und grolere EinlaBven-
tile mit 40 mm Durchmesser ein-
gebaut. Die scharfere Noduenwelle
hat 256 Grad bel 1 mm Spisl. Der
Hurbeltrieb ist avsgewuchiet, sonst
Originalzustand, Verdichtungser-
hahung von 7.3 auf 8.1 und Verlin-
derung des Brennraumes in elne
weitgehende Halblkugelform. Die
Holben sind Originalbestickung,
Fabrikat Mahle

Die Gasfabrik wird von zwel We-
ber-Doppelvergasern 46 IDA 243
versorgl. Die Ansaugrohre stam-
mean von Saver + Sohn und sind
zusbtzlich bearbeitet. Eine aehr in-
teresaante Eiganentwickiung steilt
die Trockensumpfechmierung dar,
Sie arbeitet mit der Originaldruck-
pumps und hat nmbtrlich eine
Drelrad-Lenzpumpe, Thermostat,
Hauptstromfilter, Olicihler und Ol
tank, der Gesamidlinhalt der An-
lage liegt bel 7L

Das Gotrisba arbeitet mit vier
Gangen (ein Fonfganggetriebe st
im Versuch) und hat die Dberset-
ungen: 2,721 84N 36113, Zu-
siizlich eingebaut wird eine se-
rienmifige Differentialsperrs
Das Fahrwerk entspricht bis suf
dia Swoldimplerbestickung und
die Felgengrobe 5% ) x 15 dem
Kafer-Originalzustand

Das Tankvolumen wurde asuf BS
Liter wvergrobert, das Homologe-
tisnegewicht des Wagona wird mit
880 kg angegeben, das Leerge-
wicht rur Zeit mit 920 kg.

Die Fahrigistungen des Salrbur-
ger Blasinstrumentes sind beein-
druckend genug:

Beschlaunigung von 0-100 km'h
in 9.3 Selunden, Hichetgeschwin-
digkeit mit der erwilhnten Getrie-
belbersetrung 153 km'h, bel lin-
geren Ubarsetzungen  wurdan
schon Geschwindigheiten Ober 180
km'h erredchit

Dab dieser Donnerbolzen, dessen
Gerduschentwidklung Gbrigens in
durchaus Invilen Grenzen blaibt,
nicht billig sein kann, versteht akch
v salibat Im.rn-rhm kann dar
Uberschibghy kalkulierte Preis von
otwa 25000 DM noch als var-
gleichaweise bescheiden bezeich-
nat werden, kph-



