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* Nachlassende Bremse
* Defektes Fahrwerk

* Gestorte Elektrik

* Schadhafter Motor




Hier haben wir eine Lektion
fiir Anfianger und fort-
geschrittene Fahrensleute.
Wir erldutern die frithen
Zeichen, die den spéteren
groBBen Schiden an An-
trieb, Fahrwerk, Lenkung,
Bremsen und Elektrik
Ihres Autos vorausgehen.
Wer frith aufmerkt, kann
friher und damit billiger
reparieren lassen.

Fur Kifer
und alle anderen :
Volkswagen
'&
f.
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2 — Lenkung

Wer Autos kennt, der merkt
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3 — Fahrwerk

Wenn ein Wagen schon bei Tem-

po 100 den SchweiB auf Fahrers
Stirne treibt, dann ist das Fahr-
werk nicht korrekt ausgerichtet.
Haben Sie mal darauf geachtet?

Wissen ist, auch in

der Werkstatt, Macht.

Wissen Sie mehr auf
den folgenden Seiten! .

5 — Bremsen

Wenn die Belige abgefahren
sind, bremsen Sie noch 100 m —
und dann wird's teuer. Es ist bil-
liger, auf diese Zeichen zu ach-
ten. Haben Sie das mal probiert?
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Scheinbar unbedeutende
Warnzeichen aus Un-
kenntnis oder Nachlas-
sigkeit zu miBachten,
kann teuer werden. Wir
zeigen lhnen den billi-
geren Weg. In der Regel
genugt eine Sichtkon-
trolle, die in wenigen
Minuten erledigt ist.

A
@

e Antrieb

Der Motor st en kom
plexes Gebilde, bestehend
aus einer Vielzah! von Ein
relaggregaten wie z B
Kurbeltrieb, Ventiltrieb
Elektrik usw. Dementspre
chend differenzieren sich
auch de Fehler- und Sto

rungsquellen

Ventiltrieb: Das drehzahl-
abhéngige Ventilgerausch
labt bei erheblicher Laut
starke aut zu groBes Ven-
tilspiel schlieBen. Das er
gibt unregelmafigen Lauf
des Motors und eine
schlechte Leistung. Zudem
kann abnorm hoher Ver
schleil am Ventiitrieb ent
steher

Das andere Extrem ist zu
knappes Ventilspiel, auch
das quittiert der Motor zu
nachst mit schlechter Lei
stung. Nur ist hier von den
Ventilen fast nichts z2u ho
ren. aber s verziehen sich
und konnen verbrennen
ene teure Reparatur ist
unausbleiblich

Uberprufen Sie zudem ab
und an die Dichte der Ven
tildeckel, falls sie nicht ge
wahrleistet ist, tritt Ol aus
Dauernder Olverlust geht
ins Geld und ist in diesem
Fall leicht zu verhindern

Olaustritt: Olundichtigkei
ten am Motor und Getrie
begehause sind  meist
schwerwiegend Einzelne
Tropfen schaden nicht, kri-
tisch wird es erst dann
wenn unter dem stehenden
rah','r-..t} eine Ollache zu
finden ist. Ein sinkender

Olspiegel vermindert die
Sf_'r-'—!:erL.n-.: m schhimm
sten Fall reibt Metall auf

Metall. Eine teure Repara
tur kann durch bloBe Sicht
Qruh.rg verhindert werden

Keilriemen: Bei einem kraf
tigen Daumendruck muB
der Keilriemen um ca
15 mm nachgeben. Sitzt er
Zu stramm, dann ist das

Lichtmaschinenlager ge-
fahrdet, und der Keilrie
men Qibt seinen Geist
ebenfalls fruher auf. Sitzt
er zu locker, dann sind
mangeinde Kihlung (Mo
toren mit stehendem Ge
blase und K 70), geringe
Lichtmaschinenleistung und
hoher Keilriemenverschlei
die Folgen

Kuppluﬁg’ipiel: Der Weqg
vom Ruhezustand des Pe
dals bis zum deutlich spir
Druckpunkt sollte
etwa 15 mm betragen
Fehit dieses Spiel, dann
fahren Sie praktisch stan
dig mit schleifender Kupp

baren

lung, die nahe Reparatur
kann buchstablich gerochen

werden. Ist das Kupplungs

spiel zu grold, dann kuppeln
Sie wiahrend der Schaltvor
génge auch bei voll getre
tenem Pedal nicht ganz aus

Prifung der Keilriemen-
spannung.

Synchronisation und Ge
triebe werden uber Gebuhr
belastet

Motordl: Der Olmelstab
lalt eine exakte Kontrolle
des Motordl-Standes nur
dann zu, wenn das Fahrzeug
etwa eine Stunde auf ener
ebenen Flache abgestelit
war. Die obere und untere

Markierung am Mefstab
bedeuten Maximal- bzw
Minimalwerte Zuviel O

wird ausgeworfen, bei zu
wenig Ol ist die Schmie
rung gefahrdet. Steigt der
Olstand ohne eigenes Zu
tun an, laft dies Ruck
schlusse auf eine Verdun
nung durch Benzin- und
Wasserruckstande im Ol
kreislauf zu. Das Ol mul’
gewechselt werden. Olver
dunnung

bedeutet Ver
schleibzunahme und abt
Lagerschiaden beflurchten

Sichtbarer Olverlust an Mo-
tor und Getriebe.

Bei abgenommenem Ventildeckel werden die Ein- und
AuslaBventile sichtbar. Einstellung in der Werkstatt.
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@ Lenkung

'j' Fahrwerk

Bei allen Defekten an
der Lenkung hort jeder
SpaBl auf, er wird zu
tever. Schwergéngige und
schwammige Lenkungen
sind der Fahrsicherheit ab
traglich und bringen die
Wilf:]('nlr'ﬁvaﬁhf‘" in parma-
nente Gefahr, Es ist also
straflicher Leichtsinn, wenn
in diesem Bereich deutliche
Warnzeichen
werden

ubersehen

Lenkungsspiel: Bei gerade
gesteliten Radern wird das
Lenkungsspiel am Lenkrad-
kranz gemessen. Beim
Kafer, Bus und 1500/1600
muB} sich das Lenkrad bis
zu 15 mm bewegen lassen
ohne dal} dabei die Vorder
rader eingeschlagen wer
den. Ganz anders beim
K 70 und 411. Durch eine
andere Konstruktion der
Lenkibertragung darf hier
Uberhaupt kein Spiel vor
handen sein Zu groBes
Lenkungsspiel ergibt eine
unexakte und schwammige
Lenkung, mit der schnelle
Reaktionen und Fahrmand
ver nicht moglich sind

Lenkungsdimpfer: Er hat
den gleichen Aufbau und
eine ahnliche Aufgabe wie
der Stofdampfer des Fahr
werkes. Dementsprechend

st auch der Lenkungs

dampfer mit Ol gefullt
dessen Verlust seine Funk
tion beeintrachtigt bazw
zum Awusfall fUhrt. Bei der
S.r_‘hta'uh,n{; st auf Olspu
ren am Dampfer zu achten
Ein defekter
dampfer tragt sehr wesent-
lich zum

Lenkungs

unangenehmen
Lenkungsflattern bei, auch
FahrbahnstolBbe werden dem
Lenkrad unvermittelt Uber
tragen. Die gesamte Rad-
aufhangung unterliegt ei
nem hoheren Verschleil

Lenkgetriebe: Es befindet
sich am unteren Ende der
Lenksaule und solite ge
legentlich einer Sichtpri
fung unterzogen werden
Bei mangelhafter Abdich
tung wund Austrit des

Schmiermittels wird die
Lenkung schwergéngig und
das Lenkgetriebe bald re
paraturbedurftig. Die Er
neuerung ist kostspielig

Der Lenkungsdimpfer ist
nur von unten sichtbar.

Die Rider dirfen bei der Messung des Lenkradspiels
nicht eingeschlagen werden. Messung am Lenkradkranz.

Reifenverschieil} ist unver
meidlich, aber er kann sehr
stark beenfiulbt werden
Mangel am Fahrwerk, vor
allem bei der exakten Ein
stellung wvon Spur wund
Sturz, machen sich durch
einen finanziellen Mehr
aufwand unangenehm be
merkbar

Radgeometrie: Die fehler-
hafte Einstellung von
Spur, Sturz und Nachlauf
st nicht direkt feststellbar
Eine Uberprufung kann nur
mit entsprechenden Mael-
geraten vorgenommen wer-
den. Deutliche Anzeichen
einer erforderlichen Neu-
einstellung sind jedoch ein
seitig abgefahrene Reifen,
Auch falscher Reifendruck
kostet unnotig Profil und
damit Geld

Stofidimpfer: Kafer (1302)
411, K 70 und VW-Porsche
914/4 haben vorne soge
nannte Federbeine, ein
komplettes Element das
fur Federung, Dampfung
Radaufhéngung und -Fih-
rung verantworthich ist. Die
im Federbein enthaltene
StoBBdampfer-Patrone kann
auf Olveriust dberpruft
werden, Ebenso die hinte
ren Dampfer. Unged&mpfte
Rader springen, die Fahr-
sicherheit wird entschei-

dend beeintrachtigt, zudem
ergibt sich ein abnormaler
Reifenverschlei. Bei nor
malen StoBdampfern, ob
vorne oder hinten, 1st eine
mogliche Storungs- und
Gerauschquelle bei den
Zw.‘.:_'_ht!nl;u"mns an den
Aufhangungspunkten zu
Undefinierbare
Klappergerausche konnen
von diesen verschlissenen
Gummilagern ausgehen
zudem wird die StoD-
dampferfunktion beein-
trichtigt. Leichte Olspuren
sind ubrigens
normal, erst bei vollig nas
sen Dampfern kann auf ei
nen Defekt geschlossen
werden. Einwandfreie Funk-
tionsprufung ist nur in aus
gebautem Zustand mog
lich. Die StoBdampfer-Priuf
stande, die wvereinzelt in
Gebrauch sind, liefern kei
ne einwandfreien Ergeb-
nisse

suchen

durchaus

Stark abgefahrene innere
Reifenschulter.

. L

StoBdampfer an der Hinterachse eines VW 1600. Leichte

Olspuren erkennbar, noch unbedeutend.
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> Elektri

nger n der Bord Unterbrecherkontakte: Sie

k fuhren meist zu eagen im Zindverteiler
erscheinungen m Betr ebsanletung) und so
ingeeignetste Mo t ¢ ipatestens nach 20000
Wartezeiter Jnd Zusatz km ausgewechselt we er
liche Werkstattaufenthalte Uberprufung Jurch Ab
sind die e nahme des vertelerdek
kels. Bei starker Grat- bzw
Batterie Wenn die Pole Hockerbildung an den Kon
mit ger Anschlussen Ffur taxthiacher kornnen Anlall
das Plus- und Minuskabe schwierigkeiten und Zund
oxyderen bildet sich eir storungen auftreten. Unter
dicker qrauver Be G Das brecherkontakte Sind  ein
ergibt zerfressend P Pfennigartike wenn Sie
klemmen, Spannungsabfall unterwegs iagenbleiben
und Kontaktschw erngke wird das Abschleppen mit
ten. Beli VW-Modellen st Sicherheit teurer
die Batterie unter Front
oder Rucksitz installiert Ubergangswiderstiinde: Sie
ind w f oer entstehen im Laute der Zeit
sehe Auct aer Saure an aller .“..Tl'f!'.l"["-' dur Qer
stanc mu regeimaihg Z. B. bei den Scheinwer
uberpruft werder daar fern. Die Foloen sind tribe
Flussigkeits der gar volliger

bis zu der
Mit dest

nacntuller samen Uberraschunger

Rechtzeitige Reini

vewanhrt vor unlieb

Lichtmaschine: Sie VT

sorgt das Bordnetz bei lau
fendem Moto nit Stron
sind e ntmaschiner
kohlen verbraucht. musse
sie erneuert werder

Leichte Sichtkontr sille be

Kafer, Bus und 1500/160C

Keine Jberpruftungsmog
wchket bei Drehstromlicht
maschinen wie sie zum Be

spiel im VW 4 ind K 7( Batterie-Shurestand und
J Pol-Oxydation beachten

Die Kontrolle der Lichtmaschinen-Kohlen ist (iber die an-
gezeigte Offnung méglich.

Storunge an der Brems der Feder (Mitte) kommen
ar konnen leicht fest jann ist die Abnutzungs
gestellt werder erreicht. Bel Nicht

ing  kénner die
Bremspedalweg: Wenn das cheiber zerstor

Pedal zu etwa einem Drit ein teurer Spal

tel des moqglicher

nedergedrickt ist Trommelbremse: Hier st
volle Bremswirkung  er eine Uberpriufung der Ab
rescnt  ser aie len Wa nutzun haulocher
qQer zum Steher bringt arn

Wird uber gdwe HAlIMte ips der

Pedalweges benotigt, danr mit Gummistopfe e

st eine Nachstellu er sct F Bei dlterer
torder fu einer Modelle bef et sich eir
n ale rgang ha r 1¢ Brem

5 mehrmalige Niader tr r Twische en Rad
drucken (pumpe MOt bolzer

lig, danr B die p

Handbremse: Beim Zieher

der Handbremse sollter

Bremsflissigkeitsbehiilter: maximal funf Rasten beno
Er sitzt ir der Re el unter tigt um den Wa
der vorderen Haube auf gen an Steigungen zu hal
der Fahrerseite Ewr " ten. Bei groBerem Hebel
mahhches Absinker des WEe( nachstellen 288
Bremsflussigkeitsstandes kpb
deutet mit einern etwa
angeren Pedalweg auf der
fortgeschrittenen Ver
schieil} der Scheiber
oremsbelage hin. Auch der
Veriust der Bremsf ;
xéit durcn Undichte in der
Bremsanlage ist denkbar
Scheibenbremse: Die At
nutzung der Bremsklotze

n Foto bezeict

e sichtbar. Wenr Sichtkontrolle der Schei-

wge die Nahe benbremse

Diese Handbremse hat einen viel zu groBlen Hebelweg,
sie muB nachgestelit werden.
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