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o' Derrichtige

Ist der Kéfer denn noch so simpel wie einst? Kann man noch so
schon dran bauen wie am 30 PS- oder auch am 34 PS-Motor? Was
soll's uberhaupt, wo es doch die billige Diagnose (13,50 DM) gibt?
— Der Eindruck, der Kéafer-Motor sei komplizierter geworden,
stimmt nur bei einigen verfeinerten Bauteilen. Man kann auch
heute noch vieles selber machen. Und mit der Diagnose ist das so
eine Sache: Sie stellt ja nur den gegenwartigen Zustand fest, kor-
rigieren und reparieren kann sie nicht. Der Diagnosebefund kann
sogar bei der Entscheidung helfen, was von der Werkstatt oder
auch in eigener Regie gemacht werden mub.

Wir arbeiten am Kafer 1302 (44 PS). Ar-
beitsvorgange und Wartungsdaten (Seite
£0) sind aber auch fur den Kafer 1302 S
(S0 PS) giltig. Bei alteren Kafern weichen
Zund- und Vergasereinstellung vom jet-
rigen Stand ab. Wir besprechen im Detail
die neuen Modelle. Allgemeine Pflegetips
sind natirlich fur alle Kafer galtig

Motor

Fur unser gemafigtes Klima schreibt das
Werk ganzjahrig HD-Einbereichsol SAE 20
wor. Nur bé axtreman Wintertempearaturen
unter minus 15° C soll das dinntlissigere
SAE 10 eingeflilt werden. Als Mehrbe-
reichsdl fir den Ganzjahresbetrieb ist
10'W 30 empfehlenswert

Laut Werksvorschrift soll das Motorol alle
5000 km gewechselt werden. Im 5000 km-
Intervall soll auch die Werkstatt aufgesucht
werden. Beispiel fir den Aufbau des VW-
Wartungssystems: Bei 10000 km Diagnose
und Wartung, bei 15000 km Schmierdienst,
bei 20000 km wieder Diagnose und War-
tung, anschlielend wieder ein Schmier-
dienst usw. An dieses System solite man
sich auch halten, wenn man seinen Kafer
selbst pflegt. Die Intervalle sind ziemlich
ang gestuft, also auf Vorsorge fur lange
Lebensdaver angelegt

Der Schmierdienst im 5000 km-Intervall
enthilt also Wechsel des Motorols ein-
schlielich Rainigung des Dlsiebs, dazu
wird der Motor auf Undichtigkeiten Gber-
prift. Das Hypoiddl im Schaltgetriebe bzw.
bei der Wahlautomatik wird nur beim er-
sten Schmierdienst (1000 km) gewechsalt
Bei allen anderen Schmierdiensten wird
nur kontrolhert, ob das Getriebe Ol ver-
loren hat

Alle 10000 km vor dem falligen Wartungs-
dienst die Diagnose. An Motor und Ge-
triebe werden folgende Punkte im Rahmen
der Diagnose uberprift: Keilriemen auf
Spannung und Zustand, Schiiefwinkel und
Zundzeitpunkt (nur bei jeder zweiten Dia-

gnose), Kompressionsdruck, Auspuffan-
lage auf Beschadigung, Kupplungsspiel am
Pedal, bei Fahrzeugen mit Wahlautomatik
Kupplungsspiel der Trennkupplung wund
Sichtprufung des Wandlerkreislaufs auf
Undichtigkeiten, ebenso Sichtprufung von
Motor und Schaltgetriebe, auch die Ge-
lenkschutzhullen werden auf Beschadigun-
gen und Undichtigkeiten untersucht

Bei der folgenden Wartung wird dann das
Motorél gewechsell, das Disieb gereinigt,
das Ventilspiel eingestellt und dabei die
Dichtungen fir die Zylinderkopfdeckel er-
setzt. der Distand im Luftfilter Oberprift,
anschlieBend @ nach Zustand des Luft-
filters (aber mindestens alle 20000 km) das
Unterteil gereinigt und mit neuer Oifdllung
varaghan, SchlieBwinkel wnd Zindzeit-
punkt werden korrigiert. Unterbrecherkon-
takte und Zindkerzen sollen nach VW-
Empfehlung alle 20000 km erneuert wer-
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Alle diese Wartungsarbeiten sind auch fir
das Do-it-yourself geeignet. Allerdings:
Vom fnanziellen Standpunkt gesehen
iohnt sich das Selbermachen kaum. Die
Arbeitspreise (selbstverstandlich chne Ma-
terialkosten) sind auberst gering. So be-
rechnet VW fir die Prifung und Einstellung
des Ventilspiels knapp 5 DM, fur die Pflege
des Luftfilters rund 3 DM und fir das Aus-
wechseln der Unterbrecherkontakte knapp
4 DM. Einstellen von Schlieliwinkel und
Zundzreitpunkt kostet rund & DM

R e R
Bel diesen Arbeiten ist es kaum noch sinn-
voll, den Schraubenschiissel selbst in die
Hand zu nehmen.

e e e et e ————

Als Argument fur die Eigenarbeit bleibt
eigentlich nur noch die Freude am Basteln
Oder man will als besonders grindlich
veranlagter Kafer-Besitzer nachprifen, ob
die Werkstatt auch sorgfaltig gearbeitet
hat. Wir schildern deshalb Kontrolle von
Ventilspiel und Zundzeitpunkt im Kurzver-
fahren

Drehrichtung des Kafer-Motors in Fahrt-
richtung gesehen rechts herum (im Uhr-
zeigersinn). Zylinderbezeichnung (wieder
in Fahrtrichtung gesehan): 1. = réchts vorn
(Kupplungsseite), 2. = rechts hinten, 3. =
links vorn (Kupplungsseite), 4. = links hin-
ten. Zum Einstellen des Ventilspiels wird
der erste Zylinder auf OT gestellt, der Var-
teilerfinger mull auf die Kerbe am Rand
des Ziundverteilers zeigen. Dann wird das
Ventilspiel am zweiten Zylinder eingestellt.
Dazu die Kurbelwelle genau eine halbe
Umdrehung links herum weiterdrehen. Bei
der nichsten halben Linksdrehung steht
der dritte Zylinder im OT, bei der letzten
halben Linksdrehung kénnen die Ventile
des vierten Zylinders eingestelit werden.
Die ungewohnte Linksdrehung wird des-
halb angewendet, damit man nacheinander
die rechte und die linke Ventilreihe ein-
stellen kann. Das Spiel betragt fir beide
Ventile 0.1 mm bei kaltem Motor. Zu wviel
Spiel ist ein Schonheitsfehler (Wentil-
ticken), bei zu geringem Spiel kénnen die
Ventile verbrennen. Beim Aufsetzen der
Zylinderkopfdeckel neve Dichtung ein-
aelzen

Abstand der Unterbrecherkontakte 0,4 mm,
Der Zindzeitpunkt wird neuerdings bei
laufender Maschine (900 U/min Leerlauf-
drehzahl) eingestellt. Dadurch werden Feh-
ler durch Spiel in den Dbertragungsteilen
ausgeschaltet. Motoren mit doppelter Un-
terdruckverstellung (zwei Anschiisse an
der Unterdruckdose) werden auf 5% nach
OT singestellt, Motoren mit einfacher Un-
terdruckverstellung auf 7.5° vor OT. Ein-
stellung bei laufendem Motor erfordert ein
Stroboskop. Zur Not geht es auch bei
stehendem Motor, die korrekte Uberpri-
fung mit dem Stroboskop solite aber nach-
geholt werden.

Cer Umgang mit den neuen Abgasver-
gasern ist sehr einfach. Zur Regulierung
der Leerlaufdrehzahl braucht nur noch die
Umgemischregulierschraube (Foto auf Sei-
te 30) eingestellt werden. Verdrehen im
Uhrzeigersinn verringert die Leerlaufdreh-
zahl, beim Herausdrahen der Umgemicch-
regulierschraube wird der Leerlauf schnel-
ler. Drosselklappenanschiag und Leerlauf-
gemisch-Regulierschraube (im Foto durch
blauen Farbstift markiert) sind im Werk
fest eingestellt. Sie missen unangetastet
bleiben, damit sich die vorgeschriebenen
Abgaswerte nicht verandern

Falls der Motor bei abgeschalteter Zin-
dung nachlauft, mull der Zindzeitpunkt
Uberprift werden. Weitere Ursache: nicht
mehr einwandfrei abdichtendes Leerlauf-
abschaltventil. Es sitzt unter den Regulier-
schrauben von Umgemisch und Leerlauf-
gemisch. Uberprifen, ob Ventilfische und
Ventilfeder unbeschadigt sind
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Dreham VW 1302

Fahrwerk

Der VYW 1302 mit der raumsparenden Fe-
derbein-Vorderachse hat keine Schmiernip-
pel mehr. Lediglich die Handbremsseile
sollen abgeschmiert werden. Das macht
die VW-Warkstatt aber innerhalb des War-
tungsdienstes ohne besondere Berech-
nung. Die Handbremse kann man laicht
selbst einstellen. Unter der Gummiman-
schette am Handbremsseil sitzt der kleine
Waagenbalken mit Einstell und Konter-
mutter fiur das linke und das rechte Brems-
sl

Der Wagen mul} hinten aufgebockt werden.
Handbremshebel bis zum zweiten Zahn an-
ziehen. Kontermutter losen, dabei Hand-
bremsseil mit Schraubenzieher festhalten
Einstellmutter rechts und links gleichmabig
nachziehen, bis die Bremsbelage gerade
zu schleifen beginnen. Wichtig ist gleich-
malige Bremswirkung, also Nachstellmut-
ter entweder rechts oder links etwas star-
ker anziehen, Kleine LUngenauigkeiten
gleicht der Waagebalken aus. In der vier-
ten Raste mufll die Handbremse so stark
zishen. daf) sich die Hinterriider nicht mehr
von Hand bewegen lassen konnen

Alle anderen Bremsarbeilen missen von
der Werkstatt erledigt werden. Die Brems-
flissigkeit des gesamien Brémssystems
s0ll alle zwei Jahre gewechselt werden
Reinigungs- und Schmierdienst fir vorde-
res und hinteres Radlager ist alle 50000 km
fallig. Das kostet in der VW-Werkstatt fir
die Vorderachse rund 20 DM, Fir die Hin-
terachse knapp 28 DM. Auch diese etwas
hoheren Betrige durch Eigenarbeit einzu-
sparen lohnt sich nicht. Seit Einfdhrung der
Scheibenbremse st das Ausbauen der
Radlager komplizierter geworden als fri-
her. AuBerdem mull das Radlagerspiel vorn
und hinten korrekt eingehalten werden. Zu
grolles Spiel verschlechtert die Fahreigen-
schaften, zu geringes Spiel zerstort die
Lager. Spielkontrolle einmal im Jahr lohnt
sich: Wagen aufbocken und Rad oben und
unten anpacken. Das Rad mub sich um ei-
nen geringen Betrag kippen lassen. Zu
groBes Kippspiel zeigt sich durch Polter-
gerausche wihrend der Fahrt. Bei der wai-
teren Prifung die Rader mit leichter Hand
durchdrehen. Defekte Radlager wverraten
sich durch ungleichmabigen, abgebremsten
Rundlauf. Die Radlager missen dann so-
fort erneuert werden

Das Werk empfiehit, die Rader alle 10000
km auswuchten zu lassen. Das ist beson-
ders wichtig seit Einfilhrung der neuen
Federbein-Vorderachse, die auf Unwucht
sehr empfindlich reagiert. In manchen Fal-
len mull man eine geringfligige Restun-
wucht als unvermeidbar hinnehmen,
SerienméaBig wird der Kafer immer noch

mit den Normalreifen im alten Superballon-
format 5.60-15 geliefert. Sie sind brav und
reichen fir den durchschnittlichen Fahrbe-
trieb aus. Vorteilhaft die niedrigen Reifen-
preise beim falligen Ersatz. Aber Girtel-
reifen insgesamt doch empfehlenswerter.
Spursicherheit, Federungskomfort und Le-
bensdauer liegen deutlich Gber den Mor-
malreifen. Seit Einfihrung der Hump-Felge
(Oktober 1967) bereitet auch das Umri-
sten auf schlauchiose Gortelreifen kein
Problem, die Felge 4 ) x 15 ist for Girtel-
reifen 155 SR 15 zugelassen. Beste Le-
bensdaver und Wintereigenschaften bietet
unter den Stahlgirtelreifen immer noch der
Michelin zX. Ausgeglichenere Fahreigen-
schaften, besonders im Kurvengrenz.
reich, hat der Stahlglrtelreifen Uniroyal
Raillye 180. Dafir mussen aber Lebens-
daver und Wintertauglichkeit etwas nied-
riger als beim Michelin z2X angeselzt wer-
den.

Qual der Wahl bei den Textilgirtelreifen
Wir haben besonders gute Erfahrungen
mit dem Conti TT, dem Fulda P 25 und dem
Metzeler Monza Textil gemacht. Aber das
VW-Werk hat alle Glrtelreifen fir den
Kafer zugelassen. Keine Bedenken gegen
andere Fabrikate.

Die serienmaligen Stoldampfer sind in
Abstimmung und Lebensdaver zufrieden-
stellend. FOr Oberdurchschnittliche An-
spriche an die Dampfung (scharfe Fahr-
weise) biatet Bilstein einen Gasdruckstof-
dampfer mit sogenannter Sporteinstellung,
Boge den .automatic-TS" und Koni einen
ebenfalls straff ausgelegten Dampfer an

Karosserie

VW weist deutlich auf diverse kleine
Schmierstellen hin, die im Abstand von et-
wa 5000 km versorgt werden missen. So
sollen die Torscharniere regelmabig mit
Mehrzweckfett (auf Lithiumbasis) abge-
schmiert werden. Fir die Turschlosser ist
auf der Schmalseite der Tir ein Schmier-
loch angebracht, das mit einem Kunststoff-
stopfen verschlossen ist. Zugleich mit dem
Abschmieren der Scharniere sollen hier
einige Tropfen Motorol aufgebracht wer-
den. Die Schliésser von Motorhaube und
Gepackraumdeckel sollen mit etwas Mehr-
rweckfett versehen werden. Fir die Tor-
schidsser benutzt man Graphit, das auf den
Schlissel aufgetragen und so indas SchloB
singefihrt wird, Gleitflachen der Tor-
schlieliplatten werden wieder ganz leicht
mit Mehrzweckfett bestrichen. Uberachis-
siges Fett abwischen.

Der Austausch der Kotfligel ist beim Ka-
fer tatsdchlich eine einfache Angelegen-

heit. Vorn missen vorher Scheinwerfer
und Blinkleuchte ausgebaut und die Lei-
tungen aus den Durchfihrungen gezogen
werden. StoBstangenhalterung lasen. Vor
dem Herausdrehen der Kotfligelbefesti-
gungsschrauben ein paar Tropfen Ol ver-
teilen, damit das Gewinde der ange-
schweibten Blechmuttern nicht beschadigt
wird, Solite doch einmal ein Gewinde ver-
sehentlich vermurkst werden, so kann oh-
ne weiteres eine Sechskantmutter gegen-
gesetzt werden. Beim Anbau des reparier-
ten oder neven HKotfligels mull lediglich
darauf geachtet werden, dall der Dich-
tungsfalz (Koder) satt anliegt und nirgends
hervorsteht.

Fiur Aus- und Einbau des hinteren Kotfli-
gels gelten die gleichen Arbeitsginge. Bei
einem leichteren seitlichen Aufprall kann
man auch Tir und Trittbrett (VW spricht
von Einstiegverkleidung) leicht auswech-
seln, Bei der Tir wird zuerst der Feststel-
ler an der Scharmiersiule geldst. Die
innenliegenden Scharnierbefestigungs-
schrauben sitzen unter Abdeckpfropfen. Die
Kreuzschlitzachrauben sind meist sehr fest,
man lockert sie am besten mit einem
Schlagschraubenzieher. Vor dem Wieder-
einbau mul} die Tirdichtung Oberprift wer-
den. Eine neue Dichtung kann mit Univer-
salkleber eingesetrt werden

Die Torscharmniere werden nur locker an
die Gewindeplatte angeschraubt. Beim
Ausrichten der Tir darauf achten, daB} auf
dem gesamten Umfang gleichmaBiger Ab-
stand zur Karosserie besteht Erst dann
Turscharniere festziehen. Die neuen
Schliefplatten (ab August 66) haben einen
Schliefkaeil, der nicht mehr nachstellbar ist,
Turklappern 1a0t sich aber durch Nachstel-
len der SchlieBplatta beheben. Falls der
Verstellbereich nicht mehr ausreicht, kann
zwischen oberem, abgewinkeltemn Schlief-
plattenteil und SchlieBkeil eine Blechun-
terlage (05 bis 15 mm) untergeschoben
werden. Bei stirkerem MNachstellbedarf ist
allerdings ein neuer Schiielkeil fallig.

Bordnetz

Bis auf den Anlasser, der sich hinter dem
Geblasegehause versteckt, hat der Kafer
ein ainfaches und leicht zu Gberwachendes
Bordnetz. Er wird ausschlieBlich mit Gleich-
stromlichtmaschine geliefert. Nachtragli-
cher Umbau auf Wechselstromlichtmaschi-
ne nicht moglich (auf der Lichtmaschine-
nabe sitzrt auch das Geblaserad) und auch
nicht notig. Die fribeinschaltende Lichtma-
schineé hat eine Leistung von 360 Watt
Schon bei B0O U/min Motordrehzahl, also

Fortsetzung Seite 50
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Bei Verdacht aul schadhafte Zindspule Motor Der Solex-Abgasvergaser 31 PICT-3. An der
im Dunklen laufen lassen, Man sieht dann deut- groflen  Umgemisch-Regulierschraube  (oben)
lich, ob die Zindspannung au! Nebenwegen kann die Leerlaufdrehzahl korrigiert werden
Uberschligt. Sonst nichls verstellen!

S0 wird die obere Keilnemenscheibe blocken
Beim Abnehmen aufpassen, dall die Palleder
(kleiner Keil auf der Lichtmaschinenwelle) nicht
davonspringl.

Zum Verdrahen der Kurbslwells kann man den
unten aufgelegten Keildemen wie einen Hand-
grifl benuizen. Andere Methode: 4. Gang ein-
legen und Wagen vorwirts schieben

Die Keilnemanscheiben haben ungleich breite
Masen und Schiitze. Daraul achten, dafl die rich-
tige Mase in den richtigen Schiitz kommt

Der Zindreitpunkt wird nicht mehr bei stehen- Zundverteiler mit Unterdruchdose, Bel der dyna-

dem Motor (statisch) sondern bel 900 Uimin  mischen Emstellung des ZTindrsitpunkts darf

[dynamisch) swngestellt, geht nicht ohne Strobo- dor Unterdruckschlauch nicht (wie im klsinen
I mot 24 shop. Bild) abgerogen werden



ideal zuglngliche Lichtmaschinenkohlen. Der Beaim VW 1302 sitzt der Regler nicht mehr aul
Ausschaitt ist mit siner Plastikkappe abgedeckt,  der Lichtmaschine. Im Bild ein Entstirkonden-
damit kein Schmutz in das Inners der Lichi- sator fir das esingebaute Radio. Aul guten
maschine gelangt. Massekontakt achten

KraftstoMpumpe. Die Leitungen sind sehr lest Defekie Siebeinsbtze in den Auspuflendrohren
suf die Fohrstutzen geklemmt Vorsicht beim  erhShen die rullssige Phonzahl, Man mufl mit
Abziehen, bel nerviser Gewalanwendung gibt  Beanstandungen bei Verkehrskontrollen wund
os lelcht Bruch, TOV rechnen.

N\

Ganz oben: Der Lichtmaschinenregler aitrt jetrt
wnter der Ricksitzbank gut geschitrt und trok-
ken. = Oben: Auch die Batterie rubt an diesem
versteckten Ort, #in Hindemnis fur die regel-
mifigs Kontrolle. Neben dem YW-Zeichen dbri-
gens die Tum Zentralstecker fihrende Leitung
fir die Batterie-Diagnose.

Der Schraubenzieher reigt aul die AblauloM-
nung fir singedrungens Feuchtigheit. Auch die
Scheinwerfer haben solch eine Uffnung. Gele-
gentlich auf Verstopfung kontrollieren

mot mt 31



Der richtige
Preham
VW 1302

bei duberst knapp eingestell-
tem Leerlauf, wird genug
Strom fir alle normalen Ver-
braucher abgegeben. Mit der
Umstellung auf Varioden wan-
derte der Regler unter die
Ricksitzbank. Vorteil des Vari-
oden-Reglers ist die hohe La-
destromabgabe schon bei Kalt-
betrieb, Nachteil ist die Warme-
empfindlichkeit. Der Regler
darf nur Temperaturen bis ma-
zimal 90 Grad ausgesetzt wer-
den. Falls der Wagen also
nachtraglich eine Einbrennlak-
kigrung bekommen soll, mub
der Regler zur Vorsicht vorher
ausgebaut werden,

Die Oberprifung von Lichtma-
schine und Regler ist eine Ar-
beit fur die Fachwerkstatt. Bei
eventuellem Reglertausch dur-
fen die elektrischen Leitungen
grundsatzlich nur bel stillste-
hendem Motor und abge-
klemmter Battérie gelost wr-
den. Masseschlull einer Klem-
me kann den Regler zerstéren
und die Lichtmaschine umpo-
len. Wenn bei laufendem Mo-
tor die Verbindungsleitung
gwischen Klemme D + an der
Lichtmaschine und D + am
Reglerschalter  unterbrochen
wird, kann die Feldwickliung
der Lichtmaschine verbrennen.
Mach Ausbau oder Tausch von
Regler oder Lichtmaschine al-
so unbedingt darauf achten,
dal} alle Anschlisse festsitzen.
Sehr gut zuganglich sind die
Lichtmaschinenkohlen. Man
kann sie ohne Ausbau der
Lichtmaschine Oberprifen und
auswechseln, Meuve Kohlen
sind fallig, wenn die Kohle im
Burstenhalter wverschwunden
ist und die Litze auf der Fih-
rung aufsitzt. Kabel D+ und
DF an der Lichtmaschine ab-
klemmen. Beim Losen der
Litze darauf achten, dafl Be-
festigungsschraube und Fe-
derring nicht im Innern der
Lichtmaschine verschwinden,
Olspuren auf dem Kollektor
kionnen mit einem benzinge-
trankten Lappen entfernt wer-
den. Gagen Graphitbelag darf
feines Polierleinen eingesetzt
werden. Bei Riefen oder Brand-
stellen mull die Lichtmaschine
ausgetauscht oder in der Fach-
werkstatt repariert werden.
Relais fir Blinker Warnblink-
anlage (schwarzes Gehause)
und Relais for Lichthupe/Fern-
licht jetzt vorn links hinter der
Abdeckpappe des Geplick-

S0 mot 24m

raums. Keine konventionellen
Schraubverbindungen fur die
Leitungen mehr, Relais wird
einfach auf die Grundleiste
gesteckt,

Das Bordnetz ist mit 12 Siche-
rungen vorbildlich geschitzt.
Zwei SicherungsgroBen, B und
16 Ampere. Sicherungskasten
links neben der Lenksaule. Ne-
ben der Zindspule je nach
Ausstattung noch Sicherung
fir Rickfahrscheinwerfer und
far Steuerventil der Wahl-
automatik. Fir die heizbare
Heckscheibe sitzt eine weitere
Sicherung unter dem Rucksitz.
Batteriekapazitst serienmalig
36 Ah. Die starkere 45 Ah-Bat-
terie ampfiehlt VW nur bei Ein-
bau der Standheizung. Auf-
preis fur den 45 Ah-Akku bel
Wagenneukauf 15 DM, bei
spaterer Umristung j& nach
Fabrikat um 30 DM. Wir raten
zur stirkeren Batterie,

Zubehér

Beim Kafer kann man regel-
recht in Zubehdr schwelgen.
Wer sicher gehen will, halt
sich am besten an das Origi-
nalzubehdr von VW. Man hat
die Wahl zwischen rund 130
Positionen, vom Autoradio bis
zum Ziergitter. Das Angebot
ist sehr gut auf Wagenpflege
in egener Regie abgestimmit.
Fiir 15,54 DM gibt es ein Pfle-
gemittel-Sortiment mit Teer-
entferner, Chromputz, Insek-
tenentferner, Scheibenreimiger,
Wasch-Shampoo, Waschkon-
servierer und Schwamm, alles
verpackt in einen Kunststoff-
|limear

Die Preise sind ginstig, im
Kaufhaus kauft man kaum bil-
ligar. Dazu bietet das VW-Zu-
behor die Gewahr, dall auch
tatsachlich alles zum Kafer
palit. Besonders bei elektri-
schem Zubehor (2. B. Intervall-
schalter) wolrden wir, auch
wenn Kauf- oder Versandhaus
noch 8o billig sein sollten, das
VYW-Angebol vorziehen. Soll-
ten doch einmal Einbauschwie-
rigkeiten auftreten, so kann
man auf die Hilfe der VW-
Werkstatt rechnen.

Qualitst des VW-Zubehors
sinwandfrei. Zum Beispial ta-
dellose Kopfstitze, die fest
mit der Sitzlehne verschraubt
wird., verstellbar in Hohe und
Meigung (70,43 DM). Aus dem
umfangreichen Angebot wir-
den wir uns zuerst den Glih-
lampensatz (13.43DM), Ablage
fir den Rahmentunnel (14,54
DM). Ablage zur Befestigung
unter dem Armaturenbrett
(22.48) und Sicherheitszube-
hér wie Warnlampe, Warn-
dreieck und Feuerldscher aus-
suchen.

Wartungsdaten VW 1302

Motor

Osorte ganziahrig HD-Einbereichect SAE 20 W 20
Difterar meamin !

[am Mealistab) 101

‘Wechselinbervall S000 km

Getriebe mit Achsantrieb  SAE 80 Hypoid

Dimenge (M. Achsantrieb)
Ku

L
‘Wechselintervail

Fuallrroe

Vm-pwi:

1. Zylindar

Motor-Drehrichtung

Zunaiolge

Zundzreitpunikt (Enstel-
Beei ahd

:.ﬂl.wmohmxz,ﬁl
10 bis 20 mm am
Lo

Bl
nach Olistand (min. 4 bis 5 mm)
uber Schmutrschicht

0.4 | Motongd
0.1 mm fur Ein- und Auslall bei kaltem Motor

rachts K )
im Lol WMI

| —d=3=—=17
7.5° wor OT bei Motoren mit sinfacher

Unterdruckverstelivmg,
% nach OT bei doppelter Uinterdruckverstellung

Motor batriebswiem)

Uniterbrecherabstand 0.4 mm

gdiuawm s0°

lektrodenabatand

an den Zundkerzen 0.7 mm

K 14 mem

Warmeeeert 145

Wergaser Solex 31 PICT-3

Fahrwerk

Fm 4lx1S
Mormalreifen 5 60—15 4 PR
Gurtelreilen 155 SR 15

Luftdricke

Bromsbel agdicke min

e
Girtelraifen v 1.3 [h 1.9
Scheibenbremse 2.0 mm,
Trommelbremas 2.5 mm

12 V | 36 Ah, gegen Aufpreis 45 Ah
360 Watt

10 Stuck B Ampere, 2 Stlhck 16 Ampere
45780 W

4w

Faled

W

10w
W
12W
mnw

xESONPE>

2

W

Ersatzteilpreise

Aystauschmotor 4 PS
Austauschmotor 50 PS
Austauschgetriebe
Auntauschischtmaschine
Austauschanl ssser

AT-Scheibenwischermotor

Lichtrmaschingnreglir
Unterbrecher
Zundspule
Fernlichl-Relais
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Text und Fotos: H.-P. Magnus




