Belgien bir 28.50, Dinemark dkr 4.70, Finnland Fmk 2.40, Frankreich E D
FF 3.4, Grischanland Dy 20.—, Grolbritannién £ =25, lsrael £ 230, 1413
Italiem LIt 370, Jugoslawien Din 8.50, Kanada can. § —75, Luzxemburg

W 27.—, Hioderiands HA 2.—, Norwegen nikr 4.50 (inkl. moms_), Osterrelch

8.5 15.—, Portugal Esc 18.50, Spanien Ptas 42.—, Sidafrika B —.50, Schwe

don skr 350 (inkl. moms.), Schwelz sfr2.20, Torkel TL11.—,USA US §—75.

..............

Heft 24 20. November 1971 DM 1.80

MOotor ey el
-] Ll ln ] Turiner Salon

e \Verbraucht er
| jetzt weniger?

— Funktioniert
| die Computer-
& Diagnose?

Test
Citroen SM

Frankreichs
v Wunderauto
-9".‘51 \ &







VW 1302

LS

Unter der nur zaghaft und sel-
ten wvarilerten Blechhille &n-
dern sich die Violkswagen all-
jéhrlich, ohne dall die Verbes-
serungen von aullen erkennbar
werden. So registrierten nur
wenige, dall sich der VW-Ka-
fer im Laufe der letzten sechs
lahre viel grindlicher wandelte
als viele seiner Konkurrenten.
Besonders deutlich wird die-
ser Entwicklungsprozel an
den Madellen des lahrgangs
1971/72. Nachdem die Wolfs-
burger den Kéfer erst zwidlf
Monate zuvor grindlich um-
gekrempelt hatten, bereicher-
ten sie ihn nun schon wieder
um eine ganze Reihe von Meu-
igkeiten. 1970 présentiarte man
naue Technik in der lberliefar-
ten, wvertrauten Ausstattung.
1971 wurden nun auch Karos-
serie-Details dem Stand der
Technik n#éhergebracht. So
wirkt die neue Ausfihrung fast
wie ein spéter Nachtrag zum
letzten Wechsel.

Karosserie:
aktualisiert

Die mannigfaltigen Verbesse-
rungen am neuen VW verteilen
sich ziemlich gleichmaBig auf
das ganze Auto. Technisch
betrachtet ist der Kéfer um-
weltfreundlicher gewarden.
Grafiere Belige wverbessern
die Wirkung der wvorderen
Scheibenbremsen, und klei-
nere Anteile wvon Giftstoffen
machen seine Abgase be-
kémmlicher, Dem Fahrer bie-
ten die neuen Kifer etwas
mehr Bedienungskomfort:
Scheibenwischer und -wascher
werden zeitgem#l mit einem
Hebel an der Lenkséule be-
tatigt. Zum Zwecke besserer
Ricksicht wurde das seit gut
zehn lahren unverdnderte
Rickfenster nach oben verldn-
gert. Ein neues Lenkrad wver-
heift gréBere Unfall-Sicher-
heit. Einen Gewinn an Komfort
versprechen die Wolfsburger
auf akustischem Sektor: Eine
Abdeckung Gber dem Koffer-
raum soll die Motorgeréusche
mildern. Und schlieBlich wird
dem Kafer sogar noch ein Zu-
wachs an Soliditat nachgesagt:

AuBensplegel und Tirschlts-
ser wurden verstérkt, der Mo-
tordeckel erhielt mehr Luft-
schlitze fir ein kihleres und
langeres Motorleben.

Insgesamt betrachtet ist das
alles keineswegs weltbewe-
gend. Die Neuzutaten machen
aus dem Ké&fer zwar kein an-
deres, aber doch ein angeneh-
meres Auto. Dieser Eindruck
vertieft sich beim Fahren ganz
erheblich, zumal gerade der
Fahrer viel Neues wahrneh-
men kann. Das Lenkrad erweist
sich nicht nur als ein Resultat
optischer Aktualisierung, es
liegt wirklich besser in der
Hand als sein antiquierter Vor-
génger, und die grofle Hup-

stark nach oben. AuBer den
beiden Wischgeschwindighkei-
ten hat er auch noch eine
Schaltstellung firs Kurzzeit-
wischen: Leichtes Antippen
labt die Wischer einmal we-
deln. Das ist praktisch, ersatzt
aber nicht eine Intervallschal-
tung, wie sie sich heuta schon
bel weniger kostspieligen
Autos ausbreitet.

Keineswegs so eindrucksvoll
wie erhofft ist die gerfiusch-
mindernde Wirkung der Ab-
deckung des hinteren Koffer-
raumes. Der melbare Schall-
pegel ist insgesamt betrachtet
nicht geringer, und auch bei
rein  subjektiver Beurteilung
hat man nicht den Eindruck, die

Hartfaserplatte nicht in dieser
Weise aktiv werden. Sie be-
schrénkt sich mehr darauf, den
Wagen innen etwas aufge-
rdumter erscheinen zu lassen,
und sie kann dort hinten unter-
gebrachte, warmefeste Kost-
barkeiten neugierigen Blicken
entziahen.

Ebenfalls in der Wirkung nicht
sehr effektiv ist die vergrd-
Berte Heckscheibe. DaB sie
vier Zentimeter nach oben
wuchs, féllt bei flichtiger Be-
trachtung von aulBen kaum auf.
Und wer nicht gerade won
ginem &lteren Kafer umsteigt,
der bemerkt auch im Fahrbe-
trieb keinen wirklichen Unter-
schied. Um echte Vorteile in

i I

ZUMVERGLEICH | ysls | 125 |kedow 12| 6T | 1302
Hubraum ccm 1584 11186 1196 1108 1285
Leistung PS/U/min | 50/4000 | 55/6000 60,5400 45/5500 44/4100
Preis DM | 6604— 6270.— 6817.— 6695 — 6180 —
Beschleunigung in sec
Obis 60 km/h 6.8 6.5 6.2 8.0 12
Obis 80 km/h 118 10,3 10,2 134 128
0 big 100 km/h 19,3 16,4 16,2 220 214
0 bis 120 km/h 38,0 27.0 274 382 -
1 km mit stehendem Start 39,7 381 378 409 40,9
Héchstgeschwindigkeit km/h 1343 145,2 148.8 1310 1308

Platte ist ohne Zweifel prak-
tisch. Mur durch seine Grabe
hat das Lenkrad immer noch
stark konservative Ziige. Die
heute doch recht leichtgéngige
Lenkung bedarf wirklich nicht
eines solchen Riesen-Ruder-
Rades von 400 mm Durchmes-
ser. Ein geringfiglg kleinerer
Vaolant ktnnte den Eindruck der
Enge im Kéfer stark abbauen.
Erfreut registriert man zu-
néchst den nun mattachwarz
eingerahmten Tacho. Da er
aber in dem ebenfalls schwarz
gepolsterten  Armaturenbrett
des 1302 LS keinerlei Kontrast
findet, muld ihn das Auge ziem-
lich bewulit in seiner finsteren
Umgebung suchen. Angenehm
ist der bedienungsgerechte
Wischer-Wascher-Schalter, je-
doch steht er etwas unmotiviert

Boxerlaute aus dem Heck
seien nun etwas dezenter ge-
worden. Selbst bei wechsel-
weigsem Fahren mit geschlos-
sanem und gedffnatemn Deckel

Vorziige

® Sehr gute Verarbeitung

® Guter Fahrkomfort

® Gute Bremsen

® Sehr gute Wintereigenschaften

Nachteile

MiBige Fahrieistungen

Hoher Verbrauch
Undibersichtliche Karogsaria
Sehr starke Seitenwindemp-
findlichkeit

Waenig Kofferraum

registriert der Fahrer keinen
Unterschied. Ganz offensicht-
lich kann die veloursbezogena

der Praxis zu schaffen, hitte
das Rickfenster wohl auch
nach unten wachsen missen.
So blalbt als einziger Effekt
ain etwas lichterer Fondraum,
in dem es freilich immer noch
sehr viel dunkler zugeht als
bei anderen wvergleichbaren
Autos.

Besonders gut erkennt man
die neuen Ké&fer an ihrer er-
neut stirker durchlécherten
Maotorhauba. Die vielen
Schlitze sollem bei der immer
noch etwas problematischen
Warmeabfuhr  helfen. Leider
aber ist dieser Fortschritt nicht
ohne Risiko. Dann in Ermange-
lung der friher wenigstens bei
der 44 PS-Version dblichen
Abdeckung haben nun Regen-,
Sprih- und Waschwasser noch
freleren Zutritt zum Motor-




raum. Machdem es mit dem
abdeckungslosen 1302 S im
vergangenen Winter schon
einigen Arger gab, bleibt ab-
zuwarten, ob der laut Werks-
auskunft nun gegen Feuchtig-
keit gesicherte Verteiler mit
den Problemen fertig wird,

Motor: noch immer
konsumfreudig

Die hubraumstarke 1.6 Liter-
Maschine macht geflhlsmalig
einen positiven Eindruck. Von
kerniger Akustik begleitet, gibt
sie dem Fahrer dag Gefihl be-
friedigender Kraftentfaltung.
Reale MebBwerte freilich zei-
gen, dall auch dieser hub-
raumnstarkste  Kéfer keine
Wunder vollbringen kann, Mit
knapp 60 Prozent des Kifer-
Hubraums beschleunigt ein
Fiat 127 nicht nur beim Aus-
drehen der Gange flinker, er
distanziert den groBkolbigen
Konkurrenten sogar  auch
dann, wenn ab 40 km/h im
vierten Gang die Durchzugs-
kraft zum Ausdruck kommt.
Bei nur durchschnittlicher Lei-
stung mull man sich im Kéfer
nach wie vor mit einem relativ
hohen Verbrauch abfinden
Trotz aller Einstellkuren
schluckt die grafe Maschine
das Mormalbenzin in wvollen
Zigen, wenn ihr wirklich Lei-
stung abgefordert wird. Zwar
ist es méglich, mit zartem Gas-
ful unter der 10 Liter-Grenze
zu bleiben, doch dirfen sich
temperamentvolle Fahrer auch
weiterhin nicht wundern, wenn
14 Liter/100 km konsumiert
werden.

Fahrwerk:
Bremsenfortschritt

An der Radaufhingung hat
gich 1971 michts geéndert.
Seit 1970 zEhlt der 1302 mit
MePhearson-Vorderachse und
hinteran Schraglenkern trotz
Heckmotor zu den fahrsicheren
Konstruktionen. Entsprechend
interessierte Fahrer animiert
er sogar zu sportlicher Fahr-
weise in der Nahe des Grenz-
bereiches. .Trimm dich durch

Gegenlenken” ist dann die De-
vige, denn das fir Heckmotor-
autos eben doch arttypische
Ubersteuern setzt sich beim
1302 nach einer breiten Phase
des Untersteverns in gut be-
herrschbarer Form durch.

Die dezente und von effektiven
Fahrleistungen kaum unter-
mauerte Sportlichkeit verdankt
der 1302, wie jeder Kéfer, nicht
zuletzt seiner konzeptionsbe-
dingten Handlichkeit, Qbschon
von stindiger Gewichtszunah-
me befallen — derzeitiger
Stand B95 kg —, bringt der
Kéafer nur den geringeren Teil
seiner Last auf die “Vorder-
achse, und das erhélt ihm eine

Das neue Lenkrad (oben
links) bietet nicht nur
grofere Sicherheit

bei Unfiillen, es liegt
ach besser in der

Hand. Ein echter Gewinn
ist der neue Hebel

fiir die Scheibermwischer
an der Lenksdule

{oben rechts). Im Heck:
Abdeckung des Fachs
hinter der Riickenlehne
{unten links), in den
Liiftungsschlitzen (unten
rechts) Ventilklappen,

agile Lenkung, deren leichter
Gang nie den Eindruck eines
schweren unhandlichen Wa-
gens aufkommen [at.

Selbst beim Verzégern der
nicht unbetréachtlichen Masse
sieht sich der Fahrer eines
neuven 1302 S nicht mehr mit
Kraftakten konfrontiert. Die
vergroberten Scheibenbrem-
sen an der Vorderachse ge-
wihrleisten beruhigend gute
Bremswerte, bei einer Pedal-
kraft, die nicht gleich den
Wunsch nach einem Servo auf-
kommen |83t Und bei diesen
Bremsen liegt dann zweifellos
auch der deutlichste Fortschritt
des lahrgangs 1972.

4 2%/197]
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Technische Daten
und MeBwerte

MOTOR

Vierzylinder Viertakt-Boxermo-
tor, Bohrung x Hub 855 x 69
mm, Hubraum 1584 ccm, Ver-
dichtungsverhiltnis 7,5:1, Lel-
stung 50 PS bei 4000 Wimin,
spezifische Leistung 316 PS/
Liter, mazimales Drehmoment
10,8 mkg bei 2800 U/min, mitt-
lere Kolbengeschwindighkeit bel
Menndrehzahl (4000 U/min) 9,2
m/s, vierfach gelagerte Kurbal-
welle, zentrale Mockenwelle,
iiber Stofstangen und Kipphe-
bel batitigts hingende Ventile,
Luftkiihlung durch Ceblise,
Druckumlaufschmierung mit Ol-
kihler, Olinhalt Motor 2,5 Li-
ter, 1 Solex-Vergaser 34 PICT,
machanische Banzinpumpa, 41,5
Liter Benzintank im Bug, Batte-
rie 12 V' 36 Ah.

KRAFTOBERTRAGUNG
Antrieb auf die Hinterriider,
Einscheiben - Trockenkupplung,
vollsynchronisiertes Viergang-
getriebe  mit  Mittelschaltung,
Ubersetzungen (in Klammern
Gesamtiibersetzungen): |. 3,80
(15.67), Il. 2,06 (8.498). Nll. 1,26
(5.194), IV. 0,88 (3,63), R. 3.6
(14,85), Achsantrieb 4,125,

FAHRWERK

Zentralrohrrahmen, worn  Ein-
zelradaufhiingung an Querlen-
ke, Federbeinen und Stabili-
sator, hinten Einzelradaufhin-
_Fung an  Schriglenkern und
oralonsstiben (Doppelgelenk-
achse), vorn und hinten hy-
draulische TeleskopstoBdamp-
fer, Lenkung mit Schnecke und
Relle, hydraulische Fulbremse,
VOrm Scheiben-, hinten
Trommelbremsen, mechanische
Handbremse auf die Hinter-
rider wirkend, Felgen 4 ) x 15,
Girtelreifen Michelin zX 155
SR 15.

ABMESSUMNGEN
Radstand 2420 mm, Spur 1379/
1352 mm, AuBenmafle 4080 x
1585 x 1500 mm, Innenbreite
vorn 1185 mm, hinten 1320 mm,
Innenhdhe Ober Sizhinterkante
vorn 920 mm, hinten B850 mm,
Sitztiefe vorn 480 mm, hinten
460 mm, Knleraum hinten 85
bis 190 mm, Wendekrels links
9,8 m, rechts 8,8 m, 3 Lenk-
radumdrehungen von Anschlag
zu Anschlag.

GEWICHTE

Eigengewicht wvoligetankt 890
kg (davon Vorderachse 380 kg,

Hinterachse 530 kg, Gewichts-
verteilung 40,4:59.6), zulissi-
ges Gesamtgewicht 1270 kg,
Zuladung 380 kg, Personen-
indexzahl 4.5, hichstzulissige
Anhingelast gebremst 500 kg
{(Wohnwagen 650 kg), unge-
bramst 400 kg, Leistungsge-
wicht vollgetankt 17,8 kg/PS,
bei Belastung mit 340 kg 24,6
kg/PS.

FAHRLEISTUNGEN

Hichstgeschwindigkeit
e 132,3 km/'h

Beschleunigung (auf effektive
Geschwindigkeiten, vollgetankt,
2 Personen)

0 bis 40 ke'h .+ 35
Obis 80kmh . . . 7T0s
Obis 80km/h . . . 130s
Obisi00km/h . . . 20Bs
Obis120km'h . . . 420s
1 km mit stehendem Start 4088

Elastizitit (Bes im
grolien Gang ab 40 )
40 bis 60 km'h .

40 bls B0km/h . .
40bis 100km/h . . .
40 bis 120km/h . . . 493s
1 km ab 40 ken'h . . 43838

INNENGEREUSCH

Leerl.im Stand 57 Phon (dBA)
Bei 50km/h . 65 Phon (dBA)
Bei 80km/h . 73 Phon (dBA)
Bei 100 km/h . 78 Phon (dBA)
Bei 120 km/h . 83 Phon (dBA)

VERBRAUCH
Mormalbenzin

Autobahn Schnitt ca. 105 km/h
10,5 LI100 km
Autobahn Schnitt ca, 120 km/h
12,7 L1100 km
Landstr. Schnitt ca. 80 km/h
12,0 L1100 km
Kurzstrecke

11,5—13,5 L1100 km
Testverbrauch . 12,0 L/'100 km
WARTUNG
Inspektion . . alle 10 000 km
Olwechsel . . alle 5000 km
PREISE
Limousine 13025 DM 6390.—

Osterreich:
Limousine 13025 &5 52 850.—

Schweiz:
Limousine 13025 sfr B835.—

Hersteller: Volkswagenwerk
AG. Wolfsburg.

848
183s
206 s

L




Dal Reife und Gewicht ihren
Preis haben, das bekommt der
VYW-Kaufer heute schon fast
schmerzlich zu splren, wenn
es ans Bezahlen geht. Von
dem noch vor wenigen lahren
giltigen 5000 DM-Limit haben
sich die besseren Kifer in
Siebenmellenstiefeln entfernt.
Schon in der Basis-Ausfiih-
rung rangieren die 1302-Li-
mousinen zwischen 6000 und
6500 DM. Fir eine weitere
Eskalation in die Gegend von
7000 DM sorgt dann die not-
wendige oder zumindest ar-
strebenswerte  Mehrausstat-
tung. VW 1&Bt sich né&mlich
unbarmherzig auch solche
Dinge extra bezahlen, die an-
dersweo schon lange zum Stand
der Technik und der Serie ge-

Seif September 1971 haben
VW 1300 und 1302 mehr
Schlitze in der Haube.
Kiithlluft und Regenwasser
kénnen nun mitheloser
hinein (oben). Die Steckdose
fiir die Diagnose-Stecker
liegt beim Kdifer im Motor-
raum neben dem Geblise-
kasten. Sie gehirt newerdings
zur Ausriistung aller
Volkswagen einschliefi-

lich des K 70.

haren:  Girtelreifen  missen
extra bezahlt werden, beim
1302 mit 44 PS sogar die
Scheibenbremsen. Das eben-
falls tever berechnete L-Paket
enthélt Dinge, die anderawo
zum serienmélbigen Lieferum-
fang gehéren: Gepolsterte Ar-
maturenbrettverkleidung  bei-
spialsweise, LOftungsgeblise,
Teppichboden und abblendba-
rer Innenrlickspiegel. Die Zu-
kunft wird zeigen, ob es dem
Volkswagenwerk gelingt, in
der Preis-Region eines Simca
1100 Special oder eines Re-
nault 12 mit dem Kifer eine
expansive Marktpolitik zu be-
treiben. Immerhin, noch lassen
sich die Trumpfkarten Qrigina-
litdt, Soliditdt und Service er-
folgreich ausspielen.
Clauspeter Becker
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Rechenzentrum

ennd:evurlduflngnSdﬂat-

zungen stimmen, wird der
perfekteste Mitarbeiter einer
jeden VW-Vertretung zugleich
auch ihr billigster sein. Fir
voraussichtlich 300 Mark Lea-
sing-Gebihr im Monat némlich
soll demnéchst der Diagnose-
Computer seinen Diasnst am
ViW-Kunden antreten, weil —
s0 sagt die Werbung — es kein
Mensch besser kann, Dall kein
Mensch billiger das komplexe
Innenleben eines Autos durch-
forschen kann, war tatséchlich
ein wichtiger Anstofl fir das
Engagement wvon  Kunden-
dienst-Robotern. Denn kosten-
lose Inspektionen bis 4000 km
und ein Brutto-Erlos von 12
Mark pro Diagnose nagen seit
Jahren an der Rentabilitdt der
Kundendienst-Abteilungen  in
der  VW-Organisation, und
allenthalben nagten sie auch
an der Grindlichkeit der Un-
tersuchung. Die Woerkstétten
stehen heute vor dem gleichen
Kostenproblem, das schon vor
lahren die industrielle Ferti-
gung bedrohte. Die Fabriken
losten es seinerzeit durch
Automation. Mit einigem Ab-
stand folgen jetzt die Werk-
stitten auf dem gleichen Wege.
Der fuhrt zwar noch nicht zur
automatischen Reparatur, doch
lafit sich wenigstens bei der
Suche nach Fehlern der Bedarf
an menschlicher Arbeitshraft
etwas wverkleinern. Hier aber
liegen nicht nur die Vorzige,
gondern auch die Grenzen der
Kostensenkung durch den Ein-
satz des Computers: Er stellt
fir wenig Geld fest, was beim
Kundendienst eventuell korri-
giert werden mufy. Die dann
mbglicherweise  notwendige
Meueinstellung der Vorder-
achsgeometrie aber bleibt wei-
terhin eine vom Lohnniveau
abhéngige Handarbeit. Es darf
gich also niemand wundern,
wenn die Kundendienst-Rech-
nung nicht ganz so niedrig aus-
fallt, wie der Diagnosepreis
vermuten &6t Untersuchung
und Behandiung sind hier
kostenméBig weitgehend ge-
trennt.

Dennoch ist der Gegenwert an
Prifungen fiirs Geld beim Dia-
gnose-Computer  beachtlich.
Fir 12 Mark plus Mehrwert-
gteuer untersucht der won
einem KD-Mann unterstitzte
Roboter immerhin 88 Positio-
nen. Dabei allerdings legt er
noch nicht ganz die Intelligenz
der Mitarbeiter von Perry Rho-
dan an den Tag. Denn bislang
wird der dem Computer ein-
gegebene Verstand nur bei 25
Prifvorgéngen eingesetzt. Al-
lerdings hat der Apparat zur
Zeit auch erst allenfalls die
mittlere  Reife erreicht. Das
VW-Werk und sein Elektronik-
Partner Siemens wollen ihren
Datenverarbeiter stufenweise
weiterbilden, um ihm dann
mehr Aufgaben zu Ubertragen.
Moch ist fast die Halfte der 28
Prifleistungen im Diagnose-
stecker nicht voll ausgenutzt.
Da sie durchweg mehrere Prif-
informationen Obertragen kén-
nen, ist ein erheblicher Ausbau
miglich. Sehen im néchsten

Jahr soll von dieser Maglich-
keit weit stérker Gebrauch ge-
macht werden,

Aber auch ohne stindige gei-
stige Mitarbeit ist der Compu-
ter fir den Kundendienst eine
Erleichterung und ein Weg zu
praziserer Arbeit. Zunichst
wird das 2u prifende Fahrzeug
auf den Diagnosestand gefah-
ren und angeschlossen, Bei
ganz jungen Volkswagen (ab
Herbst 71) geschieht das mit
dem Vielfachstecker durch
einen Handgriff. Bei &lteren
Modellen chne Diagnose-Stek-
ker und eingebaute Prifleitun-
gen mubl eine ganze Reihe lo-
ser Kabel an diversen Stellen
des Wagens angeklemmt wer-
den, Grundsétzlich aber ist die
Uberprifung sédmtlicher Volks-
wagen ab Baujahr 1965 — ein-
schlieBlich des in jungster Zeit
hergestellten K 70 — maglich.
Damit der von MNatur blinde
Computer die einzelnen Mo-
delle ganz genau unterschei-
den kann, gibt es fir jeden

Fahrzeugtyp und fir jede sei-
ner Varianten eine Lochkarte
aus Kunststoff, auf der die nd-
tigen Sollwerte eingegeben
gind. Der 1302 S beispiels-
weise hat die Kartennummer
003. Ist die Karte eingesteckt,
so0 nimmt der Kundendiener
den Handapparat aus seiner
Halterung. Dieses sinnreiche
Gerét ermoglicht ihm die Zu-
sammenarbeit mit dem Com-
puter, der zunéchst Uberhaupt
keine richtige Arbeit leistet,
sondern dem Menschen Be-
fehle erteilt. Diese findet er in
Form erleuchteter Druckschrift
hinter @inem Fenster des klei-
nan Steuergerites. Da steht
zuerst 1. LenkradschloB, Kon-
trollampen”. Den Rest darf er
sich denken. Er mull die Tir
dffnen, den Schlissel umdre-
hen und die erwdhnten Dinge
prifen. Findet er alles gut und
richtig, darf er auf einen grii-
nen Knopf dricken. Der Com-
puter druckt dann ein .+ " auf
den Prifbogen, und im Hand-
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gerdt erscheint der Schrift-
zug 2. .Bremspedal: Spiel der
Betdtigungsstange.” Empfindet
der Priifer deren Spiel als zu
grof}, so drickt er auf die rote
Taste, und der Computer
schreibt dann .—" auf den Bo-
gen.

VergiBt der dem Computer
helfende Mensch aber seine
Pflicht des Knépfchendrik-
kens, kennt der hellblaue
Schrank kein Erbarmen. Er
fahrt im Programm erst wei-
ter, wenn der Priifer seine
Entscheidung getroffen hat.
Will sich jener der Stimme ent-
halten, vielleicht weil dem Auto
die unter Position 12 registrier-
ten MNebelleuchten mitsamt der
Kontrollampe fehlen, dann be-
tétigt er einen Knopf mit einem
Dreieck darauf. Insgesamt 19
Positionan wearden zunéchst so,
ohne aktive Teilnahme des
Computers, wvon Menschen-
hand gepriift. Dann schaltet
sich der grofe Bruder ein und
fuhlt mit seinen Drahtnerven,
wieviel Volt Spannung in der
Batterie anliegen. Gleich dar-
auf simuliert er einen AnlaB-
vorgang, indem er den Akku
uber einen Widerstand be-
lastet. Auch dabei wird die
Spannung gemessen. Und das
Ganze wird in Volt und Zehn-
telvolt ausgedruckt, so dal
man hernach dber Spannung
und Ladezustand Bescheid
weild. Auch die Funktion aller
rickwartigen Leuchten und
gimtlicher wvier Blinker kann
der transistorisierte Mechani-
ker automatisch untersuchen.
Und wéahrend sein mensch-
licher Gehilfe nur noch am
Lenkrad dreht, stellt das Re-
chenzentrum fest, wie schlacht
es dann wieder um die Einstel-
lung der Vorderachse bestelit
ist. Er druckt die gemessenen
Werte in Winkelminuten aus.
Die Spitzenleistung aber ist die
Prifung des Kompressions-
drucks. Erst vollzieht der Com-
puter dazu eine Messung der
Olternperatur, von deran Hohe
der effektive Druckwert und
der AnlaBwiderstand ja abhén-
gig sind. Dann bittet er sainen
Asgsistenten, den Motor anzu-
lagsen, Bei dieser Prozedur
wird dann im Inneren des Rech-
nars der AnlaBstrom gemes-
sen. Da dieser jeweils etwas
ansteigt, wenn einer der wvier
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auto motor und sport examinierte den
Computer: Der Kontaktabstand
wurde gedndert, ein Kabel zum Kenn-
zeichenlicht gelést, eine Blinker-
lampe und eine Kerze entfernt. Der

Computer lief sich nicht
austrixen. Er fand alle Eehler.
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Kolben den oberen Totpunkt
im Verbrennungstakt dberwin-
den mul, lassen sich die Kom-
pressionswerte aller Zylinder
in der gewilnschten Reihen-
folge bestimmen. Nur kommen
hier nicht reale AtG-Werte
heraus: Der Computer begnigt
sich mit Einheiten, denen er
gute oder schlechte Noten
automatisch erteilt. DaB der
dritte Zylinder immer etwas
weniger gut wegkommt, 180t
auch er offenbar gelten. Nach
dieser Prifung erlaubt der
Rechner dem Motor anzusprin-
gen, wobei automatisch Reg-
lerspannung,  SchlieBwinkeal
und maximaler Ladestrom ge-
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messen und in Veolt, Grad und
Ampere ausgedruckt werden.
Danach stellt der Computer
sein selbstdndiges Arbeiten
wieder ein und dberléBt den
Rest der Prifungen, auch die
Kontrolle des Zindzeitpunk-
tes, besser bezahlten Kriften:
Aus dem schwierigen Verga-
sergeschift hilt sich der Dia-
gnose-Computer ganz heraus.
Auf seinem erlernten Gebiet
aber ist der Elektro-Inspektor
seiner Sache sicher. Alle von
auto motor und sport ange-
stellten Versuche, seinen aus
der Steckdose gendhrten Ver-
stand auszutrixen, schlugen
ausnahmslos fehl: Jeder kinst-

Automatisch
gepriift werden nur
25 von 88 der
Positionen auf dem
Priifbogen (oben
links), die Solliwwerte
fiir jedes Modell
enthiilt eine
Lochkarte (oben
rechts). Sie wird

i Computer
{unten rechts)
abgetastet und

mit den Werten des
Wagens verglichen.
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lich erzeugte Fehler wurde gna-
denlos ausgedruckt. Der gral-
te Unsicherheitsfaktor bei der
Computer-Diagnose ist offen-
bar der assistierende Mensch.
Denn der kann, weil er zu

trége ist nachzusehen, G3mal
einfach Pluspunkte dricken

oder bei der Vorderachsver-
messung faul im Wagen sitzen,
was durch die einseitige Be-
lastung ein dickes Minus er-

Drei Anschliisse sind fiir
die Diagnose nitig:
Hauptstedcer, Ziindkabel-
Anschluft und ein
Peilstabthermometer im OI,

bringt. Aber wenn die Compu-
ter so welterlernen, steht zu
erwarten, daf sie dann auf
Position 99 ausdrucken: Dia-
gnostiker nicht in Ordnung. Ab-
hilfe: Austauschen. cpb.




