Lackpfiege
nachdem
Sommer
vor dem
Winter ™=
Neuheiten ‘£

Renault 15/17
Volvo 1800ES




Test: Neuer Kafer

Pluspunkie

16

Verbesserte Sicherheit (Lenkrad, Wischer Wascher, Tlrschida-
sir, TankverschiuB, Verankerung der ROcksitzbank)
Verbesserte Innengerduschdimplung: Ablage- wnd Dimp-
tungsplstte auf hinterem Gepickraum, verbesserte elastische
Lagerung Karosserie Hinterachse, Dimplungsmaterial auf hin-
teren RadkBsten

Endlich wirksame MabOnahmen gegen bohen KraftstoMver-
brauch (Anderungen an lindverteiler, Yorwhrmung im An-
saugbereich)

Detailverbesserungen: Motorraum besser beliftet mit wer-
mehrten Luftschlitzen, Schlingerblech im Tank gegen Schwapp-
gerfusche, Heckraumentiiftung mit Rickschlagsicherung ge-
gen Wasser und Zugiufl, abgeindertes Bordwerkzeug

VW 1302 gegenidbar VW 1300: groBerer Geplckraum wvern
bessere Federung, betriichtlich bessere Strallenlage. engerer
Wendekrow

e VW 13025 gegeniber VW 1302: mehe Temperament fir siche-

res Uberholen, hdhere Spitze, kriftigéres Durchhalten der Ge-
schwindigkeit an Stelgungen :
Kifer-Vorteile aligemein: Sehr gute Verarbeitung (Fertigungs-
kontrolle, Materialprifung); sehr gut organisierter Service,
tortschrittliche Service-Technik; zuverissig berechenbare Be-
triebskosten, relativ  billige . Telle  und * Arbedss el
Untalschidem gute Qualititen flr lange Belriebszeil in erster
Hand (keine Klapperneigung. sehr gute Lacklerung), konkur:
renzlos geringer Gebrauchtwagen-Wertverlust: zuverlassiges
Antahren aul Glitte und im Gellinde auch ohne M3} 5-Reilen;
geringer Reifenverschieil; fir lange Leute besonders plnstiger
Sitzraum vorn [Beinfreiheit, Kopfhihe). Karosserieform ohne
Kanten glnstig tir Wagenpflege (besonders Sthrelwasch-
anlagen!): Sorgfalt in Dethilgestaltung (Sitzform v. a.) Normal-
kraftstof
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Form

Als man aus dem Kafer sinen Nicht-Kafer
machte, wurde der VW 1600 draus. Er hat
den KAfer nicht gekillt

Porache knobelt hir Wolfsburg an einem
ganz neuen Wagen herum, dessen Uinter
flur:- Mittelmotor das Heckmotorkonzept er
setzen soll. Aber ene originelle Konstruk
tion wiegt nicht auf, was am Kafer so vie
len Leuten so viel bedeulet

Gar 80 dumm sind e nkcht, diess vialen
Leute, denn diese alte Schachtel hat einige
urverghngliche Pluspunkte und tarnt ihre
Minuspunktes nicht Sie ist aerodynamisch
besser als manche neuere ihre Rundlich
keit ergibt natiriiche Stabilitat gegen Ver
windung und Verformung. Fir Knautsch
ronen vorn und Rhinten whd [T, [}.'1.{_‘.’I+ﬂ'it|q
keit bei Uberschiag bot ae rum Gluck
fir Wolfsburg in den USA — von vornher
ein gute Voraussetzungen und die einfa
chen Kotfligel snd bel Karambolagen
recht billige Knautschieile, srsparen teue
rea Blech. Die Fensterflichen wurden in
mehreren Entwidkdungsatufen vergroben
etrt emeutl das Rickfenster. Gebliaben
ist die hohe Girtellinie, aber gerade An
fanger haben eine Scheu davor, mit sicht
baren Teilen nahe z. B. an Parknachbamm
heranrufahren. da hat paradoxerwese die
Undibersichtlichkeit des Kifers sogar sinen
positiven EMekt — womit sié durchaus necht
im Prinzip entschuldigt ist

Mimmt man dazu im Zetalter automatischer
Schnellwaschanlagen noch den Vorteil
dall der Kafer kaum Kanten hat, an denen
die rotierenden Borsten den Lack abschie
fon, a0 ist ihm in mancher Beziehung tat
sachlich die Vorkriegs-Stromlinienform als
Vortell anzurechnen, und keine Anderung
hat ihn stilistisch verfélscht — Kafer blieb
Kafer, vertravenerweckend Es ware nicht
gutgegangen, bemspielswese die unpe-
wihnlich hohe Dad'.wolh-unq herunterTu
dricken. Die Vergrollerung des Ruckfen-
sters flllt nur im unmittelbaren Vergleich
auf, um so mehr die Vermehrung der
Schlitze in der (auch in der Form etwas
geanderten) Motorhaube, wvier statt rwei
Heihen, kein Wasserablautblech mahr
darunter

Raum
Das Mebensinander postiver und negati
er Ligenarten des Kifers wird auch hier

MNeu isf das Lenkrad, seghes Medlsidrdernd maet
Praiitische und Prallkonb, der sudh sedlichem
Dwuck nachgibt Mit seiren vier Speichen
qu”g.r-:':r & sl awch Nl plump aus

Links: Sohon beem [ 302 Vormoded het sich
durch dies vorderen Federbeine der vergrolerte
Croplchraum ergaben - stwa das halbe

F s SunQav e mosgen oo et - GemDack s sumi
Dary beem Kaler A‘hqu- Funder cer Fuck s 7 lafne

Minuspunkte

® Verbesserungen und Weilterentwicklung mit Verteusrungen
verbunden: In sinem lahr um 445 DM

® Verteuernde Extras zum Teil Wir Sicherheit ratsam (gepolster-
tes Armaturenbrett, Scheibenbremsen vorn, Glrtelreifen u. a.)

& Motor 1300 cem /44 PS [Normalausristung VW 1300 und 1302)
Meist gekauft und meist emplehlenswert, aber trotz Verbesse-
rungen (kein Klingeln mehr. sparsamer) recht temperamentios,
sngepalites Verhalten des Fahrers vor allem beim Oberholen

nitig

& VW 1302 5: Héhere Steuer, hihere Versicherung und um ca.
1 Liter hGherer Verbrawch nicht im rechten Verhkitnis rur Mehr-
leistung. auch Leistungs/Kostenvergleich zur Konkurrenz un-
gunstig

® Bekannte Kiter-Machteile: Schiechte Ubersichtlichkeit, knappe
Ellenbogenfreiheit vorn, knapper Einstieg durch schmale Tir,
besonders nach hinten hohe Girtellinie, Sicherheitsgurte rat-

sam (hohes Stahl-Armaturenbrett dicht vor den Insassen), Full-
raum vorn durch Radkisten eingeschrinkt, hinten knappe Knie-
freiheit, im Bug trotz 1302-Vergriflerung wenlg Geplckraum,
Lademéglichkeit eingeschrinkt durch hohe Stufe und Lade-
héhe, hinter der Ricksitziehne schwer ruglnglicher schmaler
Abladeraum, bel vorgeklappter Ricksitziehne Laderaum nicht
gegen Sicht von aullen abgeschlossen [Diebstahigefahr)

@ Service brilich 2. T. Gberfordert (Anmeldefristen)

® Mach wie vor belistigendes Motorgeriusch nach aullen vor
allem im Leerauf (Nacht- und Friihstart in Wohngegenden)

Teut wredd Foton (v P Semaa
Toichmrsgen Dongrawses | F Deuosor
Loates K Fre sl

e .k 1?



Test: Neuer Kifer
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Hinten reschich Elenbogenraum, Rucksitrbunk rechiich Demessen
salw knapp pooch der Raum e de Kne Neu
Abdechplarte lur den Raum hnter der Rucksitrishne

urd puf gapoislert

né des VW 1200 haben, der seinerseils
gegen 100 DM Aufpreis auch mit dem
1300 com/d44 PS-Motor lieferbar st und in
diesem Fall avch die Ausgleichsfedar hin
ten hat, die sein Fahrwerk nachteilig vom
VW 1300 unterscheidet

Meu ist die Abdeckplatte hinter der Rick-
sitrlehne; beim Vorklappen der Lehne legt
s sich unsichtbar an. Sie st praktisch als
Ablage und tragt auch zur Innengerausch-
dampfung bei

Der Mehrpreis des VW 1302 S gegendiber
dem 1302 eracheint mit 200 DM nur flr
gednderte Motordimensionen als Gberhoch
wann man nicht weill, daB beim 1302 S die
Scheibenbremsen vorn serienmalig sind
de man beim 1302 mit 154 DM Aufpreis
bezahlen mull

Man spart mit den 1200 com/34 PS gegen
dber 1300 cem/44 PS an Stever und Var
sicherung keine 5 DM im Monat, am Kraft
b!ﬂ"l:vl"l"'.l'.'ldd,rl abtwa snen halbean Liter auf
100 km, dafir mull man das betrachtlich
gernngere Temperament der
Kauf nehmen_ verndnftigerweise halten sich
fast alle Kaufer bei VW 1300 und 1302 an
die vom Werk normal vorgesehene 1300
com 44 PS.Maschine

Viel mehr Kopfrerbrechen kann die Wahl
von Extras machen
Kafer-Kaul anorm varteyern
man sich gan: sachhich an Sicherheits
vberlegungen halt. Lassen wir die Schei-
benbremsen beim 1302 weg (die Wirkung
der Trommelbremsen ist tadellos, swe sind
nur etwas bissiger Anbremsen auf
Glatte und nicht ganz so standfest bei star
ker Daverbeanspruchung, etwa an Alper
passen) 8o trotrgem ganze
Latte sicherheitsfordernder Dinge rusam

B0 DM, heizhare Heck

Maschine in

denn sie konnen den
Buch wenn

Dem

wormmt ®ira

it g rll.r'.l' wOIrn Ca

scheibe (gerade bewm K ater wichitg) S8 DM
Armaturenbrett-Polsterung 32 DM, Girtel
reifen 148 DM, Radio [StraBenzustands
und Verkshrswarmungen!) bei Einbau ab
Werk 230 DM - dazu etwa noch Verbund
glasscheibe (rerfallt nacht in Kromel, aller-
dings wegen Bruchkanten ratsam nur be
angelegten Sicherheitsgurten] 60 DM
Zweikreis - Bremskontrolleechte (nur in
Verbindung mit den gepolsterten Armatu-
renbrett) 12 DM: da bekommt man seinen
7500 DM-Hafer schnell rusammen. Jumal

viela Fahrér auller der automatischen
Heckraumentiuftung das  Schiebadach
schitzen (295 DM) mit Recht, denn es

iftet den Wagen beaser aus als alles an-
dere. Sparen wirden wir uns angesichts
der automatischen HedoraumentiGftung
allerdings wunbedingt die ausstelibaren
hinteren Seitenfenster, die 105 DM Auf
preis Kosten

Ehe man Einzelextras addiert, mull man
die H;r"}l-'l'l-f hinung mit dem L-Paket auf-
machen (214 DM). Es enthalt rum Teil Ex
tras, die man enzeln kaufen kann: Rick
tahrisuchlien ':-_n.._.""l""'l sisten auf den Stoll
stangen, rwestufiges Entiiftungsgeblase
Armaturenbrettpolsterung Iweikres
bremskontrolleuchte, Handschuhkasten ab
schlweldhar abblendbar; der

Innenspiegel

L-Ausstattung wvorbehalten sind Teppich
boden, Turtasche rechts, Spiegel in der
Beadakrer Sonnenblende rwweier Ascher

becher im Fond (bis auf den Teppich natir
ch auch als Einzeleinbau moglch)
4 gunstig

Einzelextras I sammenzihit

|eger
falls ist der

man ohnehr

:‘j_n-.l"‘ T I'l'_ Wl Y 1

Und das ist such noch nicht alles: Ea gibt
Benzin-Standheizung fur 378 DM, ratsam
dazu dwe Einachalt-Zeduhr fir 22 DM (da

Rucksitrieohne wee Doaher als Gepdok! sohe vorkinppbar die Abdbeck pdslte
ist an der Lelre balestigt und legt sich an. Viel (ot aum fur pore
Gepdck alterdings durch de Fenster sichibar

steigt man zur gewunschien Zeit in den
durchgeheirten und asuch bei Vereisung
schon abgetauten Wagen) und es gibt
auch Koplstitrensitze fir 45 DM, Kunst-
leder- statt Stoffsitze fir 44 DM, und -
verlockend billig, aber schwer ausiubés
sern = Lackierung in Metallc-Farben
130 DM Aufpreis. Wer viel im Geldnde
oder bel sehr schwierigen Winterverhiit-
niasen fahrt, 18t avch mit dem Sperrdiffe-
rential for 485 DM gut dran (beim Durch-
rutschen eines Hinterrades bleibt dwe An-
triebkraft aul dem anderén erhallen), aber
war kauft schon sinen 8000 DM-Kafer?

Diese Aufpreis Sq’_h.m_:h'.lﬂuﬂr__] lduft auf ene
Tarnung des wahren Kaufpreses hinsus
Spezialisierungsmobglhchkeit fir bestimmte
Anspriche ist keine Entschuldigung. die

Standardausrustung multe reichhaltiger
SN

Motoren

Der 1300 ccm/44 PS-Motor nesgt nicht
mahr um Klingeln, folgt aus nedrigen

Drehzahlen praziser dem Gas und ist auf
seine schlappe Weise eine sehr brave Ma
schine, nur mull man sich in der Fahrtech
i aut' das Tehlende Tl,'-r'",n--'.u-r!rr-t wnd
den Leistungsabfall im oberen Drehzahlbe
reich einstellen — mit etwas Anlauf Uberho
an. an Ste gungen Jdas Abtallen der L
schwindigket emnkalkulierer
waumi Mercades Diesa
st j@ nach Fahrer der
schwedlich

a#lwa wia
t Dementsprechend
verbrawch unter
Wer mit dem Kaler ruhig sener
kommt mit B85 1100 km aus
etwas Ungeduld im Gaspedal bringt 10

atwa 1051 mull man bel Betrebikosten

'i'.'n-'_"._'! it

recnnunger vorsichishalber kalkuligrer

vor allem auch wegen des naturlich anste
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Verbrauchs im Kurzstreckenver-
kehr und in der kalten lahreszedt, lahres-
durchachnitt von mehr als 11 | darf nur bei
fast @ em Kurzstreckenverkehr
vorkommen Warmehaushalt der Ma-
schine ist entschieden verbessert worden,
MabBnahmen zur Abgasentgiftung kommen
bei ihr auch der Sparsamkail zugute
Der Motor 1200 com/34 PS, den man auf
Wunsch auch im VW 1300 und 1302 be-
kommen kann, setrt wirklich Beacheiden-
heit in den Leistungsansprichen voraus,
or braucht fast ein Drittel mehr Zeit (ca. 28
statt 20 sec), um von O auf 100 kmMh zu
kommen, die Spitze liegt Uber 110
km/h. Tritt man ungeduldig aufs Gas, so
entapricht der Verbrauch praktisch dem
1300 com/44 PS-Motor, bei ruhiger Fahr-
weise kann man 0.5 oder sogar 1| sparen
For die Gesamtbetriebakosten macht! es
nicht sehr viel aus, und wer beim Kafer-
Kauf jede Mark herumdrehen mull, sollte
von vornherein 900 DM oder sogar 1100
DM sparen, indem er statt dem VW 1300
oder 1302 mit der kleineren Maschine den
VW 1200 kauft, den er mit einigen Extras
auch noch gut aufristen kann, chne an den
Preis des 1300 heranzukommen. Wir
wirden aher erwlgen, den 1200 mit dor
1300-Maschine zu kaufen als umgekehrt
Die 1800 ccm/S0 PS-Maschine des WW
1302 5 bringt einen Beschleunigungsge-
winn von ca. 5 sec von 0 auf 100 km/h und
10 km/h mehr Spitze ala dia Maschine 1300
cem 44 PS, ru den htheren Betriebskosten
sishe unsere Tabelle. Vor allem asuf Fern-
reisen st die stirkere Maschine ange-
nehm, aber sie macht den Kifer in den
Fahrisistungen doch nicht wirklich stark
und schnell, die Anforderungen an ange-
paBte Fahrweise sind kaum geringer als
baim VW 1300/44 PS,

Federung/StraBenlage
Federbeine vorn und Schraglenker/Dop-
pelgelenkachse hinten sind lobenswert mo-
derne Konstruktionsslemente, gegeniber
dem alteren Fahrweork (Torsionsfedern/
Pendelachse) mehr Komforl, bessere An-
passung bei unterschiedlicher Belastung,
besserer Ausgleich der Hecklastigkeit, zu-
dem engerer YWendekreis

Die Federung spricht sehr gut an, ausrei-
chend F

Dia StralBenlage des Kafers iat baim 1302/
1302 S-Fahrwerk nun einwandfrei. Selbst.
verstindlich bricht der Heckmotorwagen
bei Oberforderung in der Kurve aher mit
dem Heck aus als dall er dis singeschlage-
nen Vorderrbder Uberschiebt (das kann nur
passieren bel scharfemn Anfahren auf
Glstte, vor allem mil wenig belastetem
W ). aber dies Dberstevern ergibt bei
13021302 S ein kurvenfreudiges, dabel
stetes gefuhlsicheres Fahrverhalten, auch
die Seitenwindempfindlichkeit ist geringer
— und besser susgleichbar — als beim alten

Kafer-Fahreerk Ib lohnt der Mehr-
preis des VW 1302 gegeniber dem 1300
Reifen

Normalreifen im alten Superballonformat
5.60-15, fur durchschnittlichen Fahrbetrieb
vollkemmen ausreichend. besonders billi-
ger Ersatz vielfach im Handel Aber der
Mehrpreis fir Girtelreifen macht sich doch
voll bezahit, denn man kann im Voran-
schlag bei MNormalreifen mit 25000 km
Laufstrecke rechnen, bei Girtelreifen aber
mit 35000 km. Der Rollwiderstand ist bei
Gurtelreifen etwas geringer, vor allem bei
scharfer Fahrweise spart man Kraftatof,
der Wagen ist auch etwas schneller. Die
Reifenfederung ist bei Gortelrelfen besser
als bel Normalreifen, sbenso die Spursi-
cherheit bei scharferm Kurvenfahren. Kein
Aufpretsunterschied zwischen Textil- und
Stahigirtelreifen. Die Textilglirtelreifen lau-
fen auf rauher Fahrbahn etwas weicher ab,
die Lebensdaver bei Stahigurteireifen ist
etwas & . Unterschisde beim Einflull
auf die Fahreigenschaften sind gering,
Stahlguntelreden mit enem kieinen Plus
fur die StraBenlage, Textiiglrtelreifen for
den Komfort

Liftung /Heizung

Automatische Heckraumentliftung schon
seit dem Vorjahr, jetzt noch verbessert
durch Ridkschlagsicherung Ecqnn Feuchtig-
keit und Zugluft, mit der Frontraumbelif-
twung (Schiitze) recht gute InnenbelGftung
auch bei geschlossenen Fenstern. Grofers
Luftdisen vorn in Gblicher il
ren aber zumindest geflhlamaBig wirksa-
mer und leichter ru bedienen. Nicht mehr
sinnvoll wire der Kauf von ausstellbaren
hinteren Saitenfenstern (105 DM), doch
lohnt unbedingt das Frischluftgeblise (40
DM, im L-Paket enthalten), Luftstrom auch
bei langsamer Fahrt.

Die Heawirkung schwankt mit Motorbela-
stung und Drehzahl, erheblich ungleich-
milkiger als bei wassergekihiten Wagen
Die benzinelektrische Zusatrheizung fr
378 DM st bei Dauerbetrieb reichlich
warm und kostet Benzin (mindestens 051,
bei hdufigem Einachalten 1 bis 1.51). Bsi
durchgewdrmter Maschine ist die Normal-
haizung aber wvollkommen ausreichend;
listig ist die Abkihlung am ehesten bei
lingerer langsamer Fahrt 2. B. auf Glatteis
Im Kurzstreckenverkehr heirt sie schnell
durch, kihit aber auch schnell wieder aus.

Geriusche

MNach asullen rasselt der VW auf seine be-
kannte Art, fir die Umwelt stBrend vor al-
lem im Leerlauf und beim Beschleunigen

tu Zeiten, in denen die meisten Leute
schiafen

Nadh innen ist die Gerluschdampfung er-
neut verbessert worden, auch gegen die
unterschwelligen Gerbusche wvon Hinter-
achse und Kraftubertragung her

Die Laufeigenschaften des Motors sind e
ne VW-Besonderheit, die viel zum Erfolg
beigetragen hat: die Maschine scheint sich
nie anzustrengen. sie lauft turbinenmalig
vibrationsafrei, und es kommt immer wieder
mal vor, dall ein Fahrer nicht merkt, daf
&r im Dritten statt im Vierten fahrt (bel der
Automatik im Zweiten statt im Dritten), der
Klang macht as nicht deutlich

Wirklich leise ist der VW Im Innenraum
durchaus nicht, aber das Gerduschbild ist
nicht belastigend. Auch gibt es kein Droh-
nen vom Triebwerk oder vom Ablauf der
Reifen auf rauher Fahrbahn her und der
Kafer ist vorbildlich klapperfred

Sicherheit

Der Kafer wird fir absehbare Zeit allen
behdrdiichen Sicherheitsforderungen auch
in den USA gerecht, insbasondere hinsicht-
lich Knautschrone, UOberschlagsicherheit
Flankenschutz etc. Kurzliche Vorwirfe Ralf
MNaders in den USA beziehen sich noch auf
Altere Ausfihrungen, emeut sind jetzt die
Torschlosser und die Nachgiebighkeit des
Lenkrads verbessert worden
Sicherheits-Minus des KAfers In seiner
GroBenklasse ist ausschlieBlich das hohe
Armaturenbrett und die Windschutzschebe
dicht vor den Insassen, jedoch verringert
der geringe Abstand die Anpraligeschwin-
digkeit. Wir raten zum Kauf der Armatu-
rénbrettpolsterung (wenngleich sie mehr
psychologiach als objektiv sicherheitsfor-
dernd wirkt), und mit Sicherheitsgurten
und Kopfstitzen ist der Kifer unzweifel-
haft eines der sichersten Autos seiner
Klosse.

Der vornliegende Tank ist bei Aufprall im
Prinzip gefahrlich, aber Tank und Stutzen
halten sehr starke Verformungen ohne
Bruch aus, neuerliche Verbesserung ist
der Schraubverschiul des Tanks.

Die Themen Wartung, Ersatzteile etc. be-
sprechen wir bei diesem Test nicht, da die
wasantlichen im Diagnose-
System bestehen, siehe Seite 22

mot-Gesamturteil

Miingel der Vorjahresserie 1302/
1302 S sind ausgebiigelt, Neue-
rungen bewerten wir positiv. Die
starke Preiserhbhung in nur
einem Jahr und zahlreiche ver-
teuernde Extras entsprechen je-
doch nicht dem volkstiimlichen
Bild vom Kiferkauf aus Spar-
samkeit. Die Rechnung stimmt
aber doch, wenn man den Wa-
gen lange behilt (Fiats wechseln

so oft den Besitzer wie
VW1). Der EntschluB zum Kifer
wird durch die Weiterentwick-
lungen erleichtert.
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Preise und Kosten

VW 1200, rweitlrige Limousine ab
VW 1300, rweitirige Limousine ab
YW 1302, rweitlrige Limousing ab
VW 1302 S, rweitirige Limousine ab
VW 1302 LS, rweitirige Limousine ab

1192 com 1285 com
MPS 44 PS
lahresstouer 17280 DM 187,20 DM
Kiz -Hahpflicht durchechnittiich ca 400 — DM 494 — DM
Feste Jahreskoaten sinschlsBlch
Mabenkosten ohne Wertverlust ca . — DM

132.— DM
B
Vorsussichtlicher Wertveriust pro lahr

wihrend der ersten drei lahre ca T760.— Ddd 800 — DM

Feste lahroskosten einschinmBlich Wertveriust ca 1452 — DM 171, — DM 1903 — DM
- - - & - — )

Lauvfende Kosten pro 100 km

Krafistoff 5,25 DM 6.10 DM

| — 45 DM — 45 Dl g

Haifen — 95 DM 1,10 DM 1.10DM

Werkatat 4,15 DM 4,35 DM 4.70 DM

1080 Db

12.— DM
_———
Monatliche Batriebakosten ohne (in Klammern mit) Wertwerhust bei

12.95 DM
L ———]

10000 Jahreskilometarn 15 —DM 180 —DM 187, — DM
[(214.— DM) (243.—DM) (267.— DM)
|5m I"“'! Ihllﬂmf“"" 1”,— DM 219.— DM 2‘-1 " DM

(258, — DM) (293, — DM} (320, — DM)
241 — DM 30— DM 06— DM
(320.— DM) (358 — DM) (390, — DM)
Kosten pro Kilometer ohne (in Klammern mit] Wertverust baed
15000 lakreskilometern 15,68 Pf

(20,74 Pf)

20000 Jahreskilometem

17,54 P
(23,47 P)

19,30 P
(2563 PY)
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Verbrauch

I lahresdurchschntt mull man rechnen mit

VW 1200 (1200 ccm/34 PS) 8.0 Liter
VW 1300 und 1302 (1300 com/44 PS) 105 Liter
VW 13025 (1600 com /50 PS) 11,5 Liter
Ssdtverkehr, kalte lahreszen ca. 1-2 Liter mehs
Langstrecke, warme lahresreit ca. 1 Liter weniger

ol 20T 21




VW-Diagnose 2

Rachis Am Compuler im Vil -
Dllgmw'ﬁrlrarl‘ sl ru evioenmen
dalfl man as mit der Dhapnose
oar & (sereraton e hun hat
Oban ragt sus dem Computer
die Programmbarte bersus

sip slouer! das rum Wagentyp
getrance Diagroseprogramm
Rechts unten kot das
Disgrosed or musiar sus dem
Formulsrdrucker Mt Beand
gung des Frufprogrsmme st
such der Diagnosebesicht fertig

Obvar - Mt Hilde des Mlpll(
wabels (hinks im Bk ) kOnnen
wuch Atere VW -Typen bis
puruck rum Bauahe 1965 die
el ot mit deen Dordesganen
Prufnetr und dem Jentral-

siecker susQeruatel sind, an
den Compuder anpeschicssen
wrarchan

; ; : wo
i N/
Dav Numimarnaul kieber in dev
Natw deos Jentralsteckers
sagt dem Diagnosemechaniker
welche rum Tagentyp
pehdrande Froge smmibarte in
den Computer gesdeckl
warchen mull

Ab Modelljahr 1972 sind alle
VW-Typen mit dem bordeige-
nen, feat installierten Priflei-
tungsnetz und dem Zentral-
stecker fur die Diagnose der

das jetrt bis ru 88 Prifpunkte
gegenuber maximal 56 bei der
Diagnose der 1, Generation
hat Dwer Computer kann awch
Melwerte ermittaln und an-
2. Generstion (siehe mot 12/71) schlisBend als Zahlenwerte
susgerustat Der Aufbau der (digitale Anreige) im Sichifen
neuven Diagnosestande in den ster erscheinen lassen Jur
Waerkstitten hat begonnen Bis Vereinfachung gibt es weiter
Mai néchsten Jlahres soll die hin sine Anzeige fir .in Ord
bundesdeutsche VW-Organi nung” (+) und .nicht in Ord
sation auf das neve System nung” [—). Sowohl der Mel
umgestellt sen wert als auch der Diagnose-

VW spricht von der _Compu- befund _ + " und ,—" werden
ter-Diagnose™. Mit Recht: Ober sofort im Computer auf sin
eine Programmbkarte dikliert Formular gedruckd. MNach 30

der Computer dem Testmecha-
niker daa Diagnoseprogramm

Minuten Diagnosedaver (bis
her wurden flr weniger Prof

22 wmoTM

Eme cav M-ﬂ-pl.ld'm fur die
Achsvermessung Der aul dem
Rad belestigte Spispe! (Foto
recils | rod ekt et an LichT
kreur mid die Melplate
Fotorelien n der Mellpleite
micden die Radstellung an

dor Compuder weiter

punkte 45 Minuten bendtigt)
verfigt der Testmechaniker
dber einen axakten Fustands-
bericht, nach dem die nobwen
digen Wartungs- und Repara
turarbeiten vOrgenommen wer-
Aef kOARARR

Testmechaniker und Compu
ter mussen sich  allerdings
noch die Prifarbeit teilen. da
&8 Iwar ltechnisch moglich
aber viel ru sufwendigy wilire
alle Prufpunkte per Compu
ter zu erledigen. So kontrol
iert und reguliert der Mecha-
nimer den Reifeniufidruck oder
begutachtet de Bremslsitun
gen und gibt dann Gber ein

[ive Haiter uryg fir den Achs
em-’ﬁl!tu’\ﬂ'\uh-gp' pallt
Fu allen VW Typen mil
Vierlochielgen, Auch rur
Achyvarmessung kdnnen
aitere Wagen durch den
[rsgnosestand der & Gene
rstnan QEschisust werden

Handeingabegerlt sein _in
Ordnung” in den Computer
#im Ddﬁ.firhh-’ru-"n;]f-h rry e
datur innerhalh von A Sekun
den (Ober den Spannungs
abfall bem Anlalvorgang) die
Kompreasion in allen Zylin
dern. Das dauerte biaher rund
20 Mimuten. Die Achavermes
sung durch den Compuler st
nach 20 Sekunden erdedigt So
kommt die Zeitersparnis be
Jmflngrmc‘h!li-'n
rustande. Preis fir die Dis
gnose unverndert i S Chen
13 wund 16 DM j& nach Wagen
typ, genau 1350 DM
K afer

Programm
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