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Neue Preise bei VW, Opel, Ford

MNach den Werksferien ab 23. August 1971 hat
VW die Preise um durchachaittlich 1.3 Prozent
erhoht. Die neuven Preise der wichtigsten Mo-
delle (in Klammern die Erhéhung):
1200 mit 34 PS 5045 DM [+ 100 DM)
1302 mit 44 PS 6190 DM [+ 100 DM)
1302 5 mit 50 PS 6390 DM ( + 100 DM)
1302 LS Cabrio mit 50 PS 8190 DM ( + 200 DM)
Karmann-Ghia Coupé,

50 PS 8690 DM [+ 200 DM)
168007 Limousine, 54 PS 7660 DM [+ 80 DM)

1600 L/TL Lim., 54 PS
1600 Variant, 54 PS

1600 L Variant, 54 PS
411 E 2thr. Lim., 80 PS

BO60DM (+ 80DM)
7860 DM (+ 80 DM)
8360 DM (+ 80DM)
9045 DM (+ 120 DM)

#11 E Variant mit B0 PS 9425 DM (+ 120 DM)
Die Preise fir den K 70 blichen unverindert.
Kastenwagen mit 50 PS 8795 DM ( 4+ 420 DM)
Kleinbus L mit 50 PS 11 730 DM (4 560 DM)
.
Opel kam eine Woche friher mit den Preiserhd-
hungen als VW, am 16. Augusat (in Klammern die
Erhéhung):
Kadett 2tirig mit 50 PS 6325 — ( + 193.25) DM
Kadett dtirig mit 50 PS 8665 — (+ 199.25) DM
Kadett Coupé mit 50 PS 7330.— ( + 230.45) DM
Rallye Kadett 1.2, 60 PS 8621 50 DM
Ascona 2lurig mit 68 PS 7645 — [+ 281.15) DM
Ascona dtlrig mit 68 PS 8060.— ( + 29655) DM
Ascona Voyage, 68 PS 8900 — ( + 319.70) DM
Manta mit 68 PS 8585.— [+ 315.50) DM
Manta SA mit 80 PS 1007810 ( + 350.85) DM
GT/) mit 80 PS 10685 — [+ 186 —) DM
Rekord Ztirig mit 68 PS 8825, — ( + 239,15) DM
Rekord 4tirig mit 86 PS 9165 — ( + 247,15) DM
Rekord Coupé, 75 PS 10265 — (+ 275—) DM
Commaodore 21, 120PS 11 800 — [ + 328.25) DM
Commodore 41, 120PS 12 230 — (+ 326,25) DM
Commodore Coupé,

120 PS 12500 — ([ + 340.95) DM
Admiral, 132 PS 15700.— (4 3T1.—) DM
Admiral 2800 E, 165 PS 18 388.— ( + 361 60) DM
Diplomat E, 165 PS 20 700, — ( + 349,15) DM
Diplomat V 8, 230 PS 23444 — ( 4+ 428,15) DM

.

Als dritter im Bunde der groflen Marken er-
héhte Ford die Preise fir die neuen Modelle am
16. Auqust (in Klammern die Erhohung):

Escort 2tirig. 40 44 PS G140 ( + 179.30) DM
Escort 4tirig, 4044 PS 6360 ( + 188.40) DM
Escort Sport mit 72 PS 6995 DM [neu)
Escort GT, 2nirig, 72 PS  7520( 4 216,200 DM

Taunus 1300, 2virig
Taunus 1300, 4tirig
Taunus Coupe 1300
Taunus GT,

Capri 1300 mit 50 PS
Capri 1700 GT, 75 PS

1600
Taunus GXL, dtirig 1600

T365(+ 272.10) DM
TT30 [+ 347.40) DM
B110 ( + 406.60) DM
G285 ( + 46050) DM
10215 { + 424 B0) DM
Ta75(+ 193.90) DM
D125 (4 222 B0) DM
10 760 | 4+ 259.40) DM

17 M 2turig, 60/65 PS B85 [+ 237 —)DM
17T M 4ririg. 6065 PS 9260 ( + 246 80) DM
17 M Coupé, 65'75 PS 9670 (+ 257.20) DM
20 M tirig. 90 PS 10390 ( + 277.30) DM
20 M 4tiirig, 90 PS 10755 ( + 287.70) DM
20 M Coupé, 90 PS 10790 [ + 289 40) DM
26 M Automatic, 125 PS 15180 [ + 405.90) DM
.

Die Prelsaulschlige bei Audi NSU bringen wir
auf den Seiten 29 und 30. Von den ibrigen
deutschen Firmen hat Daimler-Benz bekanntge-
geben, daofl Preiserhohungen derzeit nicht im
Gesprach sind. Fir VW-Porsche und Porsche
wurden die Preise teilweise erhabt, siehe rechis,



Dve bewden Detafolos reigen die neuven K JO
'ﬂrh".-*-rl-"gl-' die seitiich gerundet und weiler

herumgerogen sind, Leider reichl die Gurmm
auflage (bawm K 7O L) nicht uber die ganre
‘\Fo"-\;rnnqﬂ_-nbrp:m

Man mull schon sehr genau hinsehean

wenn man das neyeste K T0-Modell erken
nen will. Unterschiedlich sind auBen nur
die verstarkten Stolistangen, die sedtlich
abgerundet und weiter um die bisher un
genugend geschutrten Karosseneecken
herumgezogen wurden. Auberdem sind die
neusan Stollstangen getedlt enseitige
Beschadigung erfordert nur noch Aus
tausch des halben Stucks. Innen bekam
der K 70 stark ausgewblbte Vordersitrieh
nan, sehe Folto unten. AuBerdem wver
spricht das Werk _eine Rehe von MalBinah-
men zur weiteren Gerfuschdammung”
ohne Einzelhaten anzugeban

Wir werden demnachst im Test bel sinem
K 10 aus der neuesten Serie prufen, ob
dadurch das bisher recht hohe Innengs
rauschniveau (durch Motor und Antrieb)

Die bishwrigan K 70-Vorder
Sitré wurden wegen der man
e inchen ‘-m-rruﬁun..f::.-q des
Harpers aligemesn  krilisied
siahe such unssran 20000 km
Dauertest-Twischenbaricht  n
Haft 14/71 Jeizt bekam dev
K M0 de Vordersitr-Bauweise
des 411 E mil starker Lahnen-
ﬁu‘.'ﬁ-ﬂ'fun"q daru gehdran als
Evira auvch oie .':-:.QF'FNM.QFN
d1 1 E-Kopfstutren Diwe Lahoen
versiaflung arfolgt
Handrad aul der Innenseile

mal

AL

entscheiwdend gesenkt worden ist. Auf
schiufireich wird dabei der direkte Ver
gleich mit unserem K T0-Dauvertestwagen
von lanuar 1971 sein, der sich dem Test
abschiuB von 40000 km ndhert

Man kann dber die geringen K T0-Ande
rungen enttduscht sein. Aber grifere Um
stellungen hatten wiederum die vor neun
Monaten n Salzgitter angelaufene Pro
duktion behindert, die erst jetzt nichtig in
Schwung gekommen ist — sie hitten auch
die bisherigan K 70-Kaufer verérgert. Firs
Schiebedach ist leider noch kein Lieferter
min genannt worden. Auch von asiner Ge
trisbeautomatik for den K 70 ist noch nicht
die Rede: sie st bir dieses Modell mit
uber dem
rechnen

Zweetagen-Bauweise [(Motor
Getrieba) auch schwierig
damit nicht vor Herbst 1972

Py

Mach zwel Verkaufsjahren kann man fir
den VW 411 E bestatigen. dal Wolfsbur
ger Beharrlichkeit und zielstrebige Weites
F'r'TW'I_‘Hh_,l‘lq [A.'er:--:]pr |F--"|E'-"'QFF.!|.,|5.|”_'J"|Q Fmy
ne Automatik, sehr gute Ausreifung) auck
dieses recht schwer ru verkaufende Mg
dell auf dem Markt durchgeboxt haber
auch die Hypothek durch das unglickliche
Anfangsmodell 411 ist abgetragen. Die
Verkaufesrahlen sind Ffior VW-MaBstabe
nicht berauschend, aber konstant. Jusstz
lich gichert der im Frl_ﬂ'l:d.hr 1971 Tigig an
gelaufene USA-Export die Zukunftsaus
sichten dieses stérksten Heckmotor-Vaolks
wagens

Dabei rickt der Variant gegendber der |
mousine immer stirker in den Vorder
grund er wird als Groliraumlimousine
aingestuft und gekauft, kaum als Kombi
Hegional liegen die Variant-Verkaufszat
len sogar uber denen der Limousine be
der wiederum fast ausschlieBlich Vierturer
und kaum Zweitirer gefragt sind. Hoffnun
gen auf einen wvigrtirigen Variant haben
sich = wie angekindigt auch nach den
Werksferien nicht erfullt

Das neueste 411 E-Modell ab August 1871
Eann man r""Li_'I lgtidy
Dafur gibt wnd  durchweqg
positive Anderungen bei der Ausstattung
Das Foto oben zeigt das neue Vierspe
hanlenkrad mit Polsterplatte im 411 E: es
st die gleiche Ausfihrung wie im Kifer
und 1600 mit 40 em Durchmesser |;_;|l"ql."'
uber dem bisherigen Drespeichenlenkrad
ein klarer Fortschritt: mehr Sicherheil beimr
Anprall (kann nicht splittern) und o ig
unbehinderter Blick auf die Instrumente
Dieser Blick arfreut ohnehin: klare Skaler
nks das Tachometer (jetzt bis 190 km'h
und rechts sin Kombiinstrument mit Zeit
shr der L-Ausstattung), Kraftstoffar

von aullen gar nicht

&3 rahlrewche

[« 1 ]}
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reige und den vielen, nun klarer angeord
neten Kontrolleuchten, Bel den neuen VW
Instrumenten imponiert allgemen die sach
lich-klare Ausfubhrung mit weillen Zahlen
Strichen wnd JZeigern auf schwarzem
Grund, immer noch die beste Ablesbarkeit

Auch der 411 E hat rechts an der Lenksdule

den neuen Fingerhebel fir die Scheiben
wigcher. mit Tipphkontakt zum esinma gen
Hin- und Herwischen und rwei Daverstel

lungen, langsam und schnell. Bei Zug zum
Lenkrad hin wird mit dem gleichen Hebe
der Schebenwascher betatigt

Erfreulich ist auch eine Anderung an der

Getriebsautomatik. Man kann jetzt Wi
nternational ublch den Motor auch in
der Wiahlhebelstellung P Parksperre an
iagsean, bisher war das nur in N MNeutral

[(Getriebelesriauf) mbglich

An kleneren Details sind die verstarkten
Turschiosser, der biegefestere Aubenspie
gel und die vergrofierten Hezlufto®nungen
im Fullraum zu vermerken Das Schiof an
der Varnant-Heckklappe bekam sine Siche
rungsraste, de aufspringen
verhindert

Tuveriassig

Eine HoMnung hat sich fre
es gQibt

ch nechit erfilt
Bremskraftver
stArker fur den 411 E, auch nicht als Extra
Dabei gerade in Verbindung mit Ga
triebeautomatik IS e e etzter
411 E-Test in Heft 1/71) notwendig

Bei den Motordaten hat sich nur eine Zah
enangabe geandert
moment betrdgt nun

weiterhin keinen

5L &r

{ % iehe

das maximale Dreh
135 statt
aber weiterhin bai 2700 U/min
Selbatverstandlich ist nur
m Motorraum der
Bordprufnetz ru

13.6 mkg

auch beim 4110 E
Zentralstecker fur das
finde Da

abengwerle Konsegueng

Deweisl das
Volkswagenwerk
vom Kater bis

rum Transporter., nachdem

cer

Vorreiter nur der K T0 in

y»arl damit aus

ar al's
{=

JaNZEen QErustal war

Automatische Datenerfassung und Wagen

mrperuf INg nach der '-',:_-. warten in oer

omputer-Diaonose bringen bei Wark

ind Werkstatten die stindig steigenden

Wartungsprobleme den Griff bei den
Higsenstuckzahlen von VW bisher

auch eir
Rigsanproblem

Den aktuellen Stand der Wartungs-Verein
fachung durch Diagnose haben wir bereits
n Heft 12/71 ausfihrlich erifutert. Mach
der Einflhrung des ersten VW -f':-.ﬂ;r-nfm
und Wartungssystems im  August 1968
(Diagnose 1] brauchte das Volkswagenwerk
um Ubergang auf Diagnose |l (Computer
Diagnose) gut rwei lahre bis rum Herbat
1970. Die nochmalige Verzbgerung

tum praktischen Anlauf im Herbst 1971 ist
auf die Serienumstellung mit Bordprufrnetz
(jetzt be VY¥W) ruriackzufuhren. Au
Berdem gab es Zulieferschwierigkeiten_ bis
die rund 6200 Diagnosestande im VW-Ser
Wi Btz und auf die
Computer-Diagnose umgeriustet wurden

s

all&en

nochmals ereeitert

Das Vergleichalolo reigl das
neue Kifer-Heck (im Vorder
grund ] mil nach oban Wrgro-
lartem Heckfenster und vielen
Kahilhfischiitren in der Motor
haibel:  Mnlenn  dis  beseige
B A - ek wbenially D 8
newn 1302 5 Die Gummiguliage
ibar dwe panre Stolstangen
breite gehdrt weiterhin rur |
l'lmq_q,f,‘"u.-'q Linten links das

s Ve speschenlenkred
Kafer, davor das neuve Tedho
maler mil sehr gul ablesharer
2kaie biz 16D kmih Uniber
rechis sieht man den Jentral
stecker fur das Berdprufnets
inks oben im Moborrsum

Grobe .ﬁ-n:n—-'__l-q.---' waren beim me
bauten Auto der Welt
rah

stge
das auf die Rekord
15 Millionen zusteuert
nicht zu erwariean. Schliellich hatte das
Volkswagenwerk erst im August 1970 den
erneblich geanderten YW 1302 mit Feder
Vorderachse und beachtlich mehr Ge
packraum im verlangerten Bug auf den
Markt gebracht. Er erreichte inzrwischer
fast 70 Prozent der gesamten Kafer-Pro
duklior

In diesem

Wi l'\-_il.. whar

lahr, Produktion ab 23. August
1871, blieb das Kafer Programm in den
Modelistufen unverandert. Es gibt weiter-
hin das Einfachmodell VW 1200 mit 34 PS
dee VW 1300 und 1302 mit 44 PS und den
VW 1302 S (Limousine und Cabrio) mit
50 PS

Auberliche Anderungen konzentrieren sich
auch desma nach snar schon jahrrehn-

telangen Kafer-Tradition — auf das Heck
Die Heckacheibe wurde bei allen Kafer-
beim VW 1.200) um
vier Lentimeter nach oben vergroBert. Der
Interschied rewgt sich dabe: erst im direk
ten Verglesch

Bei einem anderen Auto wirde man diese
vier Zentimeter nicht wichtig nehmen, beim
K ater bedeuten sie die funfte Etappe in den
etrten rwanzig Jlahren. Die Sicht nach
hinten oben wurde wverbessert, der Rlck
sitzraum wirkt etwas lichter — diea Flachan
vergrollerung der Scheibe betragt immer
hin 11 Prozent. Bei der heizharen Heck
scheibe [Extra) erhohte sich deshalb die
Stromaufnahme von 60 auf 70 Watt

Nicht zu ubersehen sind auch die vielen
Kuhlluftschintze in der Motorhaube [(nicht
beim VW 1200). Vier Schlitzgruppen hatte
daa Cabrio zwar schon seit August 1960,

nousinen (also auck

ot VAT
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aber beim gensuersn Hinsehen erkennt
man noch, dall man sich in Wolfsburg wie-
der einmal sehr ums Kifer-Detall bemiht
hat. Bisher hatte die Cabric-Motorhaube
vier Gruppen zu je finf Schiitzen. Jetxt ha-
ben VW 1300 und 1302 (einschlieBlich Ca-
bria) zwel AuBlere Schiitzgruppen zu je
fiinf und zwel innere zu je vier Schiitzen -
genau Tu sehen im Farbfoto rechts oben,
Die sonstigen Kifer-Anderungen, die man
aullen sieht, betreflen zwel kleine, aber
keineswegs unwichtige Details: Aullan-
spiegel mit biegefesterem Gewdlbe (kein
Splittern bei Anprall maglich) und lingere
Zugtasten in den AuBentirgrifen, die zu-
sammen mit den etwas vergraBerten Griff-
mulden das Offnen vor allem im Winter
mit dicken Handschuhen ereichlern.

Das neue Vierspeichenlenkrad mit Polster.
platte bekamen in der Kaler-Reihe jedoch
nur der VYW 1300 und 1302+ 1302 5. Der
VW 1200 behielt das alte Zweispeichen-
lenkrad.

Wir finden das neue Lenkrad auf Anhieb
sehr vertrauenerwechend. Es bistet nicht
nur gute Aufprallsicherheit (kann nicht
splittern), es liegt auch sehr gut in der Hand
und behindert keinesfalls den Blick auf die
Instrumente. Auch die Hupe 1iBt sich mit
der ganzen Polsterplatte viel sicherer be-
dienan; den Unterschied reigt das Farb-
foto links oben deutlich. Das neue Lenk-
rad wirkt elegant, fast zierlich - ob-
wohl &8 mit 40 cm Durchmesser nicht kiei-
ner als das bisherige ist. Die vier Speichen
fihren automatisch zur besten Handhal-
tung, seitlich aullen.

Zum neuen Lenkrad gehirt auch sine ge-
énderte Lenksiule mit einem direkt unter
der Mabe ;ﬂmun Gitterelement, das
bei Anprall schrig-seitlich nachgibt. Die
neue Sicherheitslenksiule kann noch we-
niger als die bisherige (mit Gitterelement
weit unten) hochgespieBt werden. Da zei-
gen sich praktische Ergebnisse der bu-
Berst  aufwendigen VW.-Sicherheitsfor.
schung. die im gleichen MafBe den jetzigen
Serienmodellen wie den kinftigen Neuent-
wicklungen gilt (siehe Heft 16/71).

Sehr praktisch finden wir den neuen Fin-
gerhebel rechts an der Lenksiule, mit dem
man durch Antippen (Schnellkontakt) ein-
maliges Scheibenwischen erreicht. Das
ersetzt zwar sine Intervallschaltung nicht
ganz, genligt aber meist, um die nur leichi
feuchte Scheibe tu wischen. Mit dem glei-
chen Hebel schaltet man die Davers

der Scheibenwischer in zwei Stufen (lang-
sam und schnell] ein; beim Anziehen zum
Lenkrad hin wird Wasser aul die Scheibe

gespriht.

Zur sachlichen Kafer-Innengestaltung palt
das neue Tachometer mit klarer Skala (jetzt
bis 160 statt 140 km/h) und schwarzer Ein-




fassung, die Spiegelung verhindert. Beim
VW 1200 fehit diese Anderung aber genau-
so wie der Fingerhebel rechts an der Lenk-
siule = der 1200 profitiert von Kifer-Fort-
schritten stets nur in kleinsten Raten.

erwinschie

spitz rulaufenden Tanks beim VW 1302 +
1302 S seit August 1970. Nach einem vol-
len Produktionsjahr baut man endlich sin
zickzackiGrmiges Schlingerblech ein.
SerienmiBige Ausrlstung mit einer Ab-
deckplatte fir den VW 1300 und 1302 +
1302 8§ (wiederum nicht beim VW 1200)
beraubt manche Zubehdrproduzenten ei-
ner Verdienstmiglichkeit. Diese Abdeck-
platte (Hartfaser, mit Viies bezogen) ist
fest mit der Riicksitzlehne verbunden: sie
klappt beim Vorklappen des Sitzes auto-
matisch mit nach unten, behindert also nicht
beim Verstauen. Nebeneffekie der Abdek-
kung sind eine kleine Ablagefliche hinter
dem Ricksitz und rusdtzliche Geriusch-
damplung zwischen Motor- und Innenraum.
Die sichelférmigen Heckraumentliftungen
seitlich hinten (nicht beim VW 1200) beste-
hen jetzt aus je drei Schlitzgruppen, womit
sich die Luftgerfusche vermindern. Rick-
schlagklappen sorgen auBerdem dafir,
dall wirklich nur die Innenraumiuft susstrd-
men kann - keinesfalls werden Luft, Aus-
puffgase oder Wasser von auBen mehr an-
gesaugt.

Sonstige Kifer-Anderungen in Stichwor-
ten:

Standfestere Scheibenbremsen vorn (se-
rienmiflig beim YW 1302 5) mit vergroBer-
ten Beligen wie beim VW 1800,
Gebremste Anhingelast einheitlich auf
650 kg erhidht, auch fir Wohnanhinger.
Neuer Zundverteiler, Vergaser den Abgas-
bestimmungen ab 1. 10 1971 angepaBt. Am
Vergaser kann man mit dem Schrauben-
tieher jetzt nur noch die Leerlaufeinstel-
lung Sndern, nicht mehr die Gemischregu-
lierung.

Die elektrische Anlage (Kerzen, Verteiler
etc.) ist jetzt besser gegen eindringende
Feuchtigheit geschitzt. Bei den vielen
Kihlluftofnungen, die natidich auch wiel
Wasser in den Motorraum dringen lassen,
war das auch notwendig. Spezieller Krger
beim 1302 S dirfte damit ebenfalls beho-
ben sein.

Serienmiflig haben alle VW jetzt ein Bord-
priifnetz fir die Computer-Diagnose. Beim
Kifer ist der Zentralstecker links oben im
Motorraum (siehe Folto Seite 25) montiert.

Das VW-Viersitzer-Cabrio hat ohne Aul-
hebens jelzt zwanzig Produktionsjahre hin-
ter sich. Es verkauft sich mit einer Tages-
stiickzahl von 130 Wagen besser als je zu-
vor und hat die lingsten Lieferfristen im
VW-Programm. Es sind zwar nur 3% der
gesamten Kifer-Produktion, aber diese
drei von hundert Kiufern kinnen sich jetzt
iber das neue Verdeckgestell freuen. Es
16Bt sich um finl Zentimeter Macher zu-
sammenfalten, verbessert die Sicht nach
hinten und das gebffnete Verdeck ragt
nicht mehr soweit iber das Heck hinaus.

Oben die wichtigsien Kiafer-Neuheiten Das alte
und das neue Lenkrad und das gednderte Heck
Beim VW 1800 und 411 F Variant [grofes Folo
unten) hat sich suBerlich nichts geandert, sie
bekamen sbenfalls des neuve Lenkrad und kis-
rere Inglrumants Beim VW 18] (Mitie) ist nur
das Tachometer neu
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Transporter

Fur & Ausfuhrunoen mit s | o s re e
Aufbi (Kastenwagen, K bi, Kleinbus
el tehen jetrt rwei Motoren rur Wak

wig bisher der 1584 com/S0 PS-Motor und

tzlich der neuve 1679 com /66 PS-Motor

deu ist dieser 66 PS-Motor allerdings nur

e INE[ ter. Er wurde vor lahrar
von Se ber 1968 bis Juli 1969 — schor
WY eingebaut. Durch reduzierte
Verdichtung T q-9 i dia Abatirma ;
aul die gasvorschriften wurde allerdings

i@ gtung leicht von BB PS bei 4900
min auf jetzt 66 PS bei 4800 LU/min ge

selt. Schon der Vergleich der wvom
Werk angegebenen Hochstgeschwindig
el Dewerst ::.||“. mar o rchaut v iOr &M
vk transporter” aprechen kann: Spit

rimerFar -:u'_ kmh mit G :'u',; geger
jher 110 kmh mit 50 PSS LUnd diesa

A r i hiding
Werkea el B dindestwerte: wir ha

ban kurzlich sinen 50 PS-Kleainbug mit 118
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Anderung
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netz mit Ze
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starkte Boder

r Hintervagen [(not

Qruppe und stabile

wandig fur den 668 PS-Motor. auch bei der
50 PS-AusfGhrung), Schiof an der Heck
ks mit esiner Swherungsraste damit

s keineafalls aufspringen kar



