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A Kurztest

VWIRBO2LS
mit zwei Vergasem
(Riechert Tuning)

o 0
Das Schnellermachen von
Volkswagen ist heute nicht

mehr so aktuell wie in friihe-
ren lahren, denn man hat nun-
mehr die Wahl zwischen ver-
schiedenen Leistungsversio-
nen. Auch entscheidet sich,
wer ein sportlich-schnelles
Auto haben will, nicht unbe-
dingt fur den Kéfer. Es gibt
trotzdem noch zahlreiche VW-
Fahrer, die mit der Serienlei-
stung nicht zufrieden sind,
denn mitden PS geht VW nach
wie vor sparsam um. Das
jungste Wolfsburger Produkt,
der VW 1302 S, 148t dies deut-
lich erkennen: Aus respekta-
blen 1,6 Litern Hubraum ent-
wickelt seine Maschine ganze
50 Pferdestérken, was einer
Literleistung von nur 31,6 PS
entspricht. Fir die Gepflogen-
heiten des mit riesigen Stiick-
zahlen operierenden VW-Wer-
kes, némlich in puncto Lei-
stungssteigerung mit kleinen
Schritten stets den billigsten

Weg iiber die Hubraumvergré.-
Berung zu gehen, sprechen
durchaus reelle und 6konomi-
sche Griinde. Sparsamkeit,
lange Lebensdauer, Zuverlés-
sigkeit und einfache Wartung
lauten die Argumente auf der
wirtschaftlichen Seite, zum an-
deren stecken die thermisch
ohnehin schon hoch belaste-
ten Motoren enge Grenzen,
die sich nur mit erheblichem
Mehraufwand risikolos (ber-
schreiten lassen. Und diesen
zusétzlichen Aufwand zum Er-
zielen einer hoéheren Motor-
leistung, die dem Kéfer gut zu
Gesicht stinde und mit dem
verbesserten Fahrwerk auch
vertretbar ist, will und kann
das Volkswagenwerk nicht be-
treiben.

Zu den etablierten Schneller-
machern in Kéfer-Kreisen zé&hlt
seit etwa neun Jahren der Es-
sener Vergaser-Fachmann und
ehemalige  Solex-Versuchs-
ingenieur Bernd Riechert, des-

sen sechs Mann starker Be-
trieb sich ausschlieBlich um
motor- und vergasertechnische
Probleme beim VW kiimmert.
Sein Angebot an leistungsstei-
gernden Teilen reicht von der
anspruchslosen Zweivergaser-
anlage bis zum hochfrisierten
Spezial-Motor mit liegendem
Axialgeblése und einer Liter-
leistung von rund 50 PS. Als
Kernstiick und Verkaufsschla-
ger des Riechert-Programms
gelten die Vergaseranlagen,
die fiur jeden Kéfer-Motor,
auch die Automatik-Ausfiih-
rungen, passend geliefert wer-
denkénnen und ein Leistungs-
plus je nach Motor-Version
von etwa vier bis zwolf PS
versprechen.

Bessere Fillung

Zu den Teilen am VW-Motor,
die einer verninftigen Lei-
stungsausbeute am meisten

im Wege stehen, z&hlt das un-
féormige, mehrmals scharf ab-
gewinkelte Ansaugrohr, in
Fachkreisen auch Hirschgeweih
genannt. Das Benzin/Luft-Ge-
misch wird in den engen Ka-
nédlen oftmals umgelenkt und
so sehr verwirbelt, daf von
einer guten Zylinderfillung
beim besten Willen nicht mehr
die Rede sein kann. Erheblich
bessere Voraussetzungen bie-
tet die Gemischaufbereitung
mittels zweier Fallstromverga-
ser, die durch kurze, nahezu
gerade verlaufende Ansaug-
stutzen mit den EinlaBkanélen
im Zylinderkopf verbunden
sind. Da bei dieser Art von
Leistungssteigerung keine Ein-
griffe in das Innenleben des
Motors vorgenommen werden,
bleiben zudem die guten Sei-
ten des VW-Triebwerkes, nadm-
lich die Zuverlassigkeit und
Unempfindlichkeit, unveréndert
erhalten.

Der Motor des von auto motor



und sport gefahrenen Riechert-
Kéfers, der lediglich mit zwei
Vergasern und speziellen Aus-
puffendrohren (gréBere lichte
Weite) bestlickt war, leistete
bei 4400 U/min 59 PS, was ei-
nen Leistungszuwachs von
neun PS bedeutet. Zu den
wichtigsten Bestandteilen des
Vergaserteils zdhlen neben
den beiden Solex-Fallstrom-
vergasern (Typ 34 PCI) zwei
aus einer Aluminium-Legierung
gegossene Ansaugrohre (Ho-
senrohre) mit Aufnahmen fir
die Befestigung der dazugehd-
rigen Unterdruck-Ausgleichs-
leitung und des Gasgesténges.
Zwei NaBluftfilter und diverse
Kleinteile wie beispielsweise
mit Kugelgelenken versehene
Vergaserbetétigungshebel, Be-
festigungsbiigel und Benzin-
leitungen runden das Bild ab.
Die montagefertige Anlage ko-
stet 438 Mark, dazu addieren
sich, sofern man den Einbau
bei Riechert vornehmen l&Bt,

nochmals rund 70 Mark. Die
Montage der Anlage erfolgt
bei eingebautem Motor und
kann mit etwas Geschick und
einem mittelpréachtigen Werk-
zeugsortiment auch in eigener
Regie durchgefiihrt werden.
Eine genaue Einbauanleitung
sowie ein Gutachten fir den
TUV liegt jedem Kit bei, zudem
1Bt die saubere Ausfihrung
der Einzelteile auf problemlo-
ses Arbeiten hoffen. Versierte
Bastler kénnen sich die beiden
Vergaser und die Luftfilter
auch selbst besorgen, das er-
maBigt den Preis um rund 220
Mark.

Bessere Kiihlung

Bekanntlich erreichen schon
die Serienmotoren aus dem
Wolfsburger Haus bei sommer-
lichem Wetter und schneller
Autobahnfahrt oftmals zu hohe
Oltemperaturen. Um diesem

Von einem Serien-Kifer unter-
scheidet sich die Riechert-Version
duflerlich durch einen voluminésen
Olkiihler unter der vorderen
Stofistange. Im Armaturenbrett
wurden drei Zusatzinstrumente
installiert, von denen das
Olthermometer beim thermisch
hochbelasteten VW-Motor die
wichtigste Kontrollfunktion hat.

Ubel abzuhelfen, war der Test-
wagen mit einem im Fahrtwind
gelegenen, unterhalb der vor-
deren StoBstange montierten

Aluminium-Olkihler  ausge-
ristet. Die Befbrderung des
Schmieréls zum Kihler dber-
nimmt eine separate mechani-
sche Pumpe: an Stelle der Se-
riendlpumpe tritt eine vom
Automatik-Kéfer  entliehene
Doppelélpumpe. Die Absau-
gung des zum Kihler geleite-
ten Oles erfolgt an der Olab-
laBschraube — eine beim Fah-
ren in unebenem Gelénde un-
ginstige Stelle, da sie gleich-
zeitig der tiefste Punkt des
Wagens ist. Um das Motordl
stets auf Betriebstemperatur
zu halten, wurde in die Druck-
leitung zum Kihler ein Ther-
mostat eingebaut, der - bei
einer Temperatur von 80°C
langsam 6ffnet. Der Frontél-
kiihler selbst ist in drei ver-
schiedenen Abmessungen er-
héltlich, die kleinste Ausfih-

rung (360 mm Lénge) bewirkt
eine Temperatursenkung von
rund 20° C, die groBte Version
(675 mm Lénge) soll die Tem-
peratur um etwa 40° C redu-
zieren. Der Testwagen war nur
deshalb mit dem ladngsten
Kuhler ausgeriistet, weil Rie-
chert in diesem Auto gelegent-
lich leistungsstirkere Ver-
suchsmotoren zu installieren
pflegt. Fir den Betrieb mit ei-
ner Zweivergaseranlage ge-
nigt die kirzeste Ausfilhrung
vollauf.

Billig kommen diese Zusatz-
Kihlanlagen — sie kosten ein-
baufertig inklusive Thermostat
je nach Ausfihrung des Alu-
kithlers zwischen 437 und 526
Mark — nicht gerade, dafir
arbeiten sie aber &uBerst wirk-
sam. Der von Haus aus ther-
misch héher belastete Zwei-
vergaser-Motor erreichte bei
weitem nicht die Oltemperatu-
ren, die bereits bei unfrisierten
Exemplaren zur Tagesordnung
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gehoren. Selbst bei langen
Vollgasetappen auf der Auto-
bahn bewegte sich der Zeiger
des Olthermometers nie bis an
die 100° C-Markierung heran,
und sobald nur wenige hun-
dert Meter verhalten gefahren
wurde, sank die Temperatur
wieder auf 80° C ab. Wer auf
volles Ausnutzen der Leistung
Wert legt, sollte auf den Ol-
kihler nicht verzichten.

Auf der anderen Seite sorgt
das freier atmende Aggregat
aber doch fiir Fahrleistungen,
die sich zumindest in VW-
Kreisen durchaus sehen lassen
kénnen: Aus dem Stand pas-
sierte der muntere Kéafer nach
16,6 Sekunden die 100 km/h-
Marke, und nach 29 Sekunden
hatte er eine Geschwindigkeit
von 120 km/h erreicht, wozu
gutgehende Serienexemplare

nen sie erheblich zlgigere
Uberholmanéver gestattet. Als
auBerst angenehm entpuppte
sich der Kraftzuwachs vor al-
lem im unteren Drehzahlbe-
reich, denn ab 2000 U/min
nahm die Maschine stets be-
reitwillig Gas an und beschleu-
nigte kraftvoll hoch, wéhrend
sie im oberen Bereich — 5100
Touren sollten als Drehzahl-
grenze gelten — uber 4700

Zivile Leistung

Obgleich das kriftige Ansaug-
gerdusch des Riechert-VW
sehr verheiBungsvoll klingt,
darf man sich keinen falschen
Hoffnungen hingeben, denn
ein simpler Zweivergaser-
Boxermotor im Heck stempelt
den braven Kafer noch lange
nicht zum Wolf im Schafspelz.

doch immerhin rund drei bzw.
sechs Sekunden mehr benéti-
gen. Sehr positiv bemerkbar
macht sich diese Mehrleistung
nicht allein an Autobahnstei-
gungen — hier zieht der leicht
gedopte Kéafer (Héchstge-
schwindigkeit knapp 145 km/h)
seinen Bridern dank der hé-
heren Kraftreserve klar davon
—, sondern auch auf kurven-
reichen LandstraBen, auf de-

U/min nur noch unwillig zu-
legte.

Hinsichtlich der Alltagstaug-
lichkeit braucht man sich bei
einem solchen Motor natirlich
keine Sorgen zu machen. Er gibt
ebensowenig Anlal zu Un-
annehmlichkeiten wie sein Se-
rienbruder. Obgleich die Ver-
gaser keinerlei Startvorrich-
tung besitzen, nahm die Ma-
schine auch nach kalten Nach-

VW 302 LS (Riechert Tuning)

ten anstandslos ihren Dienst
auf und dberraschte schon
nach kurzer Zeit mit einem
einwandfreien Leerlauf bei et-
wa 900 Touren. Lediglich die
Synchronisierung der beiden
Fallstromvergaser sollte von
Zeit zu Zeit mit einem Syn-
chro-Tester tUberprift und ge-
gebenenfalls nachreguliert
werden, was aber dank des
genauen und leicht zu korrigie-

Zwei mit volumindsen
Nafluftfiltern bestiickte
Solex-Fallstromvergaser
(links) sorgen in Verbindung
mit speziellen Auspuff-
endrohren fiir ein
Leistungsplus von neun PS.

Dank des grofidimensionier-
ten Frontkiihlers (links)
wartet die Riechert-
Maschine mit ausgesprochen
zivilen Oltemperaturen auf.
Der im Motorraum
installierte Olthermostat
(oben) éffnet bei 80° C

den Zufluf zum Kiihler.

FOTOS: WEITMANN (5), WERKBILD

renden Gasgestdnges ohne
groBe Schwierigkeiten selbst
oder durch jede gute Werkstatt
durchgefihrt werden kann.

In Relation zu den gebotenen
Fahrleistungen und im Ver-
gleich zu Serienwagen des
Typs 1302 S liegt der Testver-
brauch des Riechert-Kéfers
mit 13,6 Liter pro 100 Kilome-
ter noch durchaus im Rahmen
des Ertraglichen. Hierbei will
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VW B02LS
(Riechert Tuning)

Die Hochdruckschliuche zum Frontélkiihler
finden unter dem hinteren Kotfliigel und

im linken Vertikal-Profil des Rahmen-Bodens
ausreichenden Schutz vor Beschiidigungen.

namlich beriicksichtigt sein,
daB einerseits die Leistung des
frisierten VW stets voll aus-
genutzt wurde, auf der ande-
ren Seite aber auch schon das
Serienmodell gelegentlich mit
einem ahnlich hohen Benzin-
durst aufzuwarten pflegt.

Passables Fahrwerk

Da der TUV fir die Abnahme
einer Zweivergaseranlage
beim 1302 keine Fahrwerks-
anderungen vorschreibt, wies
der Testwagen in diesem Punk-
te auch keine tiefgreifenden

Verbesserungen auf. Die se-
rienméaBigen StoBdampfer wa-
ren beibehalten und auch der
Sturz der Hinterachse nicht
verandert worden. Lediglich an
den Hinterradern waren Di-
stanzscheiben montiert, zudem
rolite der Wagen auf franzo-
sischen Conti-Reifen der Gro-
Be 165 SR 15, die auf den
4/, )-Felgen vom Typ 3 auf-
gezogen waren.

Dank dieser Modifikationen
wartete der Riechert-Kafer mit
recht ansprechenden Fahrei-
genschaften auf. In schnellen
Kurven verhielt sich der Wa-
gen nahezu neutral, und auch

in relativ engen Biegungen
trat die bekannte Ubersteue-
rungstendenz erst dann kral3
zutage, wenn die Ecke in ra-
scher Fahrt angegangen wur-
de. Die relativ gute Strafen-
lage trug auch erheblich dazu
bei, dall das Fahren auf kur-
venreichen Strecken deutlich
mehr Freude bereitete, als dies
aufgrund der Mehrleistung zu
erwarten gewesen waére. Hin-
sichtlich des Fahrkomforts
muBten wegen der breiteren
Reifen zwar gewisse Abstri-
che in Kauf genommen wer-
den, jedoch wirkte die et-
was straffere Federungscha-

rakteristik keineswegs storend.
Die Rechnung, die ein frisier-
tes Auto préasentiert, kann nur
dann aufgehen, wenn der kiinf-
tige Besitzer eine gute Portion
Individualismus mitbringt. Fi-
nanziell gesehen lohnt sich der
SpaB nicht, denn wenn man
unter dem Strich zusammen-
zahlt, ergibt sich fur den Rie-
chert-VW 1302 LS ein Endbe-
trag von rund 8000 Mark. Da-
mit verlaBt der Kafer die ihm
urspringlich zugedachte Preis-
klasse und begibt sich in Re-
gionen, in denen deutlich lei-
stungsstérkere Autos den Ton
angeben. Werner Schruf

Technische Daten und Mel3werte
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