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Fithrerschein weg -was tun?
Reifentest: neue Glirtelreifen




Einen Kafer zu kaufen ist nicht mehr so einfach wie friher:

Heute hat man die Wah! zwischen verschiedenen Versionen, die

in Leistung, Ausstattung und Preis betrachtlich differieren

Um die Unterschiede deutlich zu machen, die bei einer
Kaufentscheidung wichtig sind, unterzog al

VW 1200

300

302

302 S

302 LS Cabrio




Das erfolgreichste Oldtimer-
Auto unserer Tage sieht nicht
nur anders aus als andere
Autos, es ist auch anders als
alle anderen: Wahrend sonst
nahezu jeder Wagen nach Hub-
raum, Leistung oder Preis ein-
gestuft wird und somit gewisse
Ruckschlisse auf den sozialen
Status seines Besitrers er-
maglicht, hat sich der K&fer ein
absolut  klassenloses Image
geschaffen. In ihn kann sich
jeder setzen, ohne befarchtan
Zu missen, dadurch sainar
Umwelt tiefere Einblicke in
saina  persénlichen  Verhalt-
nisse zu gewidhren — der Ar-
beiter ebenso wie der leitende
Angestelite, der Student wie
die Hausfrau, der Vertrater wie
der Generaldirektor. Eine &hn-
liche Sonderstellung nimmt das
Wolfsburger Krabbeltier ein,
wenn es um die Motorleistung
geht. Seine eher bescheidenen
PS-Zahlen werden stets an der
Kéfer-Elle gemessen: Man hat
sich daran gewdhnt, dad der
YW fir seine Potenz mehr
Hubraum braucht als moder-
nere Konkurrenzmodelle, und
ihn mit Wagen gleicher Hub-
raumgréfe zu  vergleichen
(einen 1302 S beispielsweise
mit ainem BMW 1602) kommt
kaum jemandem in den Sinn —
ein Phanomen in einer Zeit, in
der auf allen Gebisten das
Leistungsprinzip vorherrscht,

Ein Phénomen ist auch die Tat-
sache, dall nach wie vor so
viele Leute offensichtlich be-
reit sind, sich mit den sattsam
bekannten Machteilen der Ka-
fer-Konstruktion abzufinden:
Werglichen mit modernen Au-
tos fihlt man sich im VW durch
die knappe Ellenbogenfraiheit,
die dicht vor einem stehende
Frontscheibe und die wenig
iberzeugenden Sichtwarhalt-
nisse beengt, Innen. und Kof-
ferraumgrifie stehen in keinem
ginstigen Verhiltnis zu den
Aulienabmessungen, der luft-
gekiihlte Heckmotor arbeitet
laut und ist weder sehr lej-
stungsfreudig noch sonderlich
sparsam, und bei starken Sei-
tenwinden ist volle fahrerische

entscheld

Konzentration wvonndten. An
diesen hkonzeptionsbedingten
Mangeln hat auch der im ver-
gangenen Jahr wvorgestellte
Edelkéfer 1302 S nichts Grund-
legendes gedndert, wenngleich
er gegeniber den alten Model-
len eindeutige technische Plus-
punkte ins Feld fihren kann,
deren wichtigste die mehr
Fahrsicherheit bietende Dop-
pelgelenk-Hinterachse und die
raumsparende Federbein-Vor-
derachse sind.

Doch mehr als technischen Din-
gen hat der Kafer seinen Er-
folg — rund wvierzehneinhalb
Millionen wurden bisher ge-
baut, der auf 15 Millionen ste-
hende Produktionsrekord des
legendéren Ford T-Modells
wird noch in diesem Jahr fallen
— dem Ruf zu verdanken, ein
ungewsohnlich solides und zu-
verldssiges Automobil zu sein,
das seinen Besitzer wenig Ar-
ger und Geld kostet und eine
beispielhafte Kundendienst-
organisation hinter sich hat.
Solange er diesen RAuf vertei-
digen kann, werden sich auch
in Zukunft genlgend Leute
finden, die sich zugunsten einer
wirtachaftlichenund anspruchs-
losen Fortbewegung an seine
schwachen Seiten gewdhnen.
Gréfiere Unbill droht ihm aller-
dings aus den USA. Dort kann-
te er 1975/76 an den strengen
Sicherheits- und Abgasgeset-
zen scheitern. Und da fast 60
Prozent der Produktion von
Amerikanern gekauft werden,
hatte das ernste Folgen fir
das Volkswagenwerk,

Doch in Wolfsburg gibt man
sich optimistisch: Es werde kei-
nen Machfolger fir den Kiafer
geben, erklérte Generaldirek-
tor Lotz auf der diesjéhrigen
Hauptversammlung, der Kifer
werde nicht sterben. Der an-
haltende Verkaufserfolg spricht
denn auch dafir, dad der rund-
liche Veteran sich nicht so bald
aufs Altenteil zurlckziehen
dirfte, zumal da er in einer Zeit
sténdiger  Preissteigerungen
wieder verstérkt ins Blickfeld
der Kaufer rickt.

Spartanisch:

VW 200

Der 1200 ist das billigste Mo-
dell im Kafer-Angebot und
eines der wenigen Autos, die
heute noch unter 5000 Mark zu
haben sind. Dal er auf kleine-
rer Flamme gekocht ist als
seine teureren Brider, ist un-
schwer zu erkennen: Bei ihm
hat es nicht einmal zu einem
Mamensschild auf der Motor-
haube gereicht. Auberdem be-
weisen die schwarzen Fenster-
einfassungen, die einfachen
tiefliegenden Stofistangen, die
schwarzen Auspuffrohre und
die ausgesprochen magere
BAusstattung nur zu deutlich,
dafd hier der Rotstift des Kal-
kulators besonders kriftig ge-
wiitet hat, um einen ginstigen
Endpreis zu erméglichen,
Wenn man auf dem kunststoff-
bezogenen Sitz Platz genom-
men hat, stellt man fest, dal
in diesem Auto die Bedienungs-
und Kontrollelemente wirklich
auf das Notwendigste reduziert
wurden: ein simples Zweispei-
chenlenkrad, ein Tachometer,
zwei Knopfe fir Licht und die
einstufigen  Scheibenwischer
sowie anstelle einer Benzin-
uhr der altbewshrte Reserve-
hahn im FuBraum. Haltegriffe
sucht man ebenso wvergeblich
wie Armlehnen oder eine zwei-
te Sonnenblende, auf die In-
nenraumbeliftung und -entlif-
tung der teureren Typen mufld
man verzichten, und selbst eine
Lehnenarretierung Fir die Vor-
dersitze gibt es nur gegen
Aufpreis. Der Eindruck wvon
Kargheit wird verstérkt durch
die Gummimatten im Fuliraum
und die lieblos wirkende Aus-
kleidung des Gepickabtails im
Fond.

Sobald man den Zindschlissel
herumdreht, ertént das be-
kannte Rauschen aller luftge-
kihlten WYW-Motoren, nur ist
es im 1200 noch schlechter
isoliert als in den anderen Ki-
fern, so daB bereits im Leer-
lauf  vergleichsweise hohe
Phonzahlen zu registrieren
sind. Beim Beschleunigen
schwillt das Gerdusch kraftig
an, was man vom Zuwachs an

auto
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VW 1200

Geschwindigkeit weniger be-
haupten kann. Um aus dem
Stand auf 100 km/h zu kemmen,
braucht der Sparkéifer ganze
34 g und ist damit selbst Klein-
wagen wie beispielsweise dem
Fiat 850 klar unterlegen. Auch
die Hachstgeschwindigkeit von
118 km/h ist bei den heutigen
Verkehraverhéltnissen  hdch-

stens noch als ausreichend zu
bezeichnen. So ist der 1200
hauptséchlich fir Stadt- und

Kurzstreckenverkehr gesignet,
da das relativ gute Durchzugs-
vermégen von unten heraus im
Geschwindigkeitsbereich bis 60
km/h fir brauchbare Beschleu-
nigungswerte sorgt. Wer hin-
gegen oft auch lingere Strak-
ken zuricklegen mull, wird

kaum fahrerische Freuden fin-
den.

Er wird sie auch dann nicht
finden, wenn er sportlich-zlgi-
ges Kurvenfahren beverzugt,

Nicht einmal zm Namenszug auf der Motorhaube hat es beim

denn der 1200 hat bekanntlich
noch das alte Fahrwerk mit der
hinteren Pendelachse ohne
Ausgleichsfeder — was neben
dem kraftlosen Motor sein gra-
vierendster Machteil ist: Schon
bei zivilen Kurvengeschwindig-
keiten uUbersteuert das Auto
deutlich, und bei etwas for-
scherer Gangart liegen ein
Dreher oder gar ein durch den
Aufstitzeffekt der Pendelachse
verursachter Oberschlag immer

Sparkiifer gelangt: Um den Preis unter 5000 Mark zu halten,
beschrinkte man sich auf die allernétigsten Ausstattungs-
details. Einfache Stofistangen, Riicklenchten und Tritt-

bretter sowie die fehlenden Luftsdhlitze in Front- und
Heckhaube und hinter den Seitenfenstern kennzeichnen das
Aufere des billigsten VW, und andh innen wirkt er
ausgesprochen kahl; selbst eine Lehnenverriegelung fehlt.
Relikte vergangener Kifer-Tage sind der 34 PS-Motor, der
kleine Kofferraum, der Benzinhahn und das Hupen-Ziergitter.
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im Bereich des Méglichen. Es
wird héchste Zeit, die Pendel-
achse ganz sterben zu lassen.
Fir einen Aufpreis von 100
Mark wird der 1200 auch mit
dem 44 PS starken 1,3 Liter-
Motor und hinterer Ausgleichs-
feder geliefert — ein empfeh-
lenswerter Mehraufwand fir
Leute, die sehr knapp kalku-
lieren missen und trotzdem
ainigermalien zlgig vorankom.
men michten.




Fir gehobene

Anspriche:
VW VW vw vw b Der YW 1300 wirkt freund
1302 LS T
Ausstattung 1200 1300 1302 13028 Gabrio licher als der schlichte 1200:
von auBlen durch die breiten
Grundpreis DM 4945—  5840—  6090—  6280.— 7990— StoBstangen und die verschie-
* % e o e || mCrmmmman
I LI A
Drehstromlichtmaschine &) O O O O ist auch er nicht so reichhaltig
Gortelreifen 148 — 148— 148— 148— 148— mabliert, wie man es von eini-
Scheibenbremsen vorn Q 154.— 154.— ® L genauslandischen Konkurrenz-
P modellen gewdhnt ist, aber
Zwmkr«_alsbrenftm o L .. L. e alles Wichtige ist vorhanden
Sperrdifferential 465~ 465~ 4B65— 465~  465— und so angeordnet, dall man
Automatisches Getriebe 495 —* 495 — 495 — 495.— 4985.— sich durchaus wohlfihlen kann.
Schiebedach 295.— 295 — 295 — 295 — O
Verbundglasfrontscheibe 60— 60— 60— 80— 60—
Standheizung are— 38— 38— 3g.— 378.—
AbschlieBbharer Motorraumdecke! 8— 8— Bo— 8— B
Liegesitze Q @] Q 8] O
Lehnenverstellung [ ] [ ] [ ] L ] [ ]
Armlehnen hinten seitlich O & o 8] 8]
Mittelarmlehne hinten Q) O 40— 40.— 40—
Beaifahrerhaltegriff 2, [ ] L L] °
Haltegriffe hinten O ] & L ] L ]
Ablageméglichkeit vorn
(auBer Handschuhkasten) Q O e o O
Kartentasche O [ ] [ ] [ ] [ ]
Abblendbarer Innenspiegel O 65— 6— 6.— L
Frischluftgebliise ) 48— 48— 48— |
Ausstellbare
hintere Seitenfenster O 105— 105.— 105— O
Ausstellfenster vorn e & L ] ] L ]
Scheibenwischer-
geschwindigkeiten 1 2 2 2 2
12 Voltj45 Ah-Batterie 14— 14— 14—  WM— 14—
Regelbare Instrumenten-
Sleyciting . = * = e Der VW 1300 entspricht
Elaktrische Zeituhr O O O 0 . i i
in der Ausstattung dem 1302.
Armaturenbrettpolsterung O 30— 30— 30— L Die Schlitze in der
Zigarettenanzinder o O O @) @) Fronthaube lassen Erisch-
Handbremskentrollicht O O 8] @] o luft in den Innenraum,
Parkleuchten ) O o o O zusitzliche Luftschlitze
Kofferraumbeleuchtung QO @] Q O O in der Motorhaube unter-
Riickfahrscheinwerfer 36— 36— 36— 36— [ ] stiitzen die Kiithlung des
Heizbare Heckscheibe 59— 59— 59— 58— 107 — 44 PS5 leistenden
Metallic-Lackierung O 130—  130—  130— O 1,3 Liter-Triebwerks.
Sitzbezige aus luftdurch-
lassigem Kunststoffgewebe ® Aime Al H— b
Wischer-Wascher-
Kombination O O O O O
Mackenstitze O 48— 48— 48— 48—
@ = vorhanden
() = nicht vorhanden
1 nwr in Verbindung mit 44 PS-Motor und 12 Velt-Anlage
* awr in Verbindung mit 12 Valt-Anlage




VW 300

King Size-Kéfer:

VW 302
VW 1302 S

Wie der 1302 ist auch der 1300
zwecksbesserer Klimatisierung
des Innenraums serienmalig
mit der Be- und EntlGftungs-
anlage ausgeristet, die zwar
gut zu regulieren ist, an heilen
Sommertagen jedoch zu wenig
Frischluft férdert. Gegen einen
Aufpreis von 209 Mark ist bei
1300 und 1302 das sogenannte
L-Paket lieferbar, das unter
anderem ein  zweistufiges
Frizchluftgeblése (mit dem sich
die Beliftung wirkungsvoll ver-
bessern 1806t), zwei Rlckfahr-
leuchten, Teppichboden, Arma-
turenbrettpolsterung, abblend-
baran Innenspiegel und eine
zweite Tlrtasche enthalt

Eine weitere Gemeinsamkeit
zwischen 1300 und 1302 ist der
1.3 Liter-Motor, dessen 44 PS
den 1300 in 21,4 s von 0 auf
100 km/h beschleunigten und
knapp 131 km/h schnell mach-
ten. Diese unter Kéfern re-
spektablen Werte wurden vom
60 kg schwereren 1302 nicht
erreicht  (siehe Vergleichs-
tabelle Seite 33).

Wihrend der 1300 dem 1302
in Ausstattung und Leistung
also keineswegs unterlegen
ist, handelt man sich im Obri-
gen mit ihm nur Nachtelle ein:
Er besitzt die alte Karosserie
und das alte Fahrwerk und hat
dementsprechend einen klei-

Gegeniiber dem 1200 wirkt
der VW 1300 deutlich freund-
licher: von aufen durch

die breiten Stofistangen und
zusitzlichen Chromschmudk,
innen durch die bessere
Ausstattung, die neben den
unbedingt notwendigen
Dingen auch die Be- und Ent-
liiftungsanlage enthilt,

neren Kofferraum und schlech-
tere Fahreigenschaften. Zwar
ist die hintere Pendelachse
beim 1300 serienméfBig mit
einer Ausgleichsfeder wver-
sehen, die gegeniber dem
1200 eine spurbare Verbesse-
rung bringt, doch ist auch bei
ihm die Ubarsteuerneigung
stérker ausgepréagt, als man
nach heutigen Mafstdben gut-
heien kann. Da ein sicheres
Fahrverhalten im Hinblick auf
gine maglichst groBe aktive
Sicherheit nicht hoch genug
eingeschitzt werden kann, sind
die 250 Mark, die man fiir einen
1302 mehr bezahlen mull, in
jedem Fall gut angelegt.

Schon nach wenigen Kilome-
tern Fahrt im 1302 werden die
Vorteile des modernen Fahr-
werks mit Federbein-Vorder-
achse und Doppelgelenk-Hin-
terachse offenkundig: Das Kur-
venverhalten ist dber einen
weiten Bereich unproblema-
tisch, das Auto untersteuert
sogar bis zu mittleren Kurven-
geschwindigkeiten und a8t nur
noch bel extremer Fahrweise
seine Hecklastigkeit splren.
Auch der gute Fahrkomfort, seit
jaher ein Vorzug des Kéfers,
hat durch die neue Vorderachse
noch etwas gewonnen. Die
Lenkung arbeitet noch leichter
und geschmeidiger als in den




alten Modellen, ist dafir aber
etwas stoBempfindlicher. Zu
loben ist auch der kleine Wen-
dekreis, der den 1302 ausge-
sprochen handlich wirken laBt.
Beim Bremsen gibt es eben-
falls keine Probleme, lediglich
der Abstand zwischen Gas-
und Bremspedal ist, obgleich
er baim 1302 verringert wurde,
noch immer zu grofl,

Der Preisunterschied zwischen
1302 und 1302 S betrdgt genau
200 Mark. Fur diesen Zuschlag
bekommt man bei der S-Ver-
sion den starkeren Motor (1,6
Liter, 50 PS) und serienmélig
vordere Scheibenbremsen, die
beim 1302 (und beim 1300) nur

Der13025
unterscheidet
sich vom 1302
lediglich durch
den stiirkeren
Motor, der je-
doch nicht so
gut gegen durch
die Luftschlitze
eindringendes
Wasser ge-
schiitzt ist,

vw VW VW VW
Abmessungen 1200 1300 1302 1302 S 1302LS
Cabrio
Radstand mm 2400 2400 2420 2420 2420
Spur vorn mm 1310 1310 1379 1379 1379
Spur hinten mm 1350 1350 1350 1350 1350
Lénge mm 4070 4030 4080 4080 4080
Breite mm 1550 1550 1585 1585 1585
Héhe il 1500 1500 1500 1500 1500
Innenbreite  wvorn mm 1185 1185 1185 1185 1185
hinten mm 1320 1320 1320 1320 1210
Innenhthe* wvorn i 960 850 920 920 930
hinten mm 880 865 850 850 885
Sitztiefe vorn mm 470 460 460 460 460
hinten T 470 460 460 460 450
Knieraum hinten
von/bis mm 60—185 80—180 95—190 95—190 140—215
Wendekreis links m 11.1 10,7 a7 98 89
rechts m 11,8 1.0 9.8 9.8 a7
Lenkradumdrehungen** 30 34 3 3y Iz
* gemessen Ober Sitzhinterkante  ** von Anschlag zu Anschlag
YW
VW VW W YW
Gewichte 1200 1300 1302 | 1302 | '302LS
abrio
Eigengewicht vollgetankt kg 80O 835 BOS 880 935
zulassiges Gesamtgewicht kg 1140 1200 1270 1270 1280
Zuladung kg 340 365 3715 370 345
Parsonenindexzahl 4,0 4.3 4.4 4.4 41
Gewichtaverteilung
Vorderachse L 4.2 39,5 408 40,4 40,6
Hinterachse s 588 805 502 586 594
zuléssige Anhéngelast
gebremst (Wohnwagen) kg | 500 (650) | 500(650) | 500(650) | S00(650) | 500 (650)
ungebremst kg 400 400 400 400 400
Leistungsgewicht
vollgetankt ka/PS 235 190 20,3 178 18,7
mit 340 kg
(4 Pers. mit Gepéck) kg/PS 306 26,7 281 246 255
YW
Innengerausch o0 | teo | fw2 | tams | 13021
Cabrio
Leerlauf im Stand Phon (dBA) 60 57 57 56 57
Bei 50 km/'h T0 2] 64 68 70
Bei 80 km'h 75 74 74 74 74
Bei 100 km/h 79 78 78 77 78
Bei 120 km/h — a1 81 a0 a2
W
Verbrauch VW VW VW W 1302 LS
(Normalbenzin in L/100 km) 1200 1300 1302 13028 | Gobrio
Autabahn
Schnitt ca. 100 km/h a5 a7 a8 10,5 96
Landstrafie
Schnittca. 70 km/h 9.7 1.1 10,6 115 109
Stadtverkehr 118 120 126 125 11,7
Testverbrauch 103 109 1,0 15 10,7
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VW 302
VW 302 S

gegen Aufpreis zu haben sind,
Wer nicht jeden Pfennig um-
drehen mull, sollte sich unbe-
dingt den grafieren Motor gon-
nen, Micht allein wegen der
absoluten Fahrleistungen, die
naturgemdl die Verkehrstiich-
tigkeit des Dicknasigen erht-
hen — der Testwagen be-
schleunigte in 193 s aus dem
Stand auf 100 kmfh und war
dber 134 km/h schnell —, son-

Zur L-Ausstattung
gehdren unter anderem
die Armaturenbrett-
polsterung, ein zwei-
stiefiges Frischluft-
gebldse, gummibelegte
Stofistangen und Riick-
fahrscheinwerfer. Die
Federbein-Vorderachse
bescherte dem 1302
einen gerdumigeren
Kofferraum, in dem das
Reserverad liegend
untergebracht ist,

dern auch wegen der _kom-
fortablen™ Laufcharakteristik,
die der gréBere Hubraum zu
bieten hat. Das 1600 ccm-Ag-
gregat wirkt vor allem im un-
teren Drehzahlberaich ausge-
sprochen kréftig, vermag je-
doch auch jenseits 100 km/h
noch spirbar zuzulegen und
beweist an Steigungen mehr
Stehvermogen als die kleine-
re Maschine.

2 B3 o

Wiihrend die alte Pendelachse den 1200 schon bei
zivilen Geschwindighkeiten kriiftig iiberstenern lift {oben)
und auch die Ausgleichsfeder des 1300 in diesem Punkt
nur wenig Besserung bringt (Mitte), sorgt die Doppel-
gelenkachse des 1302 fiir ein fiber weite Bereiche
wunproblematisches Kurvenverhalten (unten).




Oben ohne:

VW 302 LS
Cabriolet

VW
Beschleunigung uv:.'u 1% ;T:z 1H5 e LS
Cabrio
Beschleunigung in Sekunden
O bis 40 km/h 4.6 4.1 43 38 38
Obig &0 km/h 92 [ 80 68 69
Obis 80 km/h 17.0 128 14.2 1ns 11,9
0 bis 100 km/h 3.0 214 246 19,3 18,7
0 bis 120 km/h —_ — —_ 380 7.5
1 km mit stehendem Start 450 409 424 39.7 39,7
Hachstgeschwindigkeit km/h 118,6 1308 1289 1343 1318
Elastizitit (Beschleunigung
im IV. Gang ab 40 km/h)
40 bis 60 km/h 10,2 10,2 10 87 9.0
40 bis 80 km/h 21,2 20,1 222 173 17.2
40 bis 100 km'h 40,4 333 36,9 2719 283
1 km ab 40 km/h 46,2 45,1 45,2 42,5 42,9
VW yw
Betriebskosten 3.4 i S .. T 1T
Cabrio
Listenprais DM | 49%45— 5840 — 6090 — 6200 — 7900 —
Kfz-Steuer DM 177.80 192,80 192.80 237,20 237.20
Haftpflichtversicherung ca. DM 415.— 501.— 501 — 567 — 567 —
Betriebskosten ja km Pf 127 139 14,0 14,5 15,2
Gesamtkosten in Pf je km mit
Abschreibung und Verzinsung
bai jahrlich 10 000 km 40,6 45,0 454 47 4 51,7
20000 km 272 30,0 303 ns 340
30000 km 224 247 250 259 278
40 000 km 201 221 223 231 24,7
50 000 km 18,7 205 207 215 229
VW
Technische Daten m\":dﬁ :f‘,'wm lgfz 13 s 1302 LS
abrio
Motor Vierzylinder Viertakt-Boxermotor
Hubraum com 1192 1285 1285 1584 1584
Bohrung x Hub mm TTx64 TT x 69 7T x 69 855269 | B5GHx 69
Werdichtungsverhiitnis 7.0:1 15:1 T.5:1 7.5:1 75:1
Leistung PS/U/min 34,3600 44/4100 A4/4100 50/4000 50/4000
max. Drehmoment mkg/U/min 8,4/2000 8,8/3000 8,8/3000 10,8/2800 | 10,8/2800
elektrische Anlage Valt 6 12 12 12 12

Kraftibertragung Antrieb auf die Hinterrader, vollsynchronisiertes
Vierganggetriebe mit Mittelschaltung
Fahrwerk Rahmenbodenanlage mit Mitteltunnel,

Aufhiingung vomn
Federung  vorn

Aufhéingung hinter

Federung  hinten
Bremsen vorm
hinten

Reifen (Diagonalreifen)
Auf Wunsch Gartelreifen

Kurbel-
lenker
Drehstab-
federung
Pendel-
achse
Drehstab-
federung
Trommel
Trommel
560—15
155 SA 15

mit Karosserie verachraubt

Kurbel-
lenker
Drehstab-
faderung
Pendel-
achse
Drehstab-
federung
Trommel
Trommel
5.60—15
155 SR 15

Quer- Quer-
lenker lenker
Federbeine | Federbeine
Schrag- Schrag-
lenkerachse| lenkerachse
Drehstab- | Drehstab-
federung | federung
Trommel Scheiben
Trommel | Trommel
5.60—15 | 5.60—15
1558R 15 | 155 5R 15

Quer-

lenker
Federbaina

Schrag-
{lenkerachse
Drehstab-
faderung
Scheiben
Trommel
5.60—15
155 8R 15

Das viersitzige VYW - Cabrio
spielt eine Aullenseiterrolle im
Kifer-Konzert: Es ist nur fir
Leuta interessant, die sich gern
den Wind um die Nase wehen
lassen. Deren Zahl scheint sich
allerdings entgegen anders-
lautenden Prognosen in jing-
ster Zeit kriftig zu vergréBern,
denn der Machfrage entspre-
chend mullte die Produktion
des offenen VW drastisch er-
héht werden, und léngere Lie-
ferfristen sind, zumal wenn
man aine ausgefallene Farbe
winscht, keine Seltenheit. Dall
gich gerade das VW-Cabrio
bei Ozon-Freunden besonde-
rer Beliebtheit erfreut, hat vor
allem zwei Grinde: Einmal sind
viersitzige Cabriolets in noch
vertretbaren Preisregionen
praktisch ausgestorben, und
zum anderen verspricht gerade
der VW eine relativ wirtschaft-
liche Form des Offenfahrens,
denn abgesehen von der Ver-
deckkonstruktion und Verstei-
fungen der Bodengruppe un-
terscheidet es sich ja nicht von
den millionenfach bewahrten
Kafer-Limousinen. Unter die-
sem Gesichtspunkt erscheint
auch sein Preis von rund 8000
Mark als angemessen,
Verninftigerweise wird das
Cabrio nur mit der L-Ausstat-
tung und dem 1,6 Liter-Motor
geliefert, dessen 50 PS fir ver-
kehrsgerechte Fahrleistungen
sorgen. Die mit dem Testwa-
gen erzielten Werte waren nur
geringfigig schlechter als die
der vergleichbaren Limousine,
obwohl das Cabrio schwerer
und selbst in geschlossenem
Zustand aerodynamisch un-
glnstiger ist. Da man bei her-
untergeklapptern Verdeck we-
gen der ab etwa 80 km/h ein-
setzenden Verwirbelung ohna-
hin keine Schnellfahrambitio-
nen entwickelt und auch das
behibig wirkende Auto keiner-
lei Anspruch auf Sportlichkeit
erhabt, ist man gerade in die-
ser Kafer-Version mit der ver-
fugbaren Leistung wvoll und
ganz zufrieden.

Zufriedenheit erweckt auch
das solide und ungewd&hnlich
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gut verarbeitete Verdeck des
VW-Cabrios. Es ist schnell
und einfach zu betatigen und
verwohnt in  geschlossenem
Zustand die Insassen durch
einen appetitlich anmutenden
Dachhimmel, der jegliches Ge-
stinge verbirgt. Storend wirkt
lediglich, dafl das zurlickge-
klappte Dach die Sicht nach
hinten betrachtlich einschrankt.

Die Verarbeitungsqualitit der
Karosserie gibt ebenfalls kei-
nen Anlal zu Kritik. Unlieb-
same Gerausche braucht man
nicht zu befirchten, und daf
das tragende Dachteil fehit,
merkt man nur auf welligen
Fahrbahnen, die das Cabrio
unwillig mit teilweise recht
deutlichen  Schittelbewegun-
gen quittiert.

Das viersitzige Kiifer-

Cabrio wird mur mit dem
1600 cem-Motor und der
L-Ausstattung geliefert,

Die wesentlichen Unter-
schiede zur entsprechenden
Limousine sind die in der
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Innenspiegels unterge-
brachte Innenbelenchiung, die
andere Thirverriegelung, ein
abschliefbarer Handschuh-
kasten nund der Chromschutz
an den hinteren Kotfliigeln.
Das selr solide gear-

beitete Verdeck LBt sich leicht
{iﬁn('u und schilieflen.

Zumindest eine Gruppe mub
baei der Beantwortung der Fra-
ge Welchen Kafer kaufen?”
nicht lange Oberlegen: die Ca-
brio-Fans. Alle anderen poten-
tiellen Kafer-Kaufer missen
individuell nach finanziellen
Moglichkeiten und personli-
chen Bedirfnissen abwigen,
wobei 1302 und 1302 S wegen
ihrer moderneren Technik zu-

erst in Betracht gezogen wer-
den sollten. Wie das Publikum
zur Zeit seine Gunst verteilt,
spiegelt die gegenwartige Zu-
sammensetzung der Produk-
tion wider: 9 Prozent entfallen
auf den billigen VYW 1200, 21
auf den WYW 1300, B7 auf die
neueren Modelle 1302 und
1302 S und 3 Prozent auf das
Cabriolet. Fritz Reuter




