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In Heft 11 berichtete auto motor und sport Uber das VW-Versuchsgelande
und die Wolfsburger Sicherheitsforschung. Im zweiten Teil des
Berichtes geht es um die Versuchsarbeit an Fahrwerk und Motoren.

Aug der Sicht des Volkes ist
das Volkswagenwerk reine
Produktionsstatte; dall es in
Walfsburg eine grofie Entwick-
lungs. und Forschungsabtei-
lung gibt, erscheint nahezu un-
realistisch und unglaubwirdig.
Schuld an diesem Vorurteil ist
freilich ein Tatbestand, der im
Verlauf vieler Jahre zum Cha-
rakteristikum dieser griften
deutschen Automobilfabrik
wurde: Das Programm, das in
Wolfsburg entstand und das
in aller Welt zum Verkauf an-
geboten wurde, umfalite Ober
einen langen Zeitraum hinweg
nur drei Grundtypen, die zwar
laufend verbessert, nicht aber
durch neue Modelle abgeldst
oder ergénzt wurden. Man ver-
traute bis zu dem Zeitpunkt,
zu dem der 411 erschien, aus-

schlieBlich den Typen 1, 2und 3,
und daran hat sich bis heute
nichts Entscheidendes gean-
dert. So hatte auch die Pro-
totypen-Entwicklung bei VW
immer etwas besonders Un-
wirkliches an sich; man ent-
wickelte zwar, streng abge-
schirmt von der Offentlichkeit,
neue Modelle, aber man war
sich eigentlich schon vor dem
Prototypen-Stadium  dariber
klar, daf sie niemals erschei-
nen wirden, Diese Voraus-
sicht erwies sich, wenn man
vom 411, der tatsachlich er-
schien, einmal absieht, als
richtig: Von den rund 40 Expe-
rimentier-Wagen, die die unge-
haltene Cffentlichkeit vor vie-
len Jahren im . Spiegel” und in
auto motor und sport auf
einem Foto zu sehen bekam,

ging kein einziger in Serie.
Man wverharrte beim Kéfer,
beim Mittelklasse-Typ 1500
und beim Transporter.

Gemessen an der damaligen
Situation ist das Programm
heute reichhaltiy geworden,
denn wenn man bedenkt, was
an eigenstindigen Modellen
hinzukam, stellt sich eine ver-
bliffende 100 Prozent-Zunah-
me heraus: Der tir gehobe-
nere  Mittelklasse-Anspriche
gedachte 411 bereicherte die
Modellpalette, der Geltnde-
typ 181 ebenfalls und natirlich
der K 70 — bester VW, den
MSU je bauen konnte.

Tatséchlich vermochte gerade
der K 70 nicht nur fir eine
Programm-Ausweitung  nach

oben, sondern auch fir einen
Gesinnungsumschwung inner-

jenes Mittelmotor-Projekt be-
weist, dber das auto motor und
sport in Heft 14 berichtete, und
man wird dariber die alten
Probleme nicht vergessen. In
der Tat lenken sie die Arbeit
jener 5000 Mitarbeiter, die den
Bereichen Forschung und Ent-
wicklung angehidren, in einen
teilweise sehr speziellen Sek-
tor, der mit Prototypen-Ent-
wicklung nichts gemein hat
und in dem es vorwiegend um
biederen Auto-Alltag geht.
Zweifellos ist die Problematik,
die sich gerade in diesem Be-
reich der “VW.-Entwicklungs-
abteilung darbietet, gréfer als
in anderen Automobilfabriken:
Aufgrund dulerst weitreichen-
der Exportbeziehungen mus-
sen nicht nur diverse Sicher-
haeits- und Abgasbestimmun-

Die Apparatur, die dem auf der Kreisbahn verkehrenden 411
die ungewdhnliche Anzahl von insgesamt 14 Ridern
beschert (links und oben), ist in der Lage, die bei
verschiedenen Geschwindigkeiten auftretenden Schriglauf-
winkel und — mit dem Heck=-Anhingsel — den Schwimm-
winkel des ganzen Autos zu registrieren. Der mit einem
Ausleger versehene Kiifer absolviert Reifenpriifungen mit
Luftdriicken, die 0,3 bis 0,4 atii unter dem in der
Betriebsanleitung empfohlenen Wert liegen.

halb der Werksleitung zu sor-
gen: Er ist der erste VW mil
wassergekihltem Motor und
Frontantrieb und deshalb le-
bendes Beispiel fir eine neue
Epoche. Dab die Zeit der alten
Zbopfe vorbei ist, steht deshalb
auber Frage; man wird sich
bei VW neuen Projekten zu-
wenden, was unter anderem

gen erfillt werden, sondern
auch teilweise extreme Ein-
satzbedingungen. So kommt
es, dall in der VW-Versuchs-
abteilung mehr als in anderen
vergleichbaren Experimentier-
Zentren auf extreme Minus-
grade abgekihlte Getriebe
und bei geringstem Luftdruck
arbeitende Motoren eine be-
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deutende Relle fur die Serien-
entwicklung einnehmen: Kafer
werden mehr als andere Autos
unter auflergewodhnlichen Be-
dingungen gefahren — auf
Pafistralen der Anden ebenso
wie in jenen Gegenden der
Erde, wo Temperaturen um
— 207 C schon als angenehm
empfunden werden.

Won nicht minder grofler Be-
deutung fir den WYW-Versuch
ist die Entwicklungsarbeit, die
zugunsten grollerer Wartungs-
fretheit aufgewendet wird.

Uberlastete Werkstatten und
murrende Kunden lassen sich,
in der Konsequenz, big zu den

Motor- oder Getriebeprif-
sténden innerhalb des Ent-
wicklungszentrums zurlickver-
folgen; auf den 25 Motorprif-
sténden, die es zur Zeit in
Waolfsburg gibt und deren Zahl
sich schon in absehbarer Zeit
verdoppeln wird, laufen zum
allergrafiten Teil keine was-
sergekuhlten Neuentwicklun-
gen, sondern alte Bekannte:
die luftgekihlten Vierzylinder
in  den werschiedenen Lei-
stungs- und Hubraumversio-
nen — zwischendurch auch der
mit den charakteristischen
NSU-Ventildeckeln versehene
K 70-Motar, dem hier bessere

Auf dem Ge-
triebe-Priifstand
{ganz links)
kéinnen Tempera-
turen bis —60°C
nachvollzogen
werden. Man
untersucht unter
diesen aufler-
gir!uﬁ}:nlr'(.rn_-:r Be-
dingungen, wie
hoch die Schalt-
krifte werden
und welchen Ein-
ﬂu_ﬁ das zih-
fliissig gewor-
dene Ol auf den
Wirkungsgrad
ausiibt, und man
veranstaltet
Dauerliufe:

Im Sinne verein-
fachter Wartung
sollen Getriebe-
Olwechsel bald
der Vergangen-
heit angehdren.
Ein Teil der
elektronischen
Anlagen, die in
den VIV/-Ver-
suchslabors zur
Grundausstat-
tung gehiren,
entstammt eige-
ner Produktion
fﬂ!lt‘ri,l. Int den
Werkhallen
herrscht Grofi-
ziigigheit vor; an
Platz und Raum
hesteht kein
MI:!F!I‘:I:"},

Kaltlaufeigenschaften anerzo-
gen werdan. Beim Kafer-Mo-
tor geht die Entwicklung ein-
deutig zur Verbesserung der
Wirtschaftlichkeit und zur Auf-
hebung strenger Wartungs-
_::-rlngrarnme: man expearimen-
tiert mit hydraulischen Ventil-
stéfeln, die in amerikanischen
Motoren fast die Norm sind
und den Vorzug haben, das
Ventilspiel konstant zu halten
und diesbezagliche Einstell-
arbeiten dOberflussig zu ma-
chen. Dal man neben solchen
PflichtGbungen auch sport-
lichen Ambitionen nachgibt,
beweisen die Super V-Moto-
ren, die ebenfalls auf Wolfs-
burger Prifstanden laufen
Sie werden hier in der Lei-
stung aufbereitet und stand-
fest gemacht — Anstrengun-
gen in einem Bereich, die noch
vor wenigen lahren undenkbar
gewesen wiren,
Daf} man fir solche Dinge Zeit
und die Luftkihiungs- und
Heckmotor-Horighkeit verloren
hat, ist Verdienst einer neyen
Weichensteliung, an der Ge-
neraldirektor Lotz ebenso be-
tailigt st wie die Techniker-
Gilde, die fir die VW-Entwick-
lung werantwortlich zeichnet,
Wihrend der Gesamtbereich
Forachung und Entwicklung in
den Hinden des schon unter
Mordhoff  tatigen Ingenieur-
Professars Dr. Werner Holste
ruht, widmet sich der zusam-
men mit dem K 70 von NSU
abgewarbene Dr. Hans Georg
Waeanderoth der Unterabteilung
Technische Entwicklung —
Professor Fiala schliefilich,
ehemals an einer Berliner Uni-
versitdt dozierend, ist wvor-
nehmlicn mit der immer mehr
an Bedeutung gewinnenden
Sicherheitsforschung  befalt
Sie verschlingt einen Groliteil
des  VW-Entwicklungsetats,
aber sie wird auch schuld
daran sein, dall die Volks-
wagen der Zukunft in die Lan-
der exportiert werden konnen,
wo Sicherheit am meisten ge-
fragt ist. Denn ohne Export
kann der Wolfsburger Riese
nicht gut leben — auch dann
nicht, wenn die Gesinnungs-
wandlung fur villig neue Kon-
zaptionen gesorgt haben wird.
-Wir werden den Antrieb dort
vorsehen, wo er am sinnvoll-
sten erscheint™, meinte ein be-
reits intensiv in die Zukunft
blickender Versuchsingeniaur.
-Motfalls auf dem Dach.”
Klaus Westrup

mator
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Einen wichtizen Raum innerhall des V1 cchs nimmt jene Abteilung ein,
die sich mit der Bruch gheit bestimmiter Teile zu befa

Mit Hilfe eines Polariskops kinnen hier Spannungs

das aus dem Kunststoff Araldit exakt nachgebaut wir

hiltnisse eines W
ichtbar gemacht werden.

Die farbenfrohe Demonstration — hier an einer Kunststoff-Kurbelwelle
sorgt dafiir, daf mégliche Anderungen sehr friih und noch vor

langwierigen Priifstandsliufen erfolgen kénnen.

Bei VIV rmr_ﬂi mehr als in anderen .'1.:11‘4;::1'1|;JFJEI-
fabriken damit gerechnet werden, dafl die Autos
in Kundenhand unter extremen Einsalz-
bedingungen laufen. Der Héhenpriifstand auf
demn Foto links kann Luftdrudcverhiltnisse bis
S000 Meter Hihe simulieren, und er kann un-
gewdhnliche Temperaturen nachempfinden: Die
auf ihm arbeitenden Priiflinge kiinnen es sehr
warm (bis + 40 ° C) und empfindlich kalt
haben (bis — 60 ° C). Andere Scnpierigk
erreicht man durch Schriglagen des

der Test-Station.

FOTOS: WEITMANN

verstindlich die luft-

ithlten Vies wlinder {oben und da-

).

Dﬁlﬂ ein von einem Elektromotor

nitten ist, dient zur genauen Beobachtung

werden
reichte

tiltriebs, wobei Ventithub und
hleunigung exakt vermessen
Audch die in der Praxis selten er-

dinattergrenze kann hier nicht m

ntr hir-, sondern awch sichtbar gemadht

werden,
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Die Prototypen-Entwickl die in der Versuchsabteilur

betrieben wird, bedingt newartice Formen,

ckl

in Werdegansg,

czeug steht (daneben).

im V-

Programm macht besondere Anstrengungen im Sinne wi

samerer Heizungssysteme nd In das Versuchsprogramm

d deshalb auch benzinelektriscie Zusatzheizungen einbe-

zogen, die auf Wirksamkeit und Funkiion untersucht werden,

Hier wird mit Hilfe einer Taschenlampe auf einem
Zerstiuber-Rad lande

dariiber entsch

dter

ret wird oder nicht.

izinstrahl verfolgt, der

7% R 15/197)

Was auf dem Foto rechts wie eine Dorfschmiede wirkt,
r Bestandteil des im iibrigen

e mit nur kleiner H'L'-_-'-rf:u.*r:g;

ist ebenfalls wich

hocdimodernen V ‘ersuc

arbeitende Gesenkschmiede hat mit der Serienfertigung

nicht im geringsten zu tun. Hier nehmen, roh und glithend,

Achsschenkel oder audh Pleue kommende

Modelle erste und noch wen

L I serte Heizleistung bedingen

freilich erst ei

i

i Teil jener Ar sich mif

eit,
natischen Verbesserungen im Wagen-Inneren zu befa
nder ist d

hat. Fiir heifle Expor
die Anlage, die fiir zusitzliche
Was mit einem Fettstift grob skizziert wurd
dokumentiert erste Uberlegungen dazu, wie Stewer-Elemente

fiir eine solche Klima-Anlage aussehen kdnnten.







