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Schwere Vorwiirfe gegen
TUV und industrie:

Beladen
Autos lebens-
efihrlich

Alle Tips fiir

die Auto-Reise in
den Siiden

‘Wergleichstest:

Preiswerte Cabrios
VW, Karmann,Fiat 850,Peugeot 304



Fiat 850 Spider
Peugeot 304 Cabriolet
Karmann Ghia Cabriolet
VW 1302 LS Cabriolet



Sind
offene Autos

noch,.
zeitgemal}?

Direkte Verwandte:

Pferdekutsche und

Cabriolet. Was Oben-ohne-Autos unter
10000 Mark b:eten untersucht dieser Test

stmki die Unfallforscher,

tos mehr auf dem Dach sehen als
auf Ridern, und die Hersteller,
denen Cabriolets einfach zu viel
{Hand-) Arbeit machen, was am
Ertrag zehrt,

Tatsiichlich - so scheint es -
sind der grifere Aufwand und
der im Verhiltnis geringe Ertrag
die Hauptgriinde fiir das immer
diinner werdende Cabriolet- Ange-
bol, Luftverschmutzung und zwei-
felhafte Dachstabilitéit erscheinen
h&ullp nur als Vorwand der In-
{Eu'-lr:u. denn auch das normal be-

¢ Auto ohne air condition
bgase ins Innere, und seine
Dachstabilitat teilt sich hiufig nur
optisch Trotzdem nehmen die
amerikanischen Grof-Produzen-
ten den Sicherheitsrausch  zum
AnlaB, demnachst keine Cabrios
mehr zu bauen.

Europa, du hast es noch besser.
Denn hier gibt es neben den ech-
ten offenen noch die mit Uberroll-

verstarkten Cabrios vom

"'u.. lage des Porsche Targa, des
Triumph Stag oder des VW-Por-
sche 914, Freilich kostet Individua-
at bei diesen Wagen viel Geld,
das gerade jenen jungen Leuten
fehlt, demen verknotetes Haupt-
haar, tosender Fahrtwind und ab-
gebrochene  Fingerndigel  beim
Schliefen des Dachs am wenigsten
ausmachen. Aus diesem Grund un-
tersuchte auto zeitung die F'II‘LIL
werten Cabriolets unter 10000
Mark, die allerdings nur noch mit
Wohlwollen als MNachfahren der
noblen Benzinkutschen finanzstar-
ker Herrenfahrer anzusehen singd,
Im Vergleich standen sich Fiat 850
Sport Spider (7420 Mark), Peugeot
304 Cabriolet (8650 Mark), das
Karmann Ghia Cab a0 Mark)
sowie das Kifer Cabriolet (7990
Mark) gegeniiber. enge fri-
sche Luft, die Moglichkeit zu Bin-
dehautentziindung und  Erkil-
tungskrankheiten sowie viel Indi-
vidualitat bieten sic alle. Wo aber
liegen die wahren Vor- und Nach-




Karosserie und Innenraum

Fiat 850 Sport Spider

Fiats 850er Cabriolet ist micht
nur das billigste Auto in der Ver-
gleichsgruppe (7420 Mark), son-
dern auch das kleinste und leich-
teste. Schon optisch wirkt das von
Bertone gezeichnete Fahrzeug agil
und behende, fast spielerisch. Der
850er Sport Spider hat mit dem
GroBserien-850¢er-Fiat von der
Form her nichts mehr gemein und
ist im Grunde — ebenso wie der
Karmann Ghia, eine Eigenent-
wicklung. Obwohl von den Ge-
samtabmessungen und auch von
der Motorisierung her der Klein-
ste, iibertrifft der Fiat den Peugeot
in der Linge noch um sechs Zenti-
meter. Und die dicht tber den
Radkisten verlaufende Giirtellinie
unterstreicht, daB er flach und
bodennah ist. Kein Wunder bei
einer Hihe von 1,22 Meter,

Als schmalstes und flachstes
Auto bietet der kleine Fiat auch
im Innenraum nur ein maliges

Platzangebot. Der Wagen ist unler
den Konkurrenten wohl der reinste
Zweisitzer, obwohl er mit Hard-
top-Verdeck hinterden Riicksiteen
noch etwas mehr Platz bietet als
in der Stoffdach-Ausfihrung. Im-
merhin kimpften die Konstruk-
teure aus den kleinen Abmessun-
gen eine Breite im vorderen [nnen-
raum heraus, die das MaB des Ka-
fers noch knapp tbertrifft. Bei
ganz zuriickgestellien Sitzen frei-
lich scheuern sich die Lehnen be-
reits an der Verstrebung des zu-
riickgeklappten Daches. Hinzu
kommt, daB im Fiat-Cockpit
Raumnot durch die dinngepol-
sterten Sitze vertuscht wird und
somit eine stattliche Hihe iber
den Sizflichen (bei geschlosse-
nem Verdeck natiirlich) vorhanden
ist. Der Wagen ist nur fiir zwei
Personen zugelassen, und diese
sollten — bei insgesamt 197 kg er-
laubter Zuladung - ihre Gepick-
menge dem mageren Kofferraum-
volumen angleichen.

Der Fiat Sport Spider
wird sowohl mit
Hardtop (fiir den Winter
zu empfehlen) als
auch mit einem einfachen
Stoff-Verdeck
geliefert. Es lagert
unter der
Abdeckplatic im Fond

Das Ausklappen des
Verdecks geht
leicht. Vor dem SchlieBen
wird der hintere
DachabschluB mit Haken an
der Karosserie
verankert. Fingeriibungen
erfordern nur die
seitlichen Befestigungen

Auch fur Frauen noch
rumutbar ist
der Kraftaufwand, der
fiir die vordere
Dachverriegelung nitig
ist. Die Haube wird
mit einem Haltegriff nach
unten gedriickt und
mit Spannhaken verschlossen

Ein Auto, das sich durch sein
Alter schon seit geraumer Zeit in
der Linienfithrung jenseits von
Gut und Bise befindet. Die Karos-
serieform entspricht nicht mehr
dem Zeitgeschmack, erfreut sich
jedoch iiber alle Anfeindungen
hinweg — wie alle VW — einer
treuen Kiuferschicht. Eine Abla-
sung dieses Modells konnte — wohl
vor allem wegen des hohen Prei-
ses — auch der 914,/4 nicht herbei-
flihren, denn fiir 9390 Mark bictet
Karmann immer noch eine Menge
Cabrio fiirs Geld.

Das Karmann Ghia Cabriolet
erweist sich von den Abmessungen
herals griftes Autoim Vergleichs-
feld: Mit 4,14 Meter mal 1,63 Me-
ter ist es sogar sechs Zentimeter
langer und vier Zentimeter breiter
als der Kiifer, der zumindest op-
tisch am massigsten wirkt. 5o
setzt der Karmann seine uppigen
AuBenabmessungen -auch gut in

effektiv nutzbaren Innenraum um.
Als Viersitzer (zwei Notsitze) offi-
ziell zugelassen, verfiigt er vorn
iber eine Breite von 1,35 Meter
und lakt auch noch den hinteren
Not-Passagieren 1,07 Meter Platz,
der — wenn iiberhaupt = von Kin-
dern genutzt werden sollte. Durch
die antiguierte Fahrzeugform
fiihlt sich der Karmann-Fahrer
auf seinem Sitz wie ein Liliputaner
in ¢iner Norm-Badewanne, Nach
keiner Seite hin sind Fahrzeughe-
grenzungen wahrnehmbar, allen-
falls akustisch. Auf die Dauer ist
deshalb das Fahren im Karmann
Cabrio sehr anstrengend, weil man
den Hals immer etwas recken
mull, um das Verkehrsgeschehen
zu erfassen. Mit seinem hohen zu-
lassigen Gesamtgewicht von 1200
Kilogramm kann man im Karmann
noch eine Menge Gepick lagem
(322 kg Zuladung), so daB der
Wagen fast die Miglichkeiten
c¢iner konventionellen Limousine
bietet.

Weitaus kompakier als
bei Fiat und Peugeot
ist das Karmann-Verdeck. In
gedffnetern Zustand
wird es von einer kleinen
Schutzplane abgedeckt.
Das Zuklappen geht leichi.
Komplizierte
Handgriffe sind nicht nitig

Bis zu dieser Position
funktioniert
alles simpel und einfach.
Doch dann braucht
man entweder eine Menge
Muskeln oder zwei
Personen, um die letzten
Zentimeter des Dachs
auch noch dicht zu bekommen

Ist das Dach vorn in

der Fiithrung
eingerastet, lassen sich
die Spannhaken mit
groBen Hebeln ziemlich
leicht bedienen. Von
Beifahrern werden diese
Hebel oft als
Haltegriffe miBverstanden



Als  traditionell ausgerichtete
Firma war Peugeol schon immer
mit besonderer [ntensitit beim
Cabrio-Geschiaft mit dabei. So
bastelten die Framzosen vor zwei
Jahrenm ihr 204 Cabrio zum 304
Cabrioum. ohne die Preise wesent-
lich nach oben zu verandern. Mit
seinem Grundpreis von 8560 Mark
kann man das 65 P5 starke 304
Cabriolet getrost zu den preiswer-
testen Oben-ohne-Autos zahlen,
die es gibt, Peugeot hat die Grund-
karosserie des 304 fiir seine Coupé-
und Cabrio-Versionen einfach im
Radstand verkiirzt, so dall beim
Cabrio nur eine Gesamtlinge von
3.76 Meter ibrighleibt. In der
Breite rangiert der Franzose mit
1,57 Meter nur knapp hinter dem
Kiafer Cabrio, das uber ein Mald
von 1,59 verfiigl. Mit einer Hihe
von 1,32 Meter kommt der Pewgeot
auch schon recht dicht an den
VW heran - das ist, ebenso wie

das Aussehen des Fahrzeugs, ein
Zeichen dafur, dal es sich hierbei
ganz schlicht um eine Offen-Ver-
sion der Limousine handelt.
Dieser Eindruck teilt sich auch
mm Innenraum fur die Insassen
mit, wobei man bei dieser Fest-
stellung  eventuelle  Fond-Giste
ausnehmen kann, denn der Peu-
geol ist nur fur zwel Personen zu-
gelassen. Er stellt aber im Motfall
furzusitzliche Gaste ein Rudiment
von Notsitzbank zur Verfugung,
die jedoch besser Ablagezwecken
dienen sollte, Eigens fur das Ca-
briolet, das schlieBlich in die spori-
liche Richtung zielt, haben die
Franzosen den Frontantriebs-
wagen mit einer Mitlelschaltung
ausgeriistet, die freilich in der
Handhabung hinter den Qualita-
ten der Lenkradschaltung zuntick-
steht. Uppig ist der Heck-Koffer-
raum, doch verfugt der Peugeol
mil 185 Kilogramm Zuladung in
dieser Hinsichi uber die geringsten
Lademoglichkeiten

Das Stoff-Verdeck des
Peugent 304 Cabrio
1dBt sich leicht aus seiner

Ruhelage hochklappen.
Klettenverschliisse und ein
paar Druckknipfe

dichten die Rinder an den
Dachkanten und die
hinteren Seitenteile ab

Durch einen Griff in
der Dachmitte
laBt sich das leichie
Verdeck exakt und
unkompliziert schlieBen.
Der erforderliche
Kraftaufwand ist gering
und auch fir
Damen durchaus rumuthar

Sollte die Armkraft
doch cinmal
nicht ganz ausreichen, das
Dach einrasten zu
lassen, dann sorgen die
seitlichen Spanner
mit langen Hebeln dafiir,
dall man bei Regen
schnell im Trockenen sitzt

Seit Jahren mit einer unvermin-
dert hohen fertigungstechmischen
Perfektion gebaut, 151 das Kafer
Cabriolet der HBestseller unter den
Oben-ohne-Autos. Allein die vor-
teilhafte optische Wirkung des
Kapuzen-Verdecks bringt einen
subjektiven Pluspunkt gegentber
der Konkurrenz, der kaum durch
sachliche Wertung aulzuholen ist.
Ohne Zweilel ist das Kiifer Cabrio
- in der Formgebung stets mit den
aktuellen Modellen der Waolfsbur-
ger Serie konform = eines der zeit-
losesten Autos auf dem Markt
uberhaupt. Solche Gesichtspunkte
sind es bei dieser Kategorie von
Fahrzeugen denn auch, die eine
rein sachlich orientierte Wertung
unmoglich machen, da hier doch
der Geschmack dominiert. Erwiagt
man einmal, wie viele Cabrios wie
haufig im Jahr offen gefabhren wer-
den, 30 mulie von der sachlichen
Beurteilung her stets geschlosse-

nen Wagen der Vorzug gegeben
werden,

Immerhin bietet das Kafer Ca-
brio vom den Abmessungen und
vom Raumangebot her fast die
gleichen Vorteile wie der Basis-
1302, Als echter Viersitzer im Ver-
gleichsfeld schlagt er die Konkur-
reng vom Raumangebot her en-
deutig, zumal er mit 350 kg Zu-
ladung auch das hochste Lade-
gewicht vertragl, Der Kifer ha
die profiten Sitze der verglichenen
Cabrios, erlaubt seinen Fond-
Gasten noch ein Mittelmall von
20 Zentimetern Beinfreiheit und
ist dank seines enorm kompakten
Verdecks bercits als Basis-Auto
winter- und  witterungsiauglich
Die Innenausstattung ist mit der
L5-Einrichtung der geschlossenen
Grolisenen- Bruder identisch. Ein-
ziger Machteil des hiibschen Ki-
fers 15t sean hoher Preis von 79940
Mark, der dic Nachfrage von selbst
reguliert. Dennoch: Dhie Produk-
tionszahlen steigen

In gedfinetem Zustand
wird das Verdeck
des Kifers unter einer
voluminosen Haube
versteckt. Mit Druckkndpfen
gesichert, ist sie
schnell gelist und gibt
die leicht zu
klappende Zichharmonika frei

Leichier als beim
Karmann Cabrio
liBit sich das Kinderwagen-
Verdeck des Kiafers
an die Rasien oberhalb der
Windschutzscheibe
driicken. Diese Arbeil
erfordert nur
durchschnittliche Kraft

Um das Dach dann
endgiiltig
zu verriegeln, benutzt
man wie im Ghia
lange Spannhebel. Beim
Kiafer werden sie
kaum als Haltegriffe
miBverstanden: Sie
liegen zu weit abseits



Fiat 850 Sport Spider

Es ist schon lange kein Geheim-
nis mehr, dal die Motorleistung
von Cabriolets wegen des hiheren
Luftwiderstandes weniger in gute

Fahrleistungen umgesetzt wird
als bei Limousinen. Vorteile erge-
ben sich allenfalls durch das ge-
ringere Gewicht der Fahrzeuge.
Der Fiat, dessen Heckmotor mit
903 ccm Hubraum (Bohrung x
Hub: 65 % 68 mm, Verdichtung
9.5:1) 52 PS bei 6500 U/min mobi-
lisiert, machte auf der Sprint-
strecke die beste Figur: Einmal
wegen seines niedrigen Gewichts,
zum anderen wegen seiner gerin-
gen Stirnflache. Mit 17,5 Sekun-

den aus dem Stand auf 100 km/h
freilich kann er dem 65-PS-Peu-
geot nur zwei Zehntel abnehmen
und unterliegt dem Franzosen
in der Elastizitat (40 km/s/h bis
100 km/h im 4, Gang: Peugeot
23,9 sec, Fiat 27,4 sec) recht deut-
lich. In der Hochstgeschwindig-
keit fithrt der kleine Italiener so-
wohl offen als auch mit geschlos-
senem Verdeck das Vergleichs-
feld an (147.5 und 1538 km/h).
Kifer und Karmann Ghia belegen
schon allein aufgrund ihrer gerin-
geren Motorleistung die beiden
letzten Plitze. Im Fahrverhalten
ist der Sport Spider ein spiirbarer,
jedoch kein heftiper Ubersteuerer,
Er ist stets handlich und agil.

Karmann Ghia Cabriolet

Im Laufe seines langen Lebens
hat der Karmann Ghia Freud und
Leid mit den verschiedensten Mo-
tor-Versionen erlebt. Die Waolf-
burger Modell-Politik hat ithn nun
in den Genul des 1,6-Liter-Trieb-
werks gebracht, das die 1302-S-
Kifer-Serie in Bewegung hiilt und
aus 1584 cem Hubraum (Bohrung
»* Hub: 85,5 % 69 mm, Verdich-
tung 7,5:1) 50 PS5 bei niedrigen
4000 U/min entwickelt, Dieser
bullige  Boxer-Motor, dessen
eigentliche Stirke sich im mitt-
leren Drehzahlbereich zeigt, be-
schleunigt das Karmann Cabriolet
in 21,2 Sekunden aus dem Stand

auf 100 km/h. Das ist wahr-
haft nicht sportlich zu nennen,
teilt sich den Insassen jedoch sehr
nachhaltig und mit dem typisch
kriaftigen Boxer-Sound mit. Eben-
s0 wie beim Fiat setzt die Karos-
serie dem Fahrtwind recht gerin-
gen Widerstand entgegen, so dall
die Héchstgeschwindighkeit des
Karmann mit 148,1 km/h in ge-
schlossenem und 139,5 km/h in
offenem Zustand beachtlich ist.
Ab Werk mit Diagonalreifen aus-
geriistet, liefert der Wagen nicht
das sicherste Fahrverhalten. Das
Heck bricht in schnell gefahrenen
Kurven unvermittelt aus, denn
ohne Automatik wird der Ghia
mit antiker Pendalachse geliefert.
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Peugeot 304 Cabriolet

Den drei Heckmotor-Cabrios
Fiat, Karmann und Kifer steht der
Peugeot 304 als reiner Fronttrieh-
ler gegeniiber. Uber konventionel-
len Antrieb verfiigen nur die eng-
lischen Cabrios in dieser Preis-
klasse (z. B. MG Midget, Spitfire),
die allerdings auf dem deutschen
Markt bei den Neuwagen kaum
noch eine Rolle spielen. Das 304
Cabrio — und auch das parallel
angebotene Coupé - ist unter der
Haube vollkommen mit der Li-
mousine identisch: Quer zur
Fahrtrichtung eingebauter 1288-
cem-Motor (Bohrung * Hub: 76
#* 71 mm, Verdichtung 8,8 : 1) mit

65 PS Leistung bei 6000 U/min,
Bei dieser Leistungsangabe ist zu-
mindest zu bemerken, daB das
Peugeot-Trichwerk sein  groftes
Drehmoment von 96 mkg bei
3750 U/min erreicht und in diesem
Punkt von den 1,6-Liter-VW-Mo-
toren trotz  geringerer  End-PS
iibertroffen wird (10,8 mkg bei
2800 U/min). Dennoch liegt der
Franzose beim Beschleunigen aus
niedrigen Geschwindigkeiten an
der Spitze und teilt sich im Sprint
mit dem Fiat den ersten Platz
(0=100 km/h 17,7 sec, Spitze
1374 offen, 150 km/h geschlos-
sen), Mit cinem recht guten Ge-
radeauslauf versehen, untersteuert
er in Kurven gut kontrollierbar.

VW 1302 LS Cabriolet

Ebenso stark wie das Karmann
Cabrio, aber schwiicher als Fiat
und Peugeol, belegt die Offen-
Version des Kifer in der Tempe-
raments-Wertung  den  letzten
Platz, Das 1302 LS Cabrio ist am
schwersten und setzt dem Fahrt-
wind durch seine groBe Stirn-
fliche auch den groBten Luftwider-
stand entgegen. So muBten die
anderen Konkurrenten auf den
Vergleichsfahrten - vor allem auf
Autobahnen — stets Riicksicht auf
den Kifer nehmen, da er sonst
verlorengegangen wire, In offe-
nem Zustand erreichte das 1.6-
Liter-Cabriolet 121,2 km/h, ge-

schlossen stieg die Spitzenge-
schwindigkeit auf 130 km/h. Be-
denkt man, daf der Voll-Blech-
Kafer mit der gleichen Motorisie-
rung im Vergleichstest (auto zei-
tung 11 u. 12/71) eine Spitze von
136,3 km/h schaffte, wird sehr
schnell klar, da Cabrio-Fahren
etwas mehr kostet und — sachlich
gesehen— weitaus weniger effektiv
ist als der Betrieb in geschlosse-
nen Autos. Dennoch teilt sich der
Kapuzen-Kifer mit seiner Schrig-
lenker-Hinterachse (der Karmann
leidet moch an der alten Pendel-
achse) das gut abgestimmite und
auch komfortable Fahrverhalten
mit dem Grollserien-Bruder: Er
ist einwandirei zu kontrollicren,

ovpLL-

Hallo Autofahrer!

Ins Handschuhfach gehort

DC Acryl-Tupflack
gegen alle kieinen
Lackschaden.

Das ist das perfekte Lackausbesserungs-

N

System. Tupfen Sie kleine Schiden

einfach weg.

DC Acryl-Tupflack ist minutenschnell
trocken, wetterfest, polierbar und
dauerhaft wie eingebrannt. Fur jeden
Wagen erhalten Sie den richtigen Farbton.
Ausbleichen und Vergilben gibt's mit
Acryl nicht. Staub und Sonne richten

keinen Schaden mehr an.

Bestehen Sie beim Kauf aus-
dricklich auf DUPLI-COLOR mit Acryl,
das lhren Wagen jung erhalt.

DUPLI-COLOR

das perfekte Lackausbesserungs-System

'r#.

i,

®

So wird's gemacht: Fur alle kleinen Lack-
schaden, Kratrer, Tdrkanten etc. OC Acryl-
Tupflack verwenden, Minutenschnell
trocken, farbtongenau und daverhalt wie

eingebrannt. GroBe Lackschaden:

Roststellen mit FERRO-BET entrosten.
Spachteln. Schieifen. Grundieren und
mit OC Acryl-Auto-Spray abersprahen.
DUPLI-COLOR gibt es in Fachgeschaften
fir Farben oder Autozubehor in Deutsch-

land, der Schweir und Osterreich.

DC Garantie

DUPLI-COLOR mit Acryl ist glanz-
bestandig, wetterfest, schmutzabwei-
send und vergilbt nicht. Die Lackaus-
besserung, so gut wie vom Fachmann.
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Ubersichtlich im
Innénraum und enorm
handlich vermittelt sich
das flache Fiai-Cabrio.

52 PS und wenig Gewicht
sorgen fiir Temperament

Frischluft fir vier

Fwed Notsitze

auf der Riicksitzbank
bringen dem Karmann Ghia
in der Bewertung

Vorteile. Die Sitzposition

ist tief und antiguiert

Stark und gediegen

Technik und Ausstattung
des 304 Cabrio sind

nahezi unverandert von
der Limousine
ubernommen. Mit 65 PS isi
er der stirkste Konkurrent

Immer aktuell ist

das Kiifer Cabrio, das
von der Ausstattung her
(nur LS) am Standard
der GroBserien-Briider
orientiert ist




Preiswiirdigkeit und Qualitat

Fiat 850 Sport Spider

Trotz Spal, frischer Luft und
Urlaubs-Flair = es stellt sich die
Frage nach Preis und Qualitits-
Standard dieser Fortbewcgungs-
mittel. SchlieBlich kosten sie bis
zu 50 Prozent mehrals die Modelle,
auf denen sie basieren, und soll-
ten auch so lange halten. Zumin-
dest vom Grundpreis her (7420
Mark) ist der Fiat ein verlocken-
des Angebot. Im Preis sind Gir-
telreifen und Drehzahlmesser ent-
halten, und sowohl steuerlich als
auch von der Versicherungssum-
me her schneidet er im Vergleichs-
feld am besten ab, Auch mit 5,30

Karmann Ghia Cabriolet

Das teuerste Auto der vergliche-
nen Cabriosindererschwinglichen
Preisklasse unter 10 000 Mark ist
das Karmann Cabrio. Fiur 9390
Mark ist das 1,6-Liter-Auto aus
Rheine sicher nicht zimperlich
kalkuliert, zumal es in der Aus-
filthrung mit handgeschaltetem Ge-
triecbe noch iber die Pendel-
achse verfiigt, die Wolfsburg in
die Billig-Kafer einbaut und die
inzwischen = siehe Kéfer-Cabrio -
durch die Schriglenker-Hinter-
achse iiberholt ist. Mit der Auto-
matik kauft sich der Karmann-
Kunde eine bessere Achse hinzu,

Peugeot 304 Cabriolet

Fiir ein Auto, das den Spalt des
Offenfahrens bietet und dabei
auch von der Motorisierung her
nicht unterkihlt ist, liegt der
Grundpreis des 304 Cabrio in einer
sehr wverntuinftigen Hegion. 8560
Mark verlangen die Franzosen fur
ihren Zweisitzer, der vom Raum-
angebot her (nicht von der Zula-
dung) fast mit dem Karmann mit-
halten kann, wobei dieser aller-
dings offiziell zwei Notsitze mit-
bringt. Mit einem einfachen Stoff-
verdeck versehen, braucht auch
der Peugeot eine Garage, und fiir
den Betrieb im Winter sollte sich

VW1302 LS Cabriolet

6480 Mark kostet ein Kafer
1302 LS, 7990 Mark das Cabrio-
Modell, das es nur in LS-Ausstat-
tung gibt. Auch zu Zeiten der Lufi-
verschmutzung ist Offen-Fahren
nicht billiger geworden. Freilich
erscheint die Preisdifferenz von
1510 Mark zum Basisfahrzeug gar
nicht einmal so tbertricben, wenn
man bedenkt, daB Wintertauglich-
keit — sprich: Hardtop — beim
Fiat Cabrio 1150 Mark Aufpreis
kostet. VW laRt das Kifer Cabrio
seit jeher bei Karmann in Rheine
bauen, wo man mit diesem Fahr-
#eug einen enorm hohen Qualitéts-

Mark Betriebskosten auf 100 Kilo-
meter (aus Test-Distanz errech-
net) befindet er sich auf der Ebene
von Kleinwagen. Dennoch: Mit
seinem einfachen Stoffverdeck
braucht der Italiener eine Garage,
und aulerdem sollte man ihn im
Interesse der eigenen Gesundheit
im Winter nicht damit fahren. Da-
fiir gibt es ein Hardtop (1150
Mark), das den Preis des Ganz-
jahres-Cabrios dann freilichenorm
in die Hohe schnellen laBt (8570
Mark). Erforderlich ist das Hard-
top jedoch auf jeden Fall, denn
das Stoffverdeck 1ift {iber den
Tiiren Wasser in den Innenraum
tropfen.

Da mit gleichen Motoren ausgerii-
stet, kosten Karmann und Kéfer
die gleichen Steuer- und Versiche-
rungssummen. Dennoch kommt
man im Ghia bei den Verbrauchs-
kosten durch die windschnittigere
Form etwas besser weg (6,71
Mark). Das dick gepolsterte
Mehrschichten-Verdeck ist auller-
dem wintertauglich und hilt bei
sachgemiler Behandlung in der
Regel ebenso lange wie das Ka-
rosserie-Blech. Auch eine heizbare
Heckscheibe ist lieferbar (107
Mark), jedoch verlangt der Her-
steller dieses sportlichen Wagens
auch fur Gurtelreifen noch Auf-
preis (148 Mark).

der Kunde mit der Summe von
830 Mark wvertraut machen, die
das Hardtop kostet. SerienmiBig
und im Grundpreis enthalten sind
beim 304 Cabrio Sicherheitsgurte
sowie Glirtelreifen. Steverlich liegt
der 1,3-Liter zwischen Fiat und
dem VW, wihrend das 65-PS-Auto
in der Versicherungssumme schon
deutlich nach oben ausbricht, da-
fiir jedoch — wegen seiner limou-
sinenmiBigen Abmessungen -
keine deutlich besseren Fahrlei-
stungen liefert. Beim Stoffverdeck
war etwas Wassereinbruch ober-
halb der Tiiren festzustellen — was
die Wichtigkeit eines Hardtops
fur den Winter unterstreicht.

pegel erreicht hat. Mit dem in
mehreren Schichten dick aufge-
polsterten Cabriodach, das beim
Kifer in gedffnetem Zustand fast
demonstrativ auf dem Heck la-
gert {und die Sicht versperrt), ist
der Wagen gegen alle Witterungs-
einflisse hervorragend gesichert.
Wassereinbruchwarnichtfeststell-
bar, und an der Pallgenauigkeit
der Abdeckung kdnnen sich Li-
mousinen-Hersteller sogar noch
ein Beispiel nehmen. Heizbare
Heckscheibe (107 Mark) sowie
Gurtelreifen (148 Mark) kosten
ebenso wie beim Karmann Auf-
preis.

Giinter Wiechmann

Bewertung
PLUSPUNKTE: Zeitge-
miRe Karosserie; geringe
Unterhaltskosten; gute
Fahrleistungen;

sehr handlich; nette
Ausstattung.

MINUSPUNKTE: Ver-
deck nur beschrankt
wintertauglich (Hardtop
lieferbar); bei

Regen nicht ganz dicht;
geringe Zuladung;
milige Mittelschaltung.

PLUSPUNKTE: GroRes
Raumangebot;

vier Plitze (zwei
Notsitze); hohe
Zuladung; winterfestes
Cabrio-Dach:

gediegene Ausstattung.

MINUSPUNKTE: Tiefe
Sitzposition; schwer
schlieRbares

Dach; antiquierte
Karosserie:

grolfer Wendekreis.

PLUSPUNKTE: Leistung
und Raumangebot
bieten einen guten
Gegenwert fiir

den Preis: leicht zu
bedienendes

Stoffdach; gediegene
Ausstattung.

MINUSPUNKTE: Geringe
Zuladung; milige
Schaltung; Stoffdach
nur bedingt

winterfest (Hardtop).

PLUSPUNKTE: Grolites
Raumangebot aller
Vergleichs-Testwagen;
durch zeitlose
Karosserie sehr hoher
Wiederverkaufswert;
winterfestes, leicht zu
schlieBendes
Cabrio-Dach; gediegene
Ausstattung.

MINUSPUNKTE:
Schwache Fahrleistungen;
schlechte Ubersicht.
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