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__/'/ Mach den Bewer-

;-" tungskapiteln Karcsserie,

a ”" Innenraum, Motor/ Getriebe

/"/ und Fahrleistungen stand im

/’ letzten Heft der Simca 1100 LS

" als Halbzeitsieger fest. Seinen 347

F"'ur‘lIfIE-r‘l ist der Fiat mit 341 Punkten

/‘ :Iu(ht auf den Fersen. Renault (302), VW

’a {"'?ﬂj Escort (270) und Kadett (266) folgen
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Handlichkeit

Die Tatsache, dal die Konstruk-
teure der bewerteten 6000-Mark-
Autos gezwungen waren, auf rela-
tiv geringer Grundfliche ein Maxi-
mum an Platz und Raum zur Ver-
fugung zu stellen, ergibt eigentlich
bei allen Kontrahenten eine ein-
heitlich kompakte Bauweise, Am

deutlichsten wird das beim Re-
nault &, der tber die geringste
Karossericlinge verfigt, sich je-
doch in der Dimension des Rad-
stands nur vom Simca 1100 schla-
gen laBt. Vom Nutzgedanken weit
entfernt — und somit auch in der
Karosserie-Wertung hinten — ist

der Kiifer, der zweitlingster (hin-
ter Kadett) im Feld ist und mit sei-
nem Radstand im Mittelfeld liegt.
Dennoch beansprucht der Heck-
motor-Wagen beim Bewertungs-
punkt Wendekreis eindeutig die
Fiihrungsposition. Als  einziger
vermag er, ohne zuriickzusetzen,
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Escort: Die giinstigste Lenkung im Vergleichsfeld

ey o

Simca 1100: Feingekerbles Lenkrad ist listig

Bewertung

® Mach jedem der Bewertungs-
Kapitel finden Sie Tabellen
mit Detail-Wertungen. Aus der
Wertungssumme errechnet
sich fir jeden Wagen

eine Punkizahl,

die dem Prozentsatz

der maximal erreichbaren
Tabellen-Summe entspricht

® Beispiel: Erziell der Sieger
einer Wertung von der
erreichbaren

Endsumme 50 nur 40,
bekommt er 80 Punkie

(80 Prozent des maximal
erreichbaren

Tabellen-Werias).
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VW 1302 LS: Lenkung mit betont hoher Ruckstcllkrafi

Wi - (]
H::;:rﬂﬂnetr ” E E 3 g g
L] =

: g § & 3 8
1. Wandekrais 5 7 7 87 1w
2. Lenkung [ 8 B 5 1 1
3. Lenkkriifte & 8 10 4 8 7
4, Podalwark 9 9 9 7 B 8
5. Pedalkriifte & 4 B 5 6 ]
6. Bodienungs Elemente 6 & 5 2 1 8
7. Handbremse 8 B B 5 8 10
B. Tiirschlosser g ¥ B 6 7 a
SUMME 5 57 61 43 58 63
Prozentzahl 70 717654 73 79
1. 2. 3. 4. 5. 6.
VW1302 |KADETT |SIMCA  |ESCORT |FIAT RENALLT
79Punkte | 76Punkte |73Punkte |71Punkte |70Punkte |54 Punkte

rwischen zwei Mauem zu wenden,
die zehn Meter weit auseinander-
stehen. Mit seinem Wendekreis-
Mittel von 992 Meter folgt dem
1302 LS recht dicht der Renault 6
mit 10,19 Metern im Mittel (aus
rechtem und linkem Wendekreis),
wihrend sich Escort, Kadett und
Simeca (zwischen 10,70 und 1083
Meter) gegenseitig kaum die Wurst
vom Brot zichen, Mit dem Fiat
hingegen sollte man nur rechts
herum wenden (10,90 Meter); links
benitigt er 11,65 Meter, womit der
Italiener die griBien Kreise und

die wenigsten Punkte aus der
Wertung zieht,
Zweifellos  die angenehmste

Lenkung, wenn auch keine opti-
male, hatte der Escort. Sie spricht
sauber und relativ leicht an, so
daB sich der Wagen stets spontan
und exakt korrigieren KBL Weni-
ger exakt, wenngleich im Konkur-
renzfeld noch tber Durchschmiit,
fiihlen sich die Lenkungen von VW
und Simca an, wihrend das Lenk-
rad beim Kadett — in Zusammen-
hang mit besonderer Leichigingig-
ket — enen [ast schwabbeligen,
indifferenten Eindruck hinterlaft
Auch beim Fiat mulf erst ein gan-
zes Stiick am Radkranz gedrel
werden, che die Vorderriider der
Weisung folgen. SchiuBlicht - so-
wohl was die Giite der Lenkung
betrifft als auch die erforder
lichen Krifte=bildet der Renault 6.

Die Kraft, die der Renault 6 am
Lenkrad bendtigt, mul der Fah-
rer des Escort in den Beinen ha-
ben, Zwar ist das Ford-Pedalwerk
anatomisch  giinstig  installiert,
doch erfordern Kupplungs- und
besonders das Gaspedal immense
Bedienungskriifte, die gut trainier-
te Oberschenkel erfordern. Und
das bleibt auch dann unzumut-
bar, wenn der Ausstattungskata-
log vordere Scheibenbremsen im
Zusammenhang mil Servo zum
Preise von 202,02 DM anbietel
Der Fiat plazierte sich — was Pe-
dalkrifte betrilt — auch ohne
Servo im Vorderfeld, wihrend Ka-
fer, Simca und auch der Renauli
fiir die Preisklasse in diesem Punki
als zumutbar gelten kinnen,

In langen Jahren standiger Ver
besserungen und Uberarbeitungen
hat sich der Kiifer in der Anbrin-
gung der Bedienungselemente in
die Spitzenposition vorgerungen,
Er gibt sich niichtern, sachlich und
iibersichtlich, und der Fahrer
kommt auf Anhich mit Schaltern
und Hebeln klar. Es folgt der Sim-
ca, doch brauchen Escort, Kadett
und Fiat schon individuelles Ein-
fiihlungsvermigen. Der Eigenwil-
ligste ist der Renault, der mit
Armaturenschaliung und uniiber-
sichilichem  Knopfwerk  das
SchluBlicht bildet.



Fahrverhalten

Die auf dem Ford-Versuchsge-
liinde in Lommel (Belgien) gefah-
renen Slalom-, Kreishahn-, Hand-
ling- und Komfort-Messungen
(siche Kapitel Fahrkomfort) erge-
ben auf dem Sektor Fahrverhalten
ein Resultat, das die altherge-
brachten Modelle Kafer, Kadett

sich auch der Fiat 128 nichi son-
derlich stark abschiitteln. Hoff-
nungslos am Ende, mit spektaku-
laren Schaukel-Bewegungen und
kriiftigem, kaum mehr manipu-
lierbarem Untersteuern bewiltigte
der Renault 6 die Slalom-Piste
und konnte mit seiner Zeit nur

Kadeii:

Simca 1100: Trotz 60 PS5 kein

und Escort eindeutig in Fithrung
bringt. 3as Frontantriebsirio Sim-
ca, Fiat und Renault, das in der
Ewischenwertung der letzten Aus-
gabe noch in Einigkeit in Fiih-
rung lag, wurde von den beiden
Konventionellen sowie dem Heck-
motor-Auto klar distanziert. DaR
sich die beiden leistungsstarksten
Autos Simca (60 P5) und Fiat
(35 PS) im SchluBfeld befinden,
beweist zumindest. daB im Sla-
lom, auf der Kreisbahn und auf
der Handling-Strecke Leistung ein
sekundarer Faktorist, Die Spitzen-
Zeit im Slalom errang der 1100er
Kadett, immerhin das schwichste
Auto im Konkurrenzfeld, dicht ge-
folgt vom Simca 1100, dem stirk-
sten Teilnehmer. Wihrend Escort
und VW nahezu gleich schnell
durch die Pylonen wedelten, liel
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VW 1302 LS: Hat die beste StraBenhaftung von allen

die geringste Punkizahl erringen.

Das Slalom-Bild wandelt sich
bei der fahrerischen Beurteilung
der Fahrzeupe geringfiigig. Mit
seinen kurzen Federwegen sowie
kaum vorhandener Meigung zum
Aufschaukeln ist der Escort 1100
auf dem Asphalt-Slalom-Kurs das

-

Slalom-Sieg
Wertung = ™
FAHRVERHALTEN = E 3 a -3
- g @ : g =
‘ —
[ H § ES w §
1. Slalom, objektiv S 7 8 10 4 9 8
2. Slalom. subjekiiv 7 10 8 4 7 9
3. Kreisbahn, Asphalt 7 8 9 4 B 10
4. Kreisbahn, subjektiv 7 a8 10 4 ] 9
5. Handling s __1EI 7 B 5 g ]
SUMME ] 3 ___41 43 K4l a7 44
Prapenteahl der maximal
phdcr - ofktres 76 B2 86 az 74 88
1. 2. 3. [4 5. [6. |
VW1302 KADETT |ESCORT |FIAT  SIMCA  RENAULT

B88Punkte 86 Punkte B2Punkte | 76Punkte | 74 Punkte 42 Punkte I

angenchmste Auto von allen. Der
Ford folgt mit sanfter Untersteue-
rungsneigung dem Lenkeinschlag
und liBt sich ohne Tiicken um
die Hindernisse bewegen. Auch
der Kdfer mit seiner belasteten
Hinterachse dementiert im Slalom
seinen Spitznamen Heckschleu-
der”. Der Wagen untersteuert
sanft, setzt seine Hecklastigheil
in besonders gute StraBenhaftung
um und erreicht noch dann einen
cher stabilisierenden Effekt, wenn
andere Autos = so der Fiat 128 -
bereits ein Beinchen heben. Un-
kompliziert und ohne Tiicken gibt
sich auch der starrachsige Kadeit,
dessen Vortriebsgrenze beim Um-
fahren eines Hindernisses stets
erreicht ist, wenn das kurven-
innere Hinterrad entlastet ist und
die Kraft uber den durchdrehen-
den Reifen verpufft.

Simca 1100 und Fiat 128 hingegen
erfordern aufgrund ihrer langhu-
bigeren Federn und ihres ausge-
prigten Untersteuerns schon eini-
ges fahrerisches Geschick, zumal
beide Wagen auf plétzliches Gas-
wegnehmen deutlich von der Fahr-
werksseite antworten; die Unter-
steuerungs-Meigung weicht spur-
bar einem Ubersteuern, das Heck
driingt nach auBlen. Bedngstigend
- zumindest fiir die auBenstehen-
den Beobachter — verhielt sich im
Slalom der Renault 6, der sich
iibermiifig aus seinen Fedemn
hebt, teilweise auch ein bis zwei
Réider vom Boden lost und mehr
aufl den Reifenflanken einher-
kommt als aufl der Lauffliche.
Beim Gaswegnehmen hingegen
dringt das Heck des Franzosen
s0 abrupt nach auBen, dal e
aller Hande des Fahrers am

schwergangigen Lenkrad bedarf,
das Komfort-Auto wieder einzu-

fangen. Auch auf der beregneten

Asphalt-Kreisbahn, wo fahreri-

sches Geschick kaum noch in die

Wertung eingehl, kann der Re-

nault 6 seine Position micht ver-

bessern. In Fiihrung geht hier der

Kiifer, der diesen Platz in erster

Linie durch seine belastete Hinter-

achse und seine dadurch unge-

storte  Kraftibertragung auf die

StraBe erkampf. Kadett und Es-

cort folgen Kopf an Kopf, wobéi

vor allem der Kadett ohne dic ge-

ringste Lenk-Korrektur seine Krei-

se zieht, Simca und Fiat folgen

mit Abstand. Um bei den detail-

lierten Messungen ahsolut ver-

gleichbare Werte zu erreichen, wa-

ren alle Testwagen mit Continen-

tal TT 714 ausgerusiet. Grundsatz-

lich erwies sich dieser Reifen auf

allen Fabrikaten als komfiortabel,

gutmiitig und laufrubig. Er ver-

half aufgrund seimer guten All-

round-Eigenschaften zu vergleich-

baren MeBwerten.
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Loaslauf 52 (6B)) G4 (65) G0(64) GB(70) 63 (71) 54 (6E)
TBORm/h B6(B3) 72 (E6) 71 (83) GO (B6) 70 (@8) B2 (B1)
B0 km/h 73(84) 74 [BB) 76 (B7) 74 (B4) 72 (BE) 74 (85)
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bei 60 km/h ~ 83 5B 57 651 58 7.7 Lier/100km
~ BO0kmih - 56 67 60 62 61 7.0 Liter/100 km
BO km/h_ 64 66 67 61 70 BE Liter/100 km
100 km /b 78 78 80 7.7 B4 101 Liter/100 km
T 10kmih B8 BB BB BB 95 111 Liter/100km
Hichstgoschw 1.9 1356 138 11,1 13.0 137 Liter/100 km
Strallonwarte -
Echnitt 110 km/h 83 81 81 80 B8 103 Liter/100 km
Schnitt 126 km/h 87 108 832 103 93 106 Liter/ 100 km
LandsrraBen - Sehmint
B0km/h 128 148 156 118 115 16.7 Lites/100 km
Tastwerbrauch 8.7 118 111 104 101 128  Liter/ 100 km

1§ Werbrauchywerio bei konstanien Geschwandigheiten im 4. Gang
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¥ rusamman mil Bremasereo liedertias

»Disneyland® nannte
das Test-Team

der auto zeitung das
Ford-Versuchsareal,
das in der Fachsprache
des Werkspersonals
kurz . LPG* heillt,
namlich Lommel-Priif-
Gelidnde. ,Disneyland®
wurde es deshalb
genannt, weil Ford

im Diinengeldnde

bei Lommel in Belgien
im Laufe der
vergangenen Jahre

eine kleine Stralenwelt
nachgebaut hat, die in
Mini-Form von der
Autobahn bis zur
Dorfstralle all jene
Pisten-Formen
nachempfindet, die ein
Auto in Schwierigkeiten

Holperstrecke in
Lommel: Kéfer beim

Komfort-Test

Dieses Testgelande
deckte Schwachen und Starken
der Konkurrenten auf

bringen konnen. Auf
diesem Priifgelande
absolvierten die
Vergleichstestwagen
einen Teil des
Testprogramms: Fahrver
halten und
Komfortmessungen auf
unterschiedlichem
StraBenbelag. Vom
tiickischen Blaubasalt
ist iiber Sand-, Lehm-
und Schotterstrecken
alles an StraBenformen
vorhanden, was dem
Autofahrer SpaR und
Schrecken vermitteln
kann — zum Beispiel
hochgequollene
Autobahnplatten. Um
praxisnah zu sein,
empfand Ford einen
tiickischen Bahniibergang
in Portugal nach und
kaufte den heimtiicki-
schen Abschnitt einer
belgischen Pflasterstralle.
ehe sie der Spitzhacke
zum Opfer fallen sollte.
Das LPG, das gegen-
wartig eine
Streckenlange

von 21,6 Kilometer hat,
soll fiir 22 Millionen
Mark auf 33,6 Kilometer
Linge erweitert werden.
Die Gesamtflache be-
trigt dann 3,2 Millionen
Quadratmeter.
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Fahrsicherheit

Aktive Sicherheit beim Fahren
anz offensichtlich auch
Autos kein nur theo-
il mehr. Es galt hier
nur relativ selten, ausgesprochen
schlechte Noten zu verteilen, Die
5 de zwischen den sechs
Testwagen sind dann auch bei
der Addition nicht gravierend,
sich ziemlich
da sich mit jeder der drei
vertretenen  Konzeptionen
|Frontantrieb, Frontmotor-H -
anirich und Heckmoio
sichere Autos bauen lass
Natiirlich leugnet die I’l_mkll.,w r-
fung eine gewisse Vormachtstel-
lung des Frontantriebs nicht: Sim-
ca und Fiat liegen vorn, aber der
fiinfte Platz des Renault 6 beweisi
eindeutig, dal di Antriebsli-
sung nu‘hl .Lllulmuil rmachend ist.
.\m:li.rwlt der dritte Platz
dez Volkswagens, dal aufwendig
gebaute Heckmotor-Autos durch-
aus zahm und sicher s kinnen.
Etwasunter dem eigentlichen Wert
threr Konzeption schnitten  die
konventionell gebauten Wagen
und Opel ab schnei-
schlecht ab, weil ihnen
offensichilich jene Feinarbeit im
Detail und in der Abstimmung
fehlt, dic dann auch erheblichen
‘.11[EI| an der Sicherheit hat. So
2 beispiclsweise der sichere,
weil viel feiner abgestimmie Asco-
na klar, wo es beim artverwand-
ten Kadett eben fehlt.
ativ stark machen sich in
dabrechnung spezifische
chen einzelner Modelle be-
. Sehr deutlich wird das
bei den Bremsen. Hier bricht der
Escort arg ein, denn seine Anlage
mit Trommelbremsen an der Vor-
gerachse ist fiir heutige Begriffe
schon unzureichend. Dazu gesellt
sich ein enormer Pedaldruck, der
bei ¢inem so leichten Auto auch
ohne Servo nicht auftreten diirfte.
Die Escorl-Bremse verlangt tieri-
sche Krifte, die Damenwaden
schon kaum noch aufbringen kén-
en. Die groBen Anstrengungen
beim Bremsen vereiteln auch eine
gefihlvolle Dosierung. Die aber
ist hier besonders nitig. Denn die
Hinterrider des Ford neigen zum
¢ blockieren vor
den Yorderrddern. Dadurch kann
der Wagen leicht ausbrechen, was
auch nicht der Sicherheit dient.
Der trommelgebremste Escort je-
denfalls hat seine TUV-Plakette
kaum verdient. Der Aufpreis Ffiir
Scheibenbremsen und Bremsservo
ist als Zwangsaufgabe zu betrach-
fen. )

Auch der Renault ist kein Pa-
radebremser. Seine Verzdgerung
leidet stark darunter, daB der
weich und langhubig gefederte
Wagen beim Bremsen stark in die

Hinterachse
tet. Die schmal bereiften
Vorderriider aber simd mit ihrem
groBBen Arbeitsanteil dann schon
uberfordert
Relativ gut schneidet der Kadett
beim Bremsen ab. Das hat er et-
was einer Manipulation des Wer-
k-.s zu verdanken, denn statt der
; i mit Trommel-
e auto .ELIII_II'IL_
einen Wagen mit Scheibenbrem-
sen und Servo. Da jedoch auch
die Serienanlage mit Trommel-
bremsen bei Opel noch
recht ried Wi 1
16kt sich die giinstige Benotung
seiner Bremsen vertreten. Ausge-
sprochen gute Bremsen zeichnen
VYW, Simca und Fiat aus. Wobei
dem Fiat der erste Platz gebiihrt,
weil der Pedaldruck klein ist -
ohne Servo =, und die Bremse
ber anspricht. Bei VW und Simea
mul man herber zutreten. Der aus-
ochen hohe Pedaldruck des
i rs drgerlich,
weil der GL au en Aufpreis
nicht mehr mit Bremsservo gelie-
fert wird. Diese Sicherhei
ist nur den Kunden des teure
5 zuginglich.

Rolle. Geringes Gewicht und nicht
allzuhohe Fahrleistungen
sten die Bremsen thermisch offen-
bar nicht sehr hoch. 8§ ||J<'[ das bei
Fiat schon spiirbare F: hat
keinen idiberwiltigenden
auf die Sicherheit. Renault aber
hat augenscheinlich etwas gegen
die bei den ersten R 6 auftretende
Schwiiche bei hiufigem Bremsen
unternommen.
5 saubere Gerade-

auslaufen geht, sind die drei Front-

i clar vorn, Der aul guten
Strallen besonders stur  dahin-
stiirmende Renaull aber verpatzt
eine Spitzennote, weil ihm schlech-
te Stralfendecke zu schaffen macht,
VW, Opel und Ford liegen hier
auf einem Niveau, Die von der
Gewichtsverteilung her giinsige-
ren Frontmotor-Autos kommen
gegen den im Fahrwerk aufwendi-
geren VW nicht zum Sieg,

Spursicherheit, das heilft sau-
bere Reaktion auf die Lenkung,
zeichnet bei allen Geschwindig-
keiten Simca und Renault aus.
Die Fiat-Lenkung ist ziemlich
nachgiebig und die VW-Lenkung
ist im der Mittellage nicht exakt
genug. Escort und Kadett fallen
deutlich ab, denn ihre an sich
sympathischen Lenkeinrichtungen
arbeiten bei hohem Tempo ohne
rechte Priizision.

Gaswechselreaktionen zeichnen
ganz klar alle Wagen mit dem
Maotor auf der angetrichenen

L g &4:-‘3

Schokolade

mit Cola
und Citrone




Achse aus. Besonders g

stewern  beim  Gaswegnehmen
bauen VW und Renault auf

ca und Fiat sind da schon g
teter. Und am wenigsten reagie-
ren hier Ford und Opel.

r cindeutig sind die Verhilt-
nisse dann auch bei der Wind-
empfindlichkeit. en kann sie
rwar keiner ¢

macht sic
Wind. Der
ihn schon

*__.'.--"'; &

....-ﬂ.._‘, -l: A e
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er sich gern um die

¢ aufschaukelt. Deut-

lich starker trifft der Wind die

mit angetricbener Hinter-

Fronttrichler Nr

r Henault,

UnbeeinfluBi von
ReifengrioBe und -abrich,
von Tacho-Voreilung und

MeBfehlern bei
der Handstoppung mit das
MeBrad am

Testwagen die Beschleunigung,

registrier! Bremswerle

und ermiitteli die
Hiichstgeschwindigheit.

Die vom MeBrad

registrierten Werte

werden als Impulse an ein
elekironisches

Schreibgeriit im Wageninnern
weilergegeben




ch eigenmichtig dber seinen Wartung

flinken Wechsel vom Unter- zum FAHRSICHERHEIT

n. Auch Aufschauke

n und barsches Ver 1. Bramswirkung
N a_!.l1 _rlll_"l..'l'ltl.'ll 5 ] 2. Brems-Fading
ihm nicht fremd. Sein 5 " Maicn —

L ¥ i - Ansprech. d. Bramse

sufmerksam Das gilt auch
fiir Super-Kii en, die zwar - G"'d_““u'”_f
ein im Grenzbereich iibersteuern-  _3- Spursicherhedt
des, aber auch auf schlechie : 6. Gaswechsel-Reaktion
Ben nicht un i . 7. Windempfindiichkeit
H 8. Eigenlenkverhalten (gute Str.) 10
Escort und Kadett sind aul ebener 9. Eigenbeniow Str.)
Bzhn gutmiitig, auf schlechter aber it
tiemlich schwer zu kontrollieren.
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Fahrkomfort

Beim Fahrkomfort zeigt sich
deutlich, dall die Autos aus ver-
schiedenen Lindern mit offen-
sichtlich unierschiedlicher Auffas-
sung iiber die Beguemlichkeit
stammen. Verbliiffend dabei aber
i5f, dal keine der nationalen Ten-
denzen klar die Oberhand ge-

Mit ihrer straffen Federung kin-
nen sie dann auch nur in einer
Disziplin reichlich Punkte kassie-
ren. Beide Wagen belistigen die
Insassen nicht durch sonderliche
Seitenneigung. Doch ist in dieser
Beziehung der proper abgestimm-
te WY'W nicht schlechter. Und auch

der Riickstand won Simca und
Fiat ist keineswegs groB. Allein
der Renault lehnt sich bedingsti-
gend und unangenchm auf die
Seite.

Nickschwingungen, das typi-
sche Merkmal kleiner Autos, ma-
chen eigentlich nur drei der Wa-

winnt. Die federungsbetonten
Franzosen kommen nicht iiberle-
gen nach vorn, weil es teils an der
Abstimmung (Renault) und teils
an der Geriuschdimpfung (Sim-
ca) fehlt. Dafiir gelangt der VW
erstaunlich weit nach vorn, ganz
offensichtlich, weil er ein reifes
und in seiner Abstimmung ausge-
wogenes Auto ist,

Der Fiat schneidet ebenfalls gut
ab, da er zwar ohne Glanzleistun-
gen, aber mit einem guten Mittel-
mak in allen Wertungen antreten
kann. Um so deutlicher aber fal-
len dann die Friichte amerika-
nisch-englisch-deutscher Zusam-
menarbeit ab, Der Riickstand von
Escort und Kadett legt den Ver-
dacht nahe, als sei die Frage des
Fahrkomforts bei diesen Aulos
riemlich nebenséchlich behandelt
worden.
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Die Komforiweriung gewinni
cindeutig der

Renault 6. Dennoch ist thm der
im Laufe der Jahre

gekonnt abgestimmie Kiifer dichi
aul den Fersen. Auch Fiai

und Simca bieten noch
ausgewogenen Komfort, wihrend
Kadett und Escort abfallen
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gen zu schaffen. Sehr heftig nickt
der Kadett. Der Escort hilt sich da
schon etwas zuriick, denn seine
kurzen Federwege lassen statt
Mickbewegungen mehrsenkrechte
Stife aufkommen, die dann noch
angenchmer sind. Weit mehr Fe-
derweg, um damit zu nicken,
bringt der Renault auf, der sich
ganz gerne um die Mittelachse
wiegt, Fial, VW und Simca aber
lassen sich in dieser Beziehung
wenig irritieren. Sie nicken kaum,

Angenchmes Federn auf langen
Wellen ist ganz offensichtlich
nicht allein mit viel Federweg zu
realisieren. Denn sind dabei wei-
che Dimpfer im Spiel, wird die
Federung leicht zur Wellenschau-
kel. Eher straff gehalten, leisten
hier VW und Fiat wirklich Gutes,
und auch die Abstimmung des
Simca hat hier Lob verdient. Im
weichen Renault aber kommi da
schon leichter Seegang auf. Und
in Escort und Kadett werden schon
transatlantische Rodeo-Einfliisse
spiirbar. Guter Komfort bleibt bei
beladenem Wagen hier auch im
VW erhalten. Simca und Renault,
die familienfreundlichen, kommen
sogar ohne EinbuBen iiber die
langen Wellen, Auch der Kadeit
verliert von den wenigen nichi
mehr, wiihrend die Abstriche in
Fiat und Escort deutlich sind
Kurze Wellen liegen den Franzo-
sen offensichtlich gut. Hier sind
Simca und Renault am angenehm-
sten, allerdings fallt es unter extre-
men Bedingungen beiden Wagen
schwer, sauber auf Kurs zu blei-
ben. Der VW rumpelt iiber solche
Strecken weniger bequem, aber
unbeirrbar spursicher. In den an-
deren drei Wagen will auf kurzen
derben Wellen keine rechte Ge-
miitlichkeitaufkommen. Und wah-
rend der Fial wenigstens stabil
bleibt, neigen Ford und Opel hier
auch zu Seitenspringen mit der
Hinterachse.

Echten Komfortgewinn durch
die Sitzfederung vermag nur der
Renault zu bieten. Der Rest ist da
allenfalls durchschnittlich. Lenk-
raderschiitterungen muf man in
dieser Klasse praktisch immer
hinnehmen; perfekter Komfort ist
offenbar teuer. Dafiir aber sind
die Wagen durchaus nicht alle
laut. Der Fiat verbliiffte sogar
durch ein Minimum an Abroll-
und Fahrgerdusch. Auch der heute
recht gut gedimpfte Renault kann
noch als leises Auto gelten. Der
VW ist bei mittlerem Tempo so-
gar schr ruhig. Escort und Kadet
lirmen schon etwas heftiger. Am
lautesten treibt es der Simea, der
durch den Lirm den Komfor-
sieg verliert und noch hinter VW
und Fiat auf den wvierten Platz
kommi.



Unterhalt

Im Anschaffungspreis liegen sie
noch recht dicht beisammen, aber
beim Unterhalt der sechs Wagen
zeigen sich doch schon erheb-
liche Unterschiede. Dabei schlagen
nicht nur die Differenzen bei den
stark voneinander abweichenden
festen Kosten zu Buch, auch vom
Verbrauch her ist das Bild keines-
wegs einheitlich. Namentlich der
Volkswagen schneidet hier in fast
jeder Bezichung schlecht ab. Und
es diirfte ihm sogar recht schwer
fallen, diesen Nachteil im Laufe
der Jahre durch seltene und preis-
werte Reparaturen auszuwetzen.
Denn schon langsam blittert auch
die Goldfolie der Unzerstiirbarkeit
vom Kifer-Image ab, withrend
die Konkurrenten reifen.

Schon bei der Steuer mufl der
Kifer Punkte lassen. Er tritt mit
1.6 Litern gegen Autos mit 1100
und 1200 cem an. Der schwiichere
1302 mit 1,3 Litern kéinnte hier
und bei der Versicherungswertung

Preiswiirdigkei

Mit seinem Grundpreis von
5960,70 Mark ist der Ford Escort
das billigste Fahrzeug in diesem
Vergleichstest, jedoch folgt ihm -
legt man Zweitiirigheit zugrunde =
der Fiat 128 mit 5970 Mark auf
dem FuBe. Fiir Kadett, Simeca und
Renault muB der Kiaufer schon
deutlich iiber 6000 Mark auf den
Tisch des Ladens blittern, wiih-
rend der karg ausgestattete 1600er
Kifer 5 mit 6200 Mark schon als
Basis-Ausfiihrung der teuerste ist
und als LS (6480 Mark) nur ganz
knapp vom Renault 6 TL (6495
Mark) und vom Simeca 1100 LS
(6498 Mark) iibertroffen wird.
Wihrend der Renault 6 ausschliel3-
lich viertiirig geliefert wird, kostet
der ungehinderte Fond-Einstieg
beim Escort zusitzlich 211, beim
Simca 300, beim Fiat 310 und
beim Kadett gar 333 Mark.

Fragt man sich, welches Auto
fiir seinen Preis insgesamt den
grilliten Gegenwert bietet, liegt der
Simca an der Spitze. Die bewer-
tete LS5-Version, die zweitiirig
6198 Mark kostet, hat zuerst ¢in-
mal die hiéchste Leistung im Ver-
gleichsfeld (60 PS), eine kompakte
und universell nutzbare Karosserie
sowie eine runde Ausstatiung
{Drehstromlichtmaschine, Liege-
sitze usw. — Ausstattungstabelle
in Ausgabe 11, Kapitel Innen-
raum). Auch der Fiat mit 55 PS
kommt serienmiiig bereits rund
aus dem Laden, und Zubehir-
wiinsche diirften sich kaum spon-
tan regen. Das gleiche trifft fiir den
Renault 6 zu, der in seinen Dimen-
sionen und in der durchaus voll-
stindigen Ausriistung etwas klein-
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gewinnen, Da die Partie jedoch
schon beim Verbrauch nicht mehr
zugunsten des kleineren Modells
ausfallen kinnte, wire der Ge-
winn klein, und bei der Endab-
rechnung miiflte der 1302 auch
noch mit dem schlechtesten Er-

al

gebnis in der Rubrik Fahrleistun-
gen konkurrieren,

Bei den Versicherungskosten
liegt der Simca am ungiinstigsten
in der Wertung. Er zahlt die
hichste Primie, ohne dafiir starke
Leistungsvorteile  gegen  den
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schwiicheren Fiat auszuspielen.
Schlecht ist auch die Position des
Escort, der weniger leistet als
Kadett und Renault, aber mehr
Versicherung kostet. Auch der Ki-
fer nutzt die Primienklasse bis
55 PS5 nicht eben gut aus.

In der Verbrauchswertung strei-
ten sich Fiat und Renault um den
ersten Platz, wobei der Fiat im
harten Fahrbetrieb sogar noch
sparsamer war. Auch der Simea
konnte hier den R 6 unterbieten.
Opel und Ford zeigten sich als
durchschnittlich durstig. Der K&
fer aber soff alle unter den Tisch.
Das allerdings mit dem preiswer-
teren MNormalbenzin, das auBer
dem VW auch noch Renault und
Opel konsumierten. Das bessen
die Kosten-Rechnung dieser Aulos
auch auf, so dal der Renaull vor
Fiat kommt. Der Simca fillt mit
der hohen Versicherung hinter
Escort und Opel. Der Volkswagen
ist am tewersten.
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Kiifer: Mit L-Paket gu geriistel

wagenmiBiger wirkt. Escort und
Kadett hingegen wirken leer und
sind auf Zukaufl eingerichie.

Beim Bewertungspunkt Modell-
treue, der gleichzeitip die Chance
bei einem Wiederverkaul bewer-
tet, 1Rt sich der Kafer seinen er
sten Platz nicht nehmen. Auch der
neue Renault 6 wird in den nach-
sten Jahren kaum auspewechselt
und diirfte auf dem Gebrauch-
wagenmarkt seimem R-4-Bruder
kaum nachstehen. Wihrend Simea
und Fiat im Mittelfeld licgen, weist
die Bewerlung beim Kadett zv-
mindest aul das hohe Alter des
Modells hin.



Zehn Bewertungskapitel
fithren zum Ergebnis.
Wem individuell in
dieser Wertung ein
Kapitel unwichtig ist,
kann es streichen,
wodurch sich schnell
eine andere Rangfolge
ergeben kann,
Entfallen

zum Beispiel die
Unterhaltskosten, riickt
Simca vor Fiat,

jedoch fillt dann

der kostengiinstige
Renault 6

auf den letzten Platz
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Der Fiat 128 ist Gesamisieger.
Er hat diesen ersten Platz ver-
dient, jedoch nicht im Handstreich
erobert, sondern wacker erarbeitet,
Sein Erfolg beruht nicht auf fa-
mosen Einzelleistungen, der Fiat
gewann als ein ausgewogenes, ab-
gerundeles, zeitpemiles Auto, An-
teil an seinem Sieg hatte auch die
hier besonders harmonisch gelun-
gene Kombination von Sportlich-
keit, Komfort und Gebrauchswert.

Der Simca, nur knapp geschla-
gen, ist das weniger brillante,
aber niitzlichere Auto. Schwerer
und derber gebaut als der Fiat,
entspricht er mehr den Vorstel-
lungen von einem robusten Ge-
brauchsauto. Mit Heckklappe und
umlegharer Sitzbank lGst er auch
grifere  Transportprobleme. Er
ist pewiB auch das praktischere
Familienmitglied. Dennoch unter-
gribt seine verniinftige Wesensart
nicht den SpaE am Fahren, Der
Simca bietet ihn.

Der Volkswagen aufl dem drit-
fen Platz verfigl iber jene fir
ihn typische, auf Haltbarkeit und
Service-Perfektion pegrindete
Miitzlichkeit, die sich beim 1302 8
mit echtem Fahrvergniigen verbin-
det und den Kifer immer noch zu
einem  bemerkenswerten  Auto
macht. Zu den Fahrleistungen der
Spitzengruppe fehlen dem VW
fiinf PS, die ihn fiir dynamische
Fahrer attraktiver machen wirden.
In Platz und Raum aber ist der
Kifer immer noch so beschrankt,
daB er eigentlich nur fiir jene als
ganz guter Kaul gelten kann, die
ohnehin aul eine geraumige Karos-
serie verzichten kénnen.

Ganzlich von der niitzlichen,
bequemen Sorte ist der Renault,
den auch geringe Betricbskosten
reizvoll machen. Er verscherzi sich
einen besseren als den wvierten
Platz in den Wertungen mit Ein-
buBen bei Fahrverhalten und Fahr-
sicherheit. Renault hat es hier mit

dem Komfort und der Federung
so weit getricben, da eine mehr
* Fahrweise den Piloten

vor einige Aufgaben stelll. Sein
Abschneiden in der Wertung Fahr-
sicherheit weist ihn als ein Aulo
aus, dessen Eigner sich einer wirk-
lich defensiven Fahrweise beflei-
Bigen sollte. Ruhigen und spar-
samen Menschen aber ist das prak-
tische Auto schon zu empfehlen.
Escort und Kadett endlich lie-
gen dicht beisammen im Hinter-
feld. Beide sind als reine Basis-
autos kaum die Glanzlichier ciner
Modellreihe. Aberes @Bt sich nicht
leugnen, dal ihnen eine grind-
liche Uberarbeitung fiir den An-
schluB an die Spitze gut tun wiir-
de. DaR sie als konventionell pe-
baute Autos durchaus nicht aul
dem falschen Kurs liegen, beweist
ihr gutes Abschneiden bei der
Bewertung des  Fahrverhaltens
Clauspeter Becker

Ganter Wiechmann




ENDRESULTAT 1 2. 3. A. s. 6.

Fiat 128 Simca 1100 VW 1302LS Renault 6 Ford Escort

1. Karosserie 75 85 6o 77 63 60
2. Innenraum 83 81 64 74 74 66
3. Motor/Getriebe 90 83 Bk 73 Fa 67
4. Fahrleistungen 93 98 5 /8 B8 73
5_. Hanc!lichk_eit B 70 79 54 71 76
6. Fahrverhalten 76 _ 88 42 = 82 = 86
7. Fahrsicherheit 85 DA I | |-
8. Fahrkomfort 75 : 8 82 = 62 = 58
9. Unterhaltskosten 88 0 60 92 76 74
10. Preiswirdigkeit 80 84 78 80 76
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