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Die 6sterreichische Alpenfahrt wurde
zu einer der hartesten Rallye-Touren.

Heimatfilm

e .*‘L-

Die osterreichische Alpenfahrt
schaffte es trotz 41 Auflagen
nie, in einem Atemzug mit den
klassischen Automobiltorturen
wie der Akropolis-Rallye oder
dem Coupe des Alpes ge-
nannt zu werden, Erst die 42.
Alpenfahrt korrigierte das alt-
hergebrachte Image: Aus dem
schnulzigen Heimatfilm ist ein
harter Western geworden. So
sportiv, so materialmordend
die 2400 km-Strecke durch
Niederésterreich, Steiermark,
Kérnten und Burgenland auch
war, so durftig war die Beset-
zung. Vielleicht werden die
groBen Werke erst auf Grund
der heurigen Alpenfahrt die
nachstjéhrige in ihr Programm

2 12/197!

Der Sieg bei der
Osterreichischen
Alpenfahrt

war fiir Alpine-
Werksfahrer
Ove Andersson
(links) bereits
der dritte

Erfolg bei fiinf
Wertungsliufen
im Rahmen der
diesjihrigen
Rallye-Marken-
meisterschaft.
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einbauen, denn aus einer der-
artigen ZerreiBprobe 4Bt sich
schon eine Menge Prestige de-
stillieren. Zwei Alpine Renault
1600 Coupés unter Andersson/
Hertz und Therier/Roure, ein
Fiat 124 Spider unter Paganel-
li/Russo, ein Lancia Fulvia un-
ter Kallstrom/Haggbom, zwei
BMW 2002 Ti mit Aaltonen/
Crellin und Fall/Wood sowie
vier Skoda waren das eher be-
scheidene Werksaufgebot
einer Rallye, die immerhin zur
européischen Markenmeister-
schaft zéhlte. VW-Porsche
Austria rechnete sich in diesem
Heimatfilm mit einer starken
VW-Kéfer-Phalanx eine Haupt-
rolle aus. Die 1302 S leisten
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in der Gruppe 2-Trimmung 120
PS und laufen 150 km/h im
vierten Gang Spitze. Neben
heimischen Fahrern agierten in
den Kéafern East African Sa-
fari-Sieger Edgar Herrmann
und der Kenia-Inder loginder
Singh. VW-Porsche Austria

hatte einen ,japanischen Ein-
satzplan® — so Datsun-Star
Herrmann — aufgezogen. 19
Leute in acht Servicewagen
bestrichen 30 Stitzpunkte,
konnten aber nicht verhindern,
daB Lokalmatador Ginther
Jangers 240 PS starker Por-
sche 911 S schon nach der
ersten Nacht einging. Eine
StoBdampferhalterung  brach
und loste eine Kettenreaktion
aus — zum SchluB verlor der
Porsche den Unterboden-
schutz. Janger blieb immerhin

die Genugtuung, auf der ersten
der 19 Sonderprifungen dem
Franzosen Therier eine, Rauno
Aaltonen neun Sekunden ab-
genommen zu haben. Ab der
zweiten Sonderprufung aller-
dings diktierte Therier mit sei-
nem 160 PS starken, hand-
lichen, biugelbretthohen Alpine
Renault das Tempo. Dahinter
rangierte meist Rauno Aalto-
nen, der erstmals mit Ron
Crellin am Nebensitz fuhr
(Paddy Hopkirks Co-Pilot aus
der goldenen Mini-Zeit), oder

Tony Fall/Mike Wood wuchte-
ten ihren 190 PS starken BMW
2002 Ti uber schlechteste Ge-
birgspfade,  bremsenverzeh-
rende Abfahrten oder steinige
Hohlwege, umhegt von Helmut
Beins Servicenetz, das mit nur
drei Betreuungswagen 36 Sta-
tionen umspannte. Obwohl
Rallye-Legionér Rauno Aalto-
nen versprochen hatte, seinen
BMW 2002 Ti durch sanfte Be-
handlung Uber die Runden zu
bringen, muBite nach 826 rau-
hen Kilometern ein Kreuzge-

Mit einem Fiat 124 Spider
wurden die Italiener
Paganelli/Russo (links)
Zweite in der Gesamtwer-

tung, withrend die Favoriten
Kallstroem/Haggbom (oben)
zu jenen 39 von insgesamt
54 gestarteten Mannschaften
gehdrten, deren Wagen die
Strapazen nicht iiberstanden.

lenk samt Halbachse ausge-
wechselt werden. Von den ver-
lorengegangenen 22 Minu-
ten war es Rauno — wie, ist
ein Réatsel — noch moglich, 18
Minuten aufzuholen, so daB er
nur vier Strafminuten kas-
sierte. Uberhaupt: Die groBen
Entscheidungen dieser Alpen-
fahrt fielen nicht nur in den
Sonderprifungen, sondern auf
knappen Verbindungsetappen.
Das ging soweit, dal viele
Fahrer in den Kurzetappen
harter und schneller fuhren als
auf den Sonderprifungen.
Rauno Aaltonens wilde, verwe-
gene Jagd néherte sich dem
Ende, als das Differential heiB
wurde, Dichtungsringe sich
lésten und das Ol sich ver-
flichtigte. Einige hundert Me-
ter vor dem Ende des ersten
Abschnittes, nach 1201 km
oder 19stindiger Nonstop-
Fahrt, hauchte das BMW-Dif-
ferential sein Leben aus.
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.Schade”, sagte Aaltonen,
.ansonsten ist der Wagen
noch perfekt. Er untersteuert
etwas, doch das laBt sich mit
der Handbremse ausglei-
chen..."
Die Bilanz bei Halbzeit: The-
rier fihrte Gberlegen, Ove An-
dersson wollte schon aufge-
ben: Ein defektes Relais im
Kihlventilator bescherte ihm
einen Uberhitzten Motor, der
Monte-Sieger bekam zehn
Strafminuten. Der Kallstrém/
Haggbom-Lancia wurde abge-
schleppt: Motorschaden.
Die zweite Rallye-Nacht brach
mit drei beinharten Kurzetap-
pen an. Die Waschbrett-Pfade
zerhdammerten den fihrenden
Alpine: Rechts vorne brach ein
Achsschenkel, und Therier/
Roure Uberschlugen sich. Ein
franzdsischer Betreuer: ,Die-
se Wege sind ein Wahnsinn®.
Tony Fall, der im Training ein
ausgewachsenes Schwein ins
Jenseits befordert hatte, Uber-
nahm kurzfristig die Fiihrung,
bevor man durch einen Len-
kungsdefekt neue Strafpunkte
scheffelte. Edgar Herrmann
(.noch nie habe ich in Kenia
soviele Tiere gesehen wie in
Osterreich") wurde von einem
Reh angesprungen und muBte
seinen VW gegen einen Felsen
verreiBen, was der Vorder-
achse sehr weh tat. Bis dato
hatte Herrmann seine fahreri-
schen Qualitdten bewiesen,
bisweilen war er schnellster
der VW-Phalanx. Ove Anders-
son eilte jetzt auf den Sonder-
prifungen von Bestzeit zu
Bestzeit. Fall/Wood kassierten
neuerlich Strafpunkte, als sie
sich nach dem Gebetbuch von
Aaitonens Beifahrer Crellin
verfranzten und beide rick-
wiértige Federbeine erneuert
werden muBten. Da nichts
schnelleres iiberlebt hatte,
staffelten sich hinter dem An-
dersson-Alpine und dem Pa-
ganelli-Fiat bereits die VW-
Kafer. Anderssons Gesamt-
sieg fiel Uberlegen aus.
Helmut Zwickl

Ergebnisse: 1. Andersson/Hertz (Alpine
Renault) 11645 Punkte, 2. Fall/Wood
(BMW 2002 Ti) 11 947, 3. Paganelli/Russo
(Fiat 124) 12 287, 4. Rossling/Mikes (VW
1300) 12650, 5. Fischer/Kohlweis (VW
1300) 13 053.

Stand der Marken-Meisterschaft: 1. Al-
pine Renault 27 Punkte, 2. BMW 12, 3.
Porsche, Datsun, Lancia je 11, 6. Peu-
geot 10, 7. Saab, Citroen je 9, 9. Fiat
6, 10. Ford, Volkswagen je 3, 12. Opel 2.




Die Osterreicher Russling/
Mikes brachten ihren

VW 1302 S auf den dritten
Platz (oben) und lagen
damit noch vor den

Briten Fall/Wood auf

BMW 2002 Ti (links).

Die Alpine-Werkspiloten
Therier/Roure (unten) fuhren
in acht der ersten elf Sonder-
priifungen Bestzeit, ehe

sie sich iiberschlugen.
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