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Test:

VWI302LS (

Nicht nur in den Kéfer-Farben ist das
Cabrio lieferbar, sondern auch mit allen
Lackierungen des Porsche-Angebots.
Verdeck heller, silbriger oder schwarzer
Kunststoff, Sitze wahlweise

perforiertes Kunstleder oder Stoff ohne
Preisunterschied. Unser Testwagen
hat karierte Schonbeziige, die dem
Cabrio gut stehen.

Das Cabrio ist nicht mit 1300 ccm liefer-
bar, nur in der Ausfiihrung 1302 LS:
L-Ausstattung und 1600 ccm /50 PS-Motor.
Preis: 7990 DM, mit den von uns empfoh-
lenen Extras knapp 8400 DM. Das sind
genau die Preise fiir einen VW 1600 L/TL
mit entsprechender Ausstattung.
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Kifer als Cabrio, das ist die letzte Zuflucht fiir Romantiker des Autofahrens.

Kein Sportwagen mit Flatterverdeck, sondern nach alter Viter Sitte ein hochbeiniger
Viersitzer,

der seinen Besitzer vom Auto-Klassenkampf befreit, zum Liebhaber macht.

Offen zu fahren, bringt Urlaubsstimmung auch im Alitag. Luftig genug fahrt man
schon mit Dach und versenkten Fenstern. Im staubigen Kolonnenverkehr,

bei Regen und Winterwetter ist das VW-Cabrio so vollwertig dicht

wie die Kéfer-Limousine.

Im Durchschnitt 50 VW-Cabrios baut Karmann pro Tag seit zwei Jahrzehnten,

und hoffentlich noch fiir lange Jahre.

Nicht mangelnde Nachfrage, sondern Sicherheitsforderungen (Uberrollbiigel) kénnten
das Ende bringen. Es wire schade.

Pluspunkte Minuspunkte

® Bewihrte Kifer-Technik mit allen Neuerun- @ Schlechtere Ubersichtlichkeit als bei der

gen der 1302-Serie schon gewdhnungsbediirftigen Limousine,

chlechte Sicht hinten fiirs R
@ Seit vielen Jahren Ausreifung der Cabrio- e o Inoh hintwny fee oaiols

Konstruktion ® Kein Oberrollbiigel; bei verschirften Sicher-
heitsvorschriften Neukonstruktion oder Pro-
® Verdeck mit vollisolierender Innenverklei- duktionseinstellung unvermeidbar
dung, der Limousine gleichwertig
@ Durch Wegfall des versteifenden Dachs trotz
® Gute Abdichtung bei geschlossenen Fenstern Bodenverstérkung typisches Cabrio-Schiitteln
@ Angenehmes Durchliiften auch bei geschlos- & Eii:ksltlzraum und -bank schmaler als in der
senem Verdeck durch voll versenkbare hin- S U
tere Seitenfenster @ Nur gegen Aufpreis: Giirtelreifen, heizbare
Heckscheibe, Windschutzscheibe aus Ver-
® Wie beim Kifer Riicksitzlehne als Gepick- bundglas, stiirkere Batterie (329 DM)

fliche vorklappbar, zusammen mit dem Bug-
raum reichlich Gepéckvolumen fiir Zweiper-
sonenreise (jedoch knapp als Viersitzer) @ Begrenzte Lebensdauer des Verdecks
(ca. vier Jahre)
@ Lieferung ausschlieBlich mit 1600 ccm/50 PS-
Maschine, Kraftreserve gleicht 50 kg Mehr-
gewicht und (bei offenem Dach) ungiinstigere
aerodynamische Gestaltung gegeniiber dem  Wie bei Kifer allgemein:
Kéfer 1302 S aus

@ SerienmaBige L-Ausstattung sachlich begriin- ® Unbequemer Einstieg durch schmale Tiiren

det: kein Schmuck, Sicherheitsvorteil @ Buggepickraum trotz VergroBerung noch
recht klein

schlieBbar @ Heizwirkung mit Motorbelastung schwankend,
héufiges Regulieren nétig

® Buggepickraum mit zweitem Schliissel ab-

® Reichliche Farbauswahl, Sonderlackierungen

méglich ® Motorgerdusch nach auBen laut und unschén

. Fiir den Hubraum wenig Leistung, fiir die Lei-
® VW-Prinzipvorteile: durch Heckmotor und L 9 ’
groBe Rider sicheres Anfahren auf Glitte stung hoher Verbrauch

und im Geldnde, Karosserieform vorteilhaft g Trotz Fahrwerksverbesserung Seitenwind-
fiir geringen Reparaturaufwand bei kleinen empfindlichkeit

Schéden
@ Sicherheit bei Aufprall beeintrichtigt durch
® VW-Kostenvorteile durch Marktgeltung, Ser- Tank vorn, hohes Armaturenbrett und Wind-
vicenetz und -system, festen Gebrauchtmarkt schutzscheibe dicht vor den Insassen
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Test
VW 1302LS
Cabrio

Achteinhalbtausend Mark fir einen Kafer,
das ist viel. Achteinhalbtausend Mark fir
ein Cabrio, noch dazu mit vier Sitzen und
1600 ccm, das ist nicht viel.

VW 1302 ist die neue Kafer-Modellreihe
seit August 1970 mit Federbeinen vorn fir
bessere Federung, engerem Wendekreis
und mehr Gepackraum unter der Vorder-
haube; der Buchstabe S bedeutet 1600 ccm/
50 PS-Motor; die L-Ausstattung enthalt
gummibelegte  StoBstangen, Ruckfahr-
leuchten, Tiirtasche rechts, zweistufiges
Liftungsgebldse,  Armaturenbrettpolste-
rung, abschlieBbaren Handschuhkasten,
abblendbaren Innenspiegel, Spiegel in der
rechten Sonnenblende, zweiten Aschen-
becher hinten, Kontrolleuchte fiir Funktion
der Bremskreise. Beim Cabrio Gummi-
matte, Sitze wahlweise Kunstleder oder
Stoff ohne Preisunterschied.

Das Cabrio wird bei Karmann gebaut. Weil
das mittragende Dach der Limousine weg-
fallt, ist die Bodenpartie verstarkt. Anders
als bei der Limousine sind Windschutz-
scheibe, Tiuren und hintere Seitenteile ge-
staltet; die Seitenfenster sind voll ver-
senkbar, dafir die Tiren etwas hoher
(zum Nachteil der Ubersichtlichkeit).

Das Verdeckgestell ist auBerordentlich so-
lide, erfordert beim Offnen oder Schlief3en
aber weder besondere Muskelkraft noch
Verrenkungen und flgt sich prazise in die
Bajonettverschliisse tber der Windschutz-
scheibe ein, ohne daB man sich mit einfa-
deln und spannen strapazieren muf3. Die-
ses Gestell in Verbindung mit den soliden
vorderen Fensterpfosten bietet durchaus
einen Uberrollschutz, wenn auch nicht so
gut wie das feste Dach und die seitlichen
Pfosten bei der Limousine.

Das in drei Farben zur Wahl stehende
PVC-Verdeckmaterial verschleibt und ver-
wittert nicht mehr wie der frihere Verdeck-
stoff. Wenn nicht ein Dieb das Verdeck auf-
schneidet, kann man auch bei starkem Stra-
pazieren mit einer Lebensdauer von min-
destens vier Jahren rechnen, Erneuerung
kostet ca. 600 DM.

Im Gegensatz zu ublichen Sportwagenver-
decks ist das Dach des VW-Cabrio innen
gefittert und mit einem Kunststoffhimmel
versehen. Die lIsolierung gegen Kalte ist
mindestens so gut wie beim Limousinen-
dach; das Verdeck neigt auch nicht zu
knattern und flattern und schlief3t an den
Fenstern sehr gut ab — ein wenig Wind-
pfeifen ist auch in Limousinen bei rahmen-
losen Fenstern nicht zu vermeiden.

Auch furs Cabrio ist eine heizbare Heck-
scheibe lieferbar, allerdings zum ziemlich
hohen Aufpreis von 107 DM; das ergibt
sich aus der geringen Produktionszahl der
kleinen Cabrio-Heckscheibe.

Wahrend heute bei den zweisitzigen Ca-
brios das gedffnete Dach ganz in die Ka-
rosserie versenkt wird, zumeist auf Kosten
des schmalen Notsitzraums hinten, ist das
VW-Cabrio auch bei geotffnetem Verdeck
ein Viersitzer. Aber das nur zum gering-
sten Teil versenkte Verdeck bildet einen
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dicken Ballen. Das sieht zwar unelegant
aus, gehort beim VW-Cabrio aber doch zur
gewohnten Figur und ist firs leichte Schlie-
Ben von Vorteil, weil man das Verdeck nicht
aus der Karosserie herausheben muf3 —
man héngt durch leichtes Eindriicken zwei
Haken ein, die das Gestange zusammen-
halten. SerienméaBig wird eine Abdeckhiille
mitgeliefert, die sehr einfach zu befestigen
ist; beim Testwagen riB sie allerdings in-
folge einer fehlerhaften Randnaht schon
bei geringer Spannung total durch.

Die Sicht nach hinten ist schon bei der
Kéfer-Limousine schlecht; beim Cabrio mit
geschlossenem Dach durch das kleine
Rickfenster noch schlechter und bei ge6ff-
netem Dach praktisch véllig versperrt. Des-
halb empfehlen wir dringend einen zweiten
AuBenspiegel rechts, Aufpreis: 13 DM.

60 DM kostet eine Windschutzscheibe aus
Verbundglas; sie zerfallt nicht in Krimel
wie Sekurit, eine integrierte Kunststoffolie
halt die Scheibe auch bei Bruch zusammen.
Bei Aufprall allerdings Schnittgefahr durch
die Bruchkanten, deshalb Sicherheitsgurte
empfehlenswert.

Sehr empfehlenswert sind Giirtelreifen,
der Aufpreis von 148 DM ist allein schon
durch die betrachtlich langere Profillebens-
dauer rentabel; der geringere Rollwider-
stand gegenuber Normalreifen kommt
Fahrleistungen und Verbrauchsersparnis
zugute, die Spurhaltung vor allem in der
Kurve ist besser. Die Unterschiede je nach
Fabrikat sind verhaltnismaBig gering; mit
den Uniroyal-Rallye auf dem Testwagen
waren wir sehr zufrieden.

Die 45 Ah-Batterie kommt den AnlaB3-Kraft-
reserven bei Kaltstart zugute, Aufpreis
14 DM, unbedingt empfehlenswert fir win-
terlichen Fahrbetrieb mit vielen Stromver-
brauchern (heizbare Heckscheibe, Nebel-
lampen, Radio etc.), obligatorisch bei
Standheizung.

Diese benzinelektrische Standheizung ko-
stet 378 DM und heizt den Wagen billig
durch, sie ermdéglicht vorheizen fir Start
mit durchgewarmtem Wagen auch am kal-
testen Wintermorgen. Frischluftfanatiker
fahren schon mit der normalen Heizung
unverdrossen auch im Winter mit offenem
Dach; ihre Wirkung reicht fir warme Fife,
bei der Benzinheizung halt sich Warmluft
im Vordersitzraum sogar bei héherer Ge-
schwindigkeit. Allerdings kann das dauern-
de Einschalten bis zu 1,5 Liter Kraftstoff
auf 100 km kosten.

Nackenstitzen an den Vordersitzlehnen —
fest damit verbunden, einwandfreie Sicher-
heitswirkung — kosten 48 DM. Wer beim
Parken im Sommer nicht jedesmal das
Verdeck schlieBen, aber den Wagen auch
nicht ganz offen lassen will, kann fir
153 DM eine Innenraumabdeckung bekom-
men (einkndpfbare verschlieBbare Spann-
decke), deren Anbringung allerdings nicht
weniger Arbeit macht als das SchlieBBen
des Verdecks.

Es ist nicht vorgeschrieben, daB ein Cabrio
beim Parken verschlossen sein mufB. Mit

dem verschlieBbaren Handschuhkasten ist
zugleich auch der vordere Gepéackraum ge-
sichert, Offnungshebel im Handschuh-
kasten. Fur 8 DM Aufpreis hat der Motor-
raumdeckel ein SchloB. Und wenn man ge-
rade beim Kaufen ist, kann man auch noch
Schmutzfanger an die hinteren Kotfliigel
bekommen, Aufpreis 20 DM. Sie mindern
etwas das Hochwirbeln von Schmutzwas-
ser bis zu mittlerer Geschwindigkeit.

Die Halbautomatik fiir 495 DM, ,Wahlauto-
matic”, bedeutet kein Kuppeln und weni-
ger schalten. Das normale Schaltgetriebe
hat vier Génge, die Halbautomatik drei
Génge; die Funktion von Kupplung und
kraftdosierender Drehzahlanpassung ver-
sieht automatisch der hydraulische Dreh-
momentwandler. Anlassen des Motors im
Getriebeleerlauf, dann schaltet man den
Gang furs Anfahren ein, aber erst aufs
Gasgeben fahrt der Wagen an, daher die
VW-Bezeichnung .Wahlautomatic”, das
heiBt Gang vorwéhlen. Normalerweise an-
fahren im zweiten Gang, fur den Drehzahl-
tibergang sorgt der Drehmomentwandler,
nur furs Anfahren an starker Steigung und
firs Motorbremsen an starkem Gefélle
braucht man den ersten Gang, der dritte
ist der Fahrgang. Das ist vor allem in héu-
figem Kolonnenverkehr durchaus den Auf-
preis wert und macht sich bis zu einem
gewissen Grad bezahlt, weil der Kupp-
lungsverschleiB entfallt, der bei haufigem
Kolonnenverkehr und nicht zuletzt auch bei
stockenden Kolonnen im Reiseverkehr
(Gebirgspasse, Grenze) enorm steigt.
Sperrdifferential kostet 465 DM. Seine
Funktion: Wenn beim Antrieb mit normalem
Differential ein Rad durchrutscht, geht die
Antriebskraft auf dem anderen verloren;
das Sperrdifferential hebt in diesem Fall
die Differentialwirkung nahezu auf, so daB
die Antriebskraft auf beide Rader wirkt und
das Anfahren auf Glatte und im Gelande
sichert. Der VW mit seinen groBen durch
den Heckmotor belasteten Antriebsradern
fahrt aber unter schwierigen Umstanden
auch mit dem normalen Differential so gut
an, daB das Sperrdifferential nur fir Ge-
genden mit starkem Winter oder fiir viel
fahren im Gelande, auf Feldwegen oder
Baustellen lohnt.

Doch das Cabrio wird eher von Romanti-
kern als von ungeduldigen Gashebeltretern
gekauft. Mancher legt sein Geld lieber fir
die Porsche-Lackierungen an, in denen
das Cabrio auf Wunsch lieferbar ist. Auf-

preis ca. 100 bis 280 DM. Unser Testwagen
(mit blauem Serienlack) kostete einschlieB-
lich der Extras ca. 8600 DM.

Natirlich ist die Limousine billiger und,
wenn man sie mit Schiebedach und aus-
stellbaren hinteren Seitenfenstern kauft,
nicht weniger luftig bei weniger Zugluft.
Das Cabrio hat nicht die automatische
Heckraumentluftung wie die Limousine.
Aber wenn man den nétigen Cabrio-Nerv
hat, macht das Fahren mehr Freude als mit
der Limousine; es bringt Romantik in den
Alltag — wenn man vorn sitzt. Dem Riick-
sitzpassagier blast der Wind schon bei
mittlerer Geschwindigkeit gewaltig um die
Ohren, zudem ist der Ricksitz wegen des
Verdeckgestéanges schmaler als bei der Li-
mousine.

Staub und Auspuffgeruch im dichten Ver-
kehr verderben die Freude am Cabrio, da
muB man geschlossen fahren, Limousine
mit Schiebedach wére besser. Aber einige
wenige Fahrten mit offenem Dach in der
richtigen Gegend beim richtigen Wetter
kénnen doch schon genug Gegengewicht
zu den Cabrio-Minuspunkten sein. Das Ca-
brio macht einfach mehr SpaB, man achtet
mehr aufs Wetter, spirt mehr von der Ge-
schwindigkeit, auch durchs Schitteln der
nicht ganz verwindungssteifen Karosserie.
Ein Schritt zuriick zur Natur, das ist gar
nicht so falsch, obwohl man am VW-Cabrio
allerlei aussetzen kann, siehe die Reihe
unserer Minuspunkte Seite 27. Kleine Fah-
rer sitzen tief zwischen den hohen Turwén-
den, das kann man aber durch lieferbare
Sitzerh6hung ausgleichen.

Unsere MeBwerte: Mit geschlossenem
Dach lauft das Cabrio sichere 130 km/h
(mot-Messung 131,8 km/h), bei offenem
Dach knapp 120 km/h (mot-Messung 119,4
km/h). Die Beschleunigung 0-100 km/h ist
minimal schlechter als bei der Limousine
(19,6 statt 19 sec). Der durch hohen Ver-
brauch in Verruf geratene 50 PS-Motor
kann nicht besonders sparsam sein, weil
er fur den Hubraum wenig Leistung hat.
Im Test-Cabrio zeigte er sich als sauber
und ausgeglichen im Lauf und nicht zu an-
spruchsvoll im Verbrauch. Testwerte (Nor-
malkraftstoff):

Langstrecke zigig
Langstrecke scharf 10,8-13,7 Liter,
Kurzstrecke /[ Stadt  10,9-15,3 Liter,

Testdurchschnitt: 11,6 Liter.
Olverbrauch: 0,5 Liter /1000 km.

89— 9.9 Liter,

mot-Gesamturteil

Text und Fotos: Dr. P. Simsa
Zeichnungen und Diagromme: J. F. Drkosch

Wer offen fahrt, hat mehr

vom Kafer.
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