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VW-Cabrio
HeiBe Kafer



Mit den heiBen Kafern
verhdlt es sich wie mit
den hot pants: Wo sie
auftauchen, ziehen sie die
Blicke auf sich. ; s
Vier dieser edlen Rosser, S0 von PomibR Sy
alle von Volkswagenhandlern - :
hergerichtet, fuhren wir auf dem
-+ Salzburgring in Osterrelch



Der Untertreiber: Hegglins Die Schau: Kifer mit Der Efta-Bulle: Kifer mit
60 PS von Hahn-Stuttgart — 80 PS von Mahag-Miinchen . 65 PS von Porsche-Salzburg




Es ist erstaunlich, welch unge-
meine Ausstrahlungskraft von
breiten Reifen ausgehen. Denn
uberall, wo wir mit dem Mahag-
Kafer aufkreuzten, der Reifen
in der Dimension 185-14 auf-
gezogen hatte, die wie kleine
Walzen unter dem Blech her-
vorlugten, sammelte sich fach-
kundiges Publikum an. Und
wenn wir dann noch den Motor
anwarfen, und aus dem Sauer
und  Sohn-Auspufftopf  der
Sound eines komplett bestick-
ten Motodroms quoll, war die
Begeisterung fur diesen kraft-
protzenden 80 PS-Kéafer voll-
kommen. Doch ist der roh-
rende Sound nicht jedermanns
Sache. Vor allem dann nicht,
wenn die harten Schallwellen
auf ein genormtes Polizisten-
ohr treffen. Erspéht dann auch
noch des Huters Auge die brei-
ten Walzen, ist das Einschrei-
ten der Ordnungsmacht unum-
ganglich.

Gehetzt von einem grinen
Polizisten-Variant, gehobene
Ausfiithrung, 54 PS, schuttelte
der Mahag-Kafer, 80 PS, die-
sen ohne sonderliche Anstren-
gung naturlich ab. Nur in der
Stadt, wo es keine Klassen-
unterschiede gibt, konnte der
schnelle Kafer an den rechten
StralBbenrand gebeten werden.
Doch alles, was dieser Kéafer
anders als die anderen hat,
war in den dafur vorgesehenen
Papieren vermerkt: Die 185-14
Reifen auf 5';-14 Zoll Felgen,
das Lederlenkrad mit dem
Mini-Durchmesser und schiiel3-
lich die Maschine mit 80 PS.
Dem insistierenden Polizisten
blieb die Sprache weg. Erst als
er die Papiere wieder aushan-
digte, kam es uber seine Lip-
pen: ,Sagen Sie mal, warum
machen Sie das eigentlich, die-
se breiten Rader und die vie-
len PS da im Kafer-Motor?”
Die Frage ist berechtigt, denn
schnelle Autos gibt es in vielen
Variationen von der Stange.
Auch bekommt man sie nicht
teurer als einen gut hergerich-
teten Kafer. Dennoch gibt es
immer wieder Kaufer, die sich
den Kafer-Spal3 ohne zu mur-
ren 12000 DM kosten lassen,
Wem das zuviel Geld ist, dem
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bietet u. a. Mahag (VW-Gro8-
héndler in Manchen) ein abge-
stuftes Kafer-Programm in PS
und Preis.

Das Mahag-Programm

Stufe 1: Sie gilt fur alle Kafer-
motoren (auBer 1200) und
bringt eine Leistungssteige-
rung von 5 bis 10%. Verandert
wird am Motor nichts. Am Ver-
gaser vergréBert sich der Luft-
trichter auf 28 mm, Haupt- und
Luftkorrekturdiise werden aus-
gewechselt. Der Vergaser er-
halt einen NaBluftfilter. Fur die
richtige Zundverstellkurve
sorgt fortan ein Fliehkraft-
Zindverteiler. Das komplette
Paket kostet 175 DM.

Besser ausgenutzt wird diese
Art der Leistungssteigerung
durch einen  Sportauspuff
(249,75 DM), der allerdings
schwierig durch die TUV-Ab-
nahme zu bekommen ist.

Stufe 2: Sie beinhaltet die
Stufe 1. Zusatzlich werden die
Zylinderkopfe bearbeitet, so
daB die Verdichtung von 7,5:1
(beim 50 PS-Kafer) auf 85:1
steigt. Hinzu kommt auBerdem
eine Spezial-Nockenwelle mit
Ventilfedern. Und anstatt der
145 Zindkerzen verwendet
Mahag 175. Der Leistungs-
gewinn betréagt beim 50 PS-
Kafer 25%, das sind rund 13 PS.
Das komplette Paket kostet
975 DM. Natiirlich kénnen auch
1300/1500er Ké&fer auf diese
Leistung gebracht werden, nur
werden dann noch die 1600er

Kopfe, Zylinder, Kolben, Kupp-
lung usw. benotigt. Der Anpas-
sungssatz kostet fur den 1300er
745 DM, und fur den 1500er
275 DM.

Grundsatzlich, so sagt die
Mahag, soll man mit dem
Schnellermachen des neuen
Kéfers warten, bis die Garan-
tiezeit abgelaufen ist. Ver-
schleiBteile, die bei der Mon-
tage erneuert werden mussen,
kosten zusatzlich.

Stufe 3: Hier wird der Motor
vollstandig zerlegt, Kurbelge-
hause und Zylinderkopfe be-
arbeitet (Verdichtung 8,5:1,
Superbenzin). Zusétzlich zu
den Tuningstufen 1 und 2 wird
die Kurbelwelle elektrodyna-
misch ausgewuchtet und die
Pleuelstangen werden ausba-
lanciert (neue Pleuellager).
Zwecks guter Fillung bekommt
der Motor eine Zweivergaser-
Anlage mit 32 NDIX Doppel-
vergaser. Im Preis von 2395 DM
ist auflerdem ein thermosta-
tisch geregelter Front-Olkihler
inbegriffen. Garantiert wird
beim 1600er/50 PS-Motor eine
Leistungssteigerung auf 75 PS,
gute Motoren schaffen 80 PS.
Bei diesen Ausgaben bleibt es
inder Regel nicht, denn schlief3-
lich muB zusatzlich, will man
die 80 PS optimal nutzen, noch
einiges am Fahrgestell und im
Wagen-Innenraum modifiziert
werden. Auch hier hat die
Mahag ein Programm mit fe-
sten Preisen aufgestellt.

Da gibt es selbstverstéandlich
Bilstein-Gasdruck-StoRdamp-

fer, Stahl- und Leichtmetalifel-
gen in 5% 1-15 bzw. in 14 Zoll-
Ausfibrung. Und auf Wunsch
wird der Kafer vorn und hin-
ten tiefer gelegt. Wihrend sich
die Hinterachse durch Einstell-
arbeiten dem Tieferlegen ohne

weiteres beugt, mussen bei der
Vorderachse die Federbeine
raus, und von der Spiralfeder
jeweils eine Windung abge-
schnitten werden. Komplettiert
wird der schnelle Kéafer mit
Schalensitzen, Uberwachungs-
instrumenten und einem Uber-
rollbagel.

Angetan mit all diesen scho-
nen, teuren und guten Zutaten
prasentierte der Mahag-Kafer
einen Wert von 11000 DM,
wobei allerdings noch die all-
gegenwartige Umsatzsteuer in
Hoéhe von 1210 DM hinzuzu-
rechnen ist, die den Kafer-
Preis auf 12210 DM hoch-
schnellen laBt. Damit bewegt
er sich im Preis schon auf der
Ebene eines VW-Porsche, den
er beim Beschleunigen auf den
ersten Metern jedoch klar di-
stanziert. Hier hilft dem Kafer
die eigens fiir solche Kraftakte
eingebaute klurzere Hinterachs-
Ubersetzung.
Zurechtgezuchtete Résser ha-
ben es an sich, im Stand
auBerst unruhig zu sein. Unser
Mahag-Kafer lief trotz schar-
fer Nockenwelle auch im Leer-
lauf auBerordentlich rund und
ruhig. Beim Start galoppierte
er vehement davon und zeigte
keine Schwachen, bis er eine
Drehzahl von 5500 U/min er-
reichte. Zwar dreht der Motor
ziemlich muhelos auch auf
6000 U/min, doch war ab 5500
U/min kein nennenswerter Zu-
gewinn zu verspiren. Seine
Nennleistung von 80 PS er-
reicht der getunte Motor bei
4900 U/min, das sind 900 Um-
drehungen mehr als beim ub-
lichen 50 PS-Triebwerk. Voll
ausgefahren kommt die Ma-
schine im vierten Gang hochst
selten Gber 5000 U/min, auf
dem Kilometerzahler pendelt
sich dann eine Héchstge-

Der Mahag-Kéfer hat vorne

einen zusétziichen Ulkuhier

Der Kanister unter dem Kotflugel
des Porsche-Kéfers dient zur
Aufnahme des Motoréls (links)



schwindigkeit von 150 km/h ein.
Mit diesem Tempo gibt es auf
der  Autobahn  ungeahnte
Schwierigkeiten, zumal die
Mitstreiter auf den bundes-
deutschen SchnellstraBen dem
Kafer eine solche Kraft nicht
zutrauen, und so sind sie nur
mit Miihe davon zu Uberzeu-
gen, dab der Kéfer ab 140 km/h
nochmals um 10 km/h schnel-
ler werden kann. Dieser
Triumph, das Léacheln beim
Uberholen, ist manchem der
Wolf im Schafspelz 12000 DM
wert.

BeiTempo 80 beginnt ein leich-
tes Kribbeln in den Handen
sich zu einer rechten Unterarm-
Massage auszuweiten. Die fir
so groBe, schwere Reifen
(185-14) nicht ausgebildeten
Vorderachselemente revoltie-
ren. Um 90 km/h liegt das
Lenkrad wieder ruhig in der
Hand, wenn es auch in schar-
fen Kurven die Armmuskeln
besonders strapaziert. Dies
liegt mit an den dicken Reifen,
hauptséachlich ist es aber auf
das kleine Lederlenkrad
(Durchmesser 310 mm) zurick-
zufuhren. Mag es auch noch so
sportlich aussehen, im Kéfer
ist es deplaciert. Wiewohl auch
die breiten Reifen — an den
Vorderradern — nicht ganz un-
problematisch sind. Denn auf
dem Ruckweg von Salzburg,
als der Regen die Spike-Rin-
nen auf der Autobahn mit Was-
ser gefullt hatte, konnten wir
nicht schneller als 80 km/h
fahren, wollten wir nicht dem
Slogan .nur fliegen ist scho-
ner” folgen.

So sind denn die breiten Pneus
vornehmlich fir das Publikum

gedacht. Aber nicht nur die
dicken Schwarten verbliffen
die Betrachter, réhrt der Aus-
puff los, ist der Mahag-Kaéfer in
9,7 Sekunden auf achtzig, und
die hunderter Marke erreicht
er in knappen 15 Sekunden
(der 50 PS-Kafer mit langer
Ubersetzung braucht da 5 Se-
kunden mehr).

Solch sportliche Fahrambitio-
nen treiben naturlich den Ben-
zinverbrauch in die Hohe. Re-
produzierbare Werte, fir die
Stadt, lassen sich deshalb
schwerlich angeben, zumal der
Motor fast immer bis zum
Scheitelpunkt ausgedreht wur-
de. Bei konstanter Geschwin-
digkeit — 80 km/h — brauchte
der Mahag-Kafer 7,3 1/100 km,
bei 120 km/h stieg der Ver-
brauch auf 10 1/100 km. Fuhren
wir auf der Autobahn einen
Schnitt von 120 km/h, flossen
13 Liter durch die Doppelver-
gaser. Waren alle Drosselklap-
pen gedffnet, und der Kafer
150 km/h schnell, verbrauchte
er 16,2 1/100 km.

Auf dem Kurvenlabyrinth des
Salzburgrings blieb dem Ma-
hag-Kéfer mitunter die Spucke
weg. Trotz zusétzlicher
Schwallbleche im UOlsumpf,
drang das Ol nach auBBen, die
Pumpe konnte nicht férdern.
Im Handling, der Beherrsch-
barkeit in schwierigen Fahr-
situationen, offenbarte der
Mahag-Kéfer auf dem Salz-
burgring kleine Schwiéchen.
Sein Fahrwerk war nicht opti-
mal abgestimmt. Hier erwies
sich der Porsche-Kéfer als

uberlegen; was freilich nicht
erstaunt, denn er kennt das
Gelauf aus dem Effeff.

Der Biedermann unter den vier
von uns gefahrenen Kafern war
der von Hegglin aus der
Schweiz. AuBerlich war ihm
nicht anzumerken, daB der Mo-
tor 60 PS leistet. Selbst Ver-
gaser und Zindverteiler hatten
noch den serienméaBigen Zu-
stand.

Nach dem Tuning-Rezept von
Hegglin werden in der Bun-
desrepublik die Kafer von dem
Stuttgarter VW-GroBhandler
Hahn hingetrimmt.

Das Hegglin-Hahn-
Programm

Stufe 1: Die Verdichtung wird
von 7,5:1 auf den sehr hohen
Wert von 10,5:1 gebracht. Der
Motor muB also raus, die Zy-
linderképfe runter. Von diesen
werden 3,5 mm abgehobelt.
Damit die Kolben anschlieBend
nicht gegen die Kopfe stofen,
mussen im Durchmesser der
Kolben 2,5 mm aus den Képfen
herausgearbeitet werden. Die
hohe Verdichtung und die Um-
gestaltung des Brennraums er-
fordern Zindkerzen mit dem
Wérmewert 225.  Zindung,
Verteiler und Vergaser bleiben
im Originalzustand. Nur ab
Modell 71 wird im Vergaser
eine groBere Hauptdiuse ein-
gesetzt. Méglich ist die Auf-
besserung der Leistung bei al-
len Kafer-Motoren. Verspro-
chen wird ein Leistungszu-
wachs von 20%, was beim
50 PS-Kafer echte 10 PS sind.

Bei allen Leistungssteigerun-
gen treten thermische Proble-
me am Motor auf, die nur durch
einen zusétzlichen Olkuhler ge-
meistert werden konnen. Hegg-
lin hat einen Kihler entwor-
fen, der aus vielen miteinander
verbundenen Réhren besteht

Beim 65 PS-Porsche-Kéafer werden
Vergaser und Ansaugrohre

vom VW 1600 verwendet (links)
Beim Hegglin-Kéfer erhélt der
serienmaBige Auspuff an den
Endrohren zusétzlich einen
Schallddmpfer

und direkt unter der Motor-
Olwanne angebracht wird. Das
hat den Vorteil, daBl keine
Schlauche und auch keine zu-
satzliche Pumpe notwendig
sind. Allerdings beeintrachtigt
der Kihler etwas die Boden-
freiheit. In den noch nicht sehr
warmen Maitagen kamen wir
beim Hegglin-Kafer, auch bei
scharfer Fahrweise, nicht Gber
eine Oltemperatur von 110° C.
Der Olkihler wie auch zwei
Aluminium-Zylinderkopfdeckel
und die Auspufftopf-Abstim-
mung gehdren grundsétzlich
zum Bausatz. Der komplette
Bausatz-Preis betréagt (einschl.
MwSt) ca. 850 DM.

Stufe 2 baut auf Stufe 1 auf.
Hinzu kommen eine zentrale
Doppelvergaseranlage, ein
Fliehkraftzindverteiler und
eine geanderte Nockenwelle
mit gréBerem Hub. Das
Schwungrad wird um einige
Pfunde erleichtert und ausge-
wuchtet. Alle genannten Mal3-
nahmen bringen einen Lei-
stungszuwachs zwischen 25 bis
30%, das sind beim 50 PS-
Kafer rund 15 PS. Die Tuning-
stufe 2 kostet bei VW-Hahn
ca. 1800 DM.

Schwierigkeiten hatte Hegglin
bei der TUV-Abnahme mit den
Auspufftopf-Gerduschen.  In-
zwischen konnten diese auf
das notige Mal reduziert wer-
den. Und zwar hat Hegglin ein-
fach die beiden Auspuff-End-
rohre angebohrt und mitein-
ander durch einen weiteren
Schalldampfer verbunden.

Nach Mdglichkeit soll der Mo-
tor-Umbau, so sagt Hegglin,
bei einem neuen Kifer vorge-
nommen werden. Es gelten
dann die gleichen Garantie-
Leistungen, wie sie auch vom
VW-Werk gewahrt werden.
Wird der Umbau an einem
schon langer gelaufenen Mo-
tor vorgenommen, so erstreckt
sich die Garantie nur auf die
neu verwendeten Teile.

Gefahren haben wir von Hegg-
lin den Kafer (60 PS) mit der
Tuningstufe 1. Als nachteilig
erwies sich bei den Beschleu-
nigungsmessungen, daf3 der
Kafer mit 185er Reifen auf der
Hinterachse ausgerustet war.
So brauchten wir denn auch
von 0 auf 80 km/h 13,1 Sekun-
den und bis hundert 18,4. In der
Spitze kam er nicht dber
140 km/h. Das ist ein bifichen
wenig fur 60 PS, denn diese
MeBergebnisse erreicht man



auch mit einer Zweivergaser-
Anlage. Uber den gesamten
Drehzahlbereich machte der
Motor einen weniger elasti-
schen Eindruck; ihm fehite die
schnelle Fullung. Wie sich spa-
ter herausstellte, war der se-
rienmaBige Vergaser noch
nicht mit der von Hegglin vor-
gesehenen groBeren Haupt-
duse bestickt. Auffallend war
bei diesem Motor der sehr
niedrige Verbrauch, er geizte
férmlich mit dem Benzin, was
bei der hohen Verdichtung und
dem damit gunstigen Wir-
kungsgrad nicht verblufft. Bei
einem Schnitt von 120 km/h
kam er nicht iber 10,41/100 km.
Als AuBenseiter unter den 4
getunten Kafern muBb man den
110 PS-Boliden von der Por-
sche KG, Salzburg, betrachten.
Diese Kéafer-Variante, von dem
Porsche eine ganze Herde hat,
wird nicht verkauft. Porsche
setzt sie nur in Rallies ein.

Das Porsche-Salzburg-
Programm

Stufe 1: Der Motor wird zer-
legt und bekommt eine von
Porsche selbst entwickelte
Nockenwelle. An den Zylin-
derkopfen werden die EinlaB3-
ventile auf 4 cm vergroBert, die
Verdichtung erhoht. Zwei 40er
Doppelvergaser ruhen auf
Doppelansaugrohren von Sau-
er + Sohn. Wesentliche Vor-
aussetzung dieser extrem
hohen Leistungssteigerung ist
die Trockensumpfschmierung.
Sie gewabhrleistet in Verbin-
dung mit einem Frontkihler,
der vorn und unter dem aufge-
schlitzten Abdeckblech (aus der
US-Serie) ruht, Oltemperatu-
ren, die nicht uber 90° C stei-
gen. Um diese Trockensumpf-
schmierung zu installieren, in
deren Olkreislauf 7 Liter Ol
zirkulieren, ist ein enormer
Aufwand notwendig. Unter den
hinteren Kotfligeln ruht je ein
Olbehalter und ein Ol-Aus-
gleichsbehalter, uber dem Ge-
triebe sitzt ein Olfilter. Wah-
rend die serienmaBige Ol-
pumpe den Oldruck zu den
Schmierstellen aufrechterhalt,
sorgt eine zweite Pumpe dafir

(eine Eigenkonstruktion wvon
Porsche-Osterreich), Ol aus
der Olwanne abzusaugen und
in den Ol-Auffangbehalter zu
pumpen. Uber einen Thermo-
stat wird automatisch der vorn
angebrachte, groBflachige Ol-
kuhler zu- und abgeschaltet.
Bei dieser Art der Schmierung
kann es auch in der scharfsten
Kurve nicht zum AbreiB3en des
Olfilms kommen, was naturlich
beim harten Rallye-Einsatz be-
sonders wichtig ist. Nachdem
Porsche, Salzburg, nunmehr
die Extra-Schmierung hat ho-
mologieren lassen, steht einem
Einsatz bei Rallies nichts mehr
im Weg.

Der 110 PS-Porsche-Kéfer ist
nicht auf Hochstgeschwindig-
keit hingetrimmt, wichtiger fir
den Rallye-Einsatz ist ein ho-
hes Drehmoment und ein sinn-
voll abgestuftes Getriebe.
Porsche hat deshalb samtliche
Gang-Zahnrader aus dem Ge-
triecbe entfernt und neue,
selbstkonstruierte eingebaut.
So ist denn auch der 1. Gang
wider Erwarten ziemlich lang
gewahlt, und der Mahag-Kafer
konnte den Porsche in dieser
Phase leicht abhangen. Dann
aber holte der Porsche-Kafer
auf und lieB fortan alles hinter
sich.

Am Fahrwerk hat Porsche ver-
haltnismaBig wenig Aufwand
getrieben, was fur die serien-
maBige Kafer-Doppelgelenk-
Hinterachse spricht. Die Hin-
terachse bekam hartere Damp-
fer, und an der Vorderachse
wurde an den Déampfern der
Federbeine die Zug- und
Druckstufe harter einreguliert.
Vorn im Kofferraum ruht ein
Zusatztank mit einem Fas-
sungsvermaogen von90| Benzin.
Diese geringflgige Fahrwerks-
Praparierung sorgte in Verbin-
dung mit vier Racing-Reifen
fur ein unerhort sicheres Fahr-
gefihl. Der Porsche-Kéfer
klebte in den Kurven, wo sei-
ne Bruder langst den eigent-
lichen Radius verlassen hatten.
Stufe 2: von Porsche ist fur
den Hausgebrauch gedacht und
wird nun in Osterreich ange-
boten (der Preis stand noch

nicht fest). Beim 50 PS-Kafer
erhdht man die Verdichtung,
und die Zylinderkopfe erhal-
ten gréBere EinlaBventile (mit
Ventilfedern vom 4 Zylinder-
Porsche). Auf die Doppelkanal-
zylinderkopfe schraubt Porsche
dann die Vergaser und An-
saugrohre vom VW 1600. Der
Einbau dieser Vergaser hat den
Vorteil, daB3 die Startautomatik
erhalten bleibt. Auch holt man
die Ansaugluft aus dem alten
Olbadluftfilter. Der so getunte
Kafer-Motor kommt auf eine
Leistung von 65 PS und eine
Hochstgeschwindigkeit von 145
km/h.

Was ist beim Tuning
vertretbar?

Viele Jahre gab es bei der Zu-
lassung getunter Kafer Schwie-
rigkeiten. Inzwischen sind die
Fronten beim TUV aufgeweicht.
65 PS werden bei einem 1302-
Kéafermodell in der Regel ohne
Schwierigkeiten abgenommen.
Trotzdem ist eine Bescheini-
gung der Tuning-Werkstatt fir
die Vorlage beim TUV notwen-
dig, zumindest ein Motor-
leistungsdiagramm. Am neuen
Kafer-Fahrwerk sind keine
Anderungen notwendig.

Wie hoch man die Kafer-Motor-
Leistung steigern soll, ist na-
turlich in erster Linie eine
Frage der Finanzen. Uber 70
bis 80 PS (fur den Privat-
gebrauch), halten wir jedoch
eine Leistungssteigerung fir
wenig sinnvoll, da die Kafer-

Form zuviel Leistung ver-
braucht. Ein 80 PS-VW-Por-
sche schafft zum Beispiel

muhelos eine Hochstgeschwin-
digkeit von 170 km/h; die ein
Kafer mit diesem Leistungs-
angebot nicht auf die StraBe
bringt. So gewinnt man also in
erster Linie an Beschleuni-
gung; die Hochstgeschwindig-
keit nimmt nur minimal zu.

Getunte Kafer-Motoren, auch

dariber sollte man sich im
klaren sein, werden in den
VW-Werkstatten nicht ge-

tauscht. Sie missen vorher
wieder in den serienmaBigen
Zustand gebracht werden, das
kostet zusatzlich Geld. Und
beim Wiederverkauf eines ge-
tunten Kéfers findet sich nicht
so leicht ein Kaufer. DaB3 ge-
tunte Kafer immer etwas nach
Ol riechen, hart und laut sind,
gehort zum Flair dieser Autos,
sonst waren sie ja beinahe
serienmaBig. H.-R. Etzold
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