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VW 1302 S kontra Renault 6




nter den vielen neuen und neuesten Autos, die
Uuns der Herbst 1970 iberreich bescherte, gibt
es zwei Modelle, die zwar nicht vdllig neu sind, da-
fur aber alle Aussichten haben, 1971 Bestseller zu
werden.
Das ist der Grund, warum wir den Super-Kafer aus
Wolfsburg und den mit einer Kraftspritze versehenen




und in der Bundaesrepublik nun
endlich angebotenen Renault 6
zum Vergleich herausgefordert
haben.

VW wie Renault sind Staats-
batriebe und dazu noch die
grofiten Autofabriken in
Deutschland und Frankraich,
Das Volkswagenwerk ist durch
den Kafer groRgeworden. Auch
Renault versuchte ainst, mit
einem kaferartigen Auto 2u re-
ussieren, doch nach dem De-
bakel mit der Dauphine zog der
Fortschritt in Paris ein und mit
ihm der Erfolg.

Oldtimer-Politur:  Wolfsburgs
Tore blieben fur den automo-
bilen Fortschritt lange Jahre
versperrt, nun sind sie wait ge-
offnet, so dall er auch in
die unter Denkmalschutz ste-
hende Kiferschale aindringen
konnte. Das ist aulerst raffi-
niert gamacht, denn verkarpert
die Kaferschale fur die Ameri-
kaner das deutsche Image wie
Hofbrauhaus, Heidelberg, Le-
derhosen und Sauerkraut, soist
sie fur die ‘typischen’ Deut-
schen  Soliditdt, geringstes
Kaufrisiko und Gewdhr fir gu-
ten Service und Wiederverkauf,

Der Super-Kafer ist also eine
Art Oldtimer, dem man &in mo-
dernes Trieb- und Fahrwark un-
tergejubelt hat, mit dem man
wie mit einem ganz normalen
Auto gut und vor allem sichar
fahren kann.

Senkrachtstarter: Der Renault
6 ist Fortschritt auf franzésisch,
ain Aufsteiger fur den Erfolgs-
wagen R 4 und mehr noch als
der Renault 12 ein kleiner Re-
mault 16. Er zeigt sichals Kom-
bilimousine mit fanf Tiren,
macht sich in seiner gefélligen
Form gut vor der Haustir und
bringt mit seinen langen Tor-
sionsstdben den sagenhaften
Federungskomfort, wie man ihn
eben in Frankreich kennt,
Zwei Jahre lang hat Renault
dieses Auto den Deutschen
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Bis 140 km/h reicht der VW-Tacho, das sind echte 132 km/ h.
Bei hdherer Geschwindigkeit legt sich die Nadel an den
Anschlag. Der Renault-Tacho reicht bis 150 km/h. — Neu fir
den Kifer ist die Frischbeliftung, regulierbar durch zwei

Knépfe.

— Beim R 6 Handbremse rechts unter dem

Armaturenbrett und Ablage iber die ganze Breite.

vorenthalten, und es gab eine
Menge Leute, die nach Frank-
reich zogen, um sich dieses
Auto schon vorhar anzulachaen,
allerdings noch mit dem 850-
ccm-Motor. In Paris weill man
jedoch, was die dstlichen Nach-
barn lieben, darum gab man
den Wagen erst fur Deutsch-
land frei, als der 1100-ccm-
Motor hinter der Vorderachse
installiert war,

Beiden Autos ist gemeinsam,

daly sie um die 6000 Mark ko-

sten. Damit erschopft sich
schon das Gemeainsame, denn
vom Konzept her sind beide so
varschieden, wie es Aulos nur
sein konnen:
® Heckmotaor  beim VW
Frontantrieb beim Renault,
® egin luftgekihlter 1,6-Liter-
Motor fiir den Wolfsburger —
ein wassergekidhiter 1,1-Liter
fur den Pariser,

Kann man die beiden dber-



haupt miteinander vergleichen?

Das herauszufinden, war die
Aufgabe unseres Super-Tests,
der auf schnellen Strallendurch
Deutschland, die Schweiz,
ltalien nach Frankreich flhrte,
aber auch in den Schnee der
Alpen, in den Modder der Ca-
margue und auf die mauent-

deckte schnelle Rennpiste
‘Paul Ricard’ in der Nahe von
Marseille. Wir haben die bei-
den Kandidaten 'geschrubbt’,
dalk die vorderen Reifen des
Renault ihr Profil auf Stralen
und Pisten liefen und die Ka-
ferlenkung vielzuviel Spiel er-
langte. MNumn ist uns nichts mahr
fremd an den beiden Autos.

50 kontra 45 PS: Wenig Lei-
slung aus grofiem Hubraum,

vigl Leistung aus wenig Hub-
raum, das ist einmal die De-
vise von VW und einmal von
Renault. 50 VW-PS standen

45 Renault-P5S gegeniber in
awel Autos, die mit je drei Per-
sonen und viel Gepack ganz
schon ausgelastet waren.

Der Kafer zeigte sich in der

Spitze wie beim Beschleunigen
immer eine |dee schneller als
der Renault. Mit einem maxi-
malen Drehmoment von 10,8
mkg bei 2800 U/ min ist der
1.6-Liter des Kafersdrehkrafti-
ger als der 1,1-Liter-Renault
mit 7,1 mkg. Daswirkt sich be-
sonders bei beladenen Autos

Schlauvchboot, Zeft und finf Koffer
stehen zur Verladung berert (finks
obenl. Der R 6 falt dieses Gepack
in seinem normalen Laderaum ufter
der Heckablage. Wieviel Gepack falir
der vergralerte Frontkofferraum

des Kifers? Ein Wunder: alles, bis
auf den dritten Koffer von rechts,

der muhelos in der Ablage hinter der
Fondsitzbank verschwindet. — Unten
links die Liegesitzposition des R 6.
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aus. Unserer Fahrt kam dieser
Unterschied sehr gelegen,
denn wir lieken den Super-Ka-
fer auf Uberlandfahrten stets
als zweites Auto laufen, das
bai zugiger Fahrt und vielen
Uberhelvorgangen und nur mit-
tels eines guten Beschleuni-
gungsvermogens den Anschluf
halten konnte.

Am Stramnd von Les Sts. Maries
de la Mer genieflen die
hobby-Tester "Camping-
freuden’, Bei steifem Misiral
bawen sie Zelt und Boor aul
wiahrend die letzten Camargue-
Tauristen vorbaireiten. Unten:
Das Igloo-Zelt steht, und

mit Schwung wird das Metzeler
Inka § ins Wasser gebracht




130 km/h Reisegeschwindig-
keit: Auf den Autobahnen wa-
ren die Geschwindigkeitsunter-
schiede nicht so grof, denn wie
der R 16 ist auch der R 6
aerodynamisch  wohlgeformt,
so dall er seine geringere Lei-
stung durch einen geringeren
Luftwiderstand wiedergutma-
chen kann,

Vom Langhub einmal abge-
sehen ist der Renault-Motor
moderner mit seiner funffach
gelagerten Kurbelwelle, seinen
nassen Eylinderlaufblchsen
und einem elektrischen Venti-
lator fur das Kihlsystem, der
keine Leistung wverlangt, wie
sie der VW-Motor fir das Kihl-
geblase abgeben mulk. Vonder
reinen PS-Leistung aus ge-
sehen durften beide Motoren
gleich stark sein, denn drei bis
funf PS verlangt das Kahlgebla-
se sicher. Dariberhinaus ist der
Kafer in seinem drehzahlscho-
nenden 4. Gang nicht gerade
kraftig, so dalk auf Berg- und
Tal-Autobahnen der Renault nie
den Kater aus den Augen ver-
lor.

Auf den Autobahnen hielten
beide Autos eine Dauerge-
schwindigkeit von 130 km/'h
ein, bei der der Kiafer etwas
uber 4000, der Renault exakt
S000 U/'min drehte. Diese
Drehzahlen lieRen sich wvon
Marseille bis Lyon und von Ba-
sel bis Karlsruhe halten, also
auf Autobahnstrecken mit nor-
malen Steigungen und relativ
geringem Verkehr.

An steilen Passen, wie zum
Beispiel in den Serpentinen der
Roffla-Schiucht am Bernardino-
Autstieg, ist der Kafer im Vor-
teil, der hier lediglich den 2.
Gang einsetzen mulite, wah.
rend der Renault fir die Keh.
ren den 1. Gang bendtigte.
Dennoch blieb der Renauwlt dem
VW dank der Drehfrewdigkeit
seines Motors immer dicht auf
den Fersen.

Der Kafer ist drehkrafti-
ger als der Renault, dochinder

P5-Leistung sind die Unter-
schiede so gering, dal man sie,
auf die Fahrleistung bezogen,
vergessan kann.

Schlagt sich hier der hub-
raumkleinere Renault-Motor
wacker, 50 hat der Kafer nun-
mehr etwas zu bieten, wasihm
fruhar  im Kampf z2wischen
Heckantriebh und Frontantrieb
viele Punkte gekostet hatte,
namlich Stralenlage!

Kafer mit "StrafBenlage’ : Wir
wollen es hier mit der Andeuy-
tung belassen, denn im 2. Teil
unseres Tests gehen wir mit
der Kommentierung der Ergeb-
nisse unseres 'Rennens’ auf
der Paul-Ricard-Piste auf
der 1971 der Grolte Preis von
Frankreich ausgetragen wird
und der Wedelibungen noch
ausfubrlicher darauf ein. Die
Klassitizierung Heckschleuder
gibt es beim YW 1302 nicht
mehr, und die Seitenwindemp-
findlichkeit hat betrachtlich ab-
genommen. Im Gegenteil, der
Kafer wurde weniger geschut-
telt als der frontangetriebena
Renault, den der starke Seiten-
wind a5 war der Mistral
ziemlich stark aus den Federn
hievte. Das sieht von aulien
abenteverlich aus, doch der
Fahrer beherrscht den Wagen
absolut, es ist keine Gefahr ge-
geben. Das Kafer-Fahrwerk mit
den Faderbeinen vorn und der
Doppelgelenkachse hinten ist
hervorragend, und es drangte
sich der Vergleich auf, als hatte
man einen 'Volksempiinger
von 1935 mit einer volliran-
transistorisierten  Stereoemp-
fangsanlage ausgeristet,

Die neue Kaferfederung ist
qut, sie ist vorm langhubiger,
die Gewichtsverteilung istbes-
ser, und wir waren mit dem Fe-
derungskomfort zufrieden. Eine
Klasse besser ist natirlich die
langhubige  Komfortfederung
des R 6. Wir splrten es im Ex-
trem auf den vorsintflutlichen
Woegen in der Camargue, Gber

die wir die beiden Konkurrenten
boxten — nicht zuletzt deshalb,
urn ihre Federungseigenschaf-
ten festzustellen,

Die Kafer-Faderbeine haben
gine doppelte Aufgabe: Sie
sollen naturlich die Straltenla-
ge verbessern, aber noch mehr
sollen sie Platz fur einen Raum
schaffen, den man hier zum ar-

Oben der 1600-ccm-50-P5-
Motor des VW 1302 5.
Darunter der Motorraum des
R & mit elektrisch ange-
triebenem Ventifator, der
Schubstange fur die
Getriebeschaltung und dem
1100-cem-45-PS-Motor
hinter der Vorderachse, Fur
das Reserverad ist hier
ferder kein Platz.

65



hobby fuhr: VW 1302 S

Technische Daten

Motor: Luftgekuhlter Vierzylinder-Viertakt
Boxermotor, Bohrungx Hub 85,5x69 mm,
Hubraum 1584 ccm. Verdichtung 7.5:1.
Leistung 50 PS bai 4000 U/ min. Max. Drah-
moment 10,8 mkg bei 2800 U/min. Vier
fach gelagerte Hurbelwelle, hangende Ven-
tile, wber StoBstangen wmnd Kipphebel
gesteuert. Zentrale Nockenwelle. Batterie
12V 36 Ah, Gleichstromlichtmaschine 12V /
360 W.

Kraftibertragung: Hinterradantrieb. Einschei-
benkupplung, vollsynchronisiertes Viergang-
getriebe mit Mittelschaliung. Ubersetzungen:
1. Gang 3,B0:1, 2. Gang 2,06:1, 3. Gang
1,26:7 und 4. Gang 0,89:1.

Fahrwerk Varn Einzelradaufhangung an
Querlenkern und Faderbsinen, hinten Einzel-
radaufhingung an Schraglenkern und Tor-
sionsstaiben, Stabilisator vorn. Schneckenrol-
lenlankung. Vorn Scheiben-, hinten Tro
bramsan. Reifen 5.60-15.

Male und Gewichte: Radstand 242 cm, Lan-
ge 408 cm, Breite 159 cm, Hohe 150 em.
Spur v/h 138/135 cm. Wendokreis 9,6 m.
Leargewicht 870 kg, Zuladung 400 kg. An-
hiingelast 500 kg. Leistungsgewicht 17.4
kg/ PS. Kofferrauminhalt vorn 260 Liter, v/h
400-680 Liter. Tankinhalt 41,5 1.

Wartung: Olwechsel alle 5000 km, Inspektion
alle 10 000 km,
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hobby fuhr: Renautt 6 TL 1100

Motor: Vierzylinder-Viertakt- Reihenmotor,
Bohrung x Hub 70x 72 mm, Hubraum 1108
ccm. Verdichtung B:1. Leistung 45 PS bei
5500 U/min. Max. Drehmoment 7,1 mkg
bei 2750 U/ min. Fiinffach gelagerte Kurbel-
waelle, hingende Ventile, iber StoBel wnd
Kipphebel gesteuart. Nasse, auswechselbare
Zylinderlaufbuchsen, seitliche Nockenwelle.
Geschlossenes Kiihlsystem. Batterie 12 V/ 30
Ah, Gleichstromlichtmaschine 12 V 260 W.
Kraftibertragung: Frontantrieb. Einscheiben
kupplung, vollsynchronisiertes Viergangge-
triebe mit H-Schaltung am Armaturenbrett
Ubersetzungen: 1. Gang 3,67:1, 2. Gang
;'Z,gg: 1, 3. Gang 1,36:1 und 4. Gang
4 : 1.

Technische Daten

Fahrwerk: Vorn Einzelradaufhiingung an
Querlenkern, hinten an Langslenkem. Fede-
rung vorn durch 2 lingsliegende Drehstibe,
hinten durch 2 guerliegende Drehstabe, Quer-
stabilisatoren. Zahnstangenlenkung. Vorn
Scheiben-, hinten Trommelbremsen, Brems-
kraftregler. Girtelreifen 145 SR 13.

MaBe und Gewichte: Radstand 240 cm, Lian-
ge 386 cm, Breite 154 cm, Hohe 148 cm.
Spur v/h 129/125 em. Wendekreis 9,9 m.
Leergewicht 820 kg. Zuladung 380 kg. An-
hingelast 500 kg. Leistungsgewicht 18,2
kg/PS. Laderaum verstellbar, Kofferraumin-
halt 380-900 Liter. Tankinhalt 40 |,
Wartung: Olwechsel alle 5000 km,
tion alle 15000 km.
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Das moderne Fahrwerk des VW 1302 § umer der Kafer-Schale

sten Mal wirklich als Koffer-

raum bezeichnen kann. Zu-
niachst ist man freilich ent-
tauscht, denn unter der wvor-

deren Abdeckung liegt das Re-
serverad verborgen, dahinter
erhaebt sich eine weitere Ab-
lage mit dem 42-Liter-Banzin-
tank. Doch staunten wir nicht
schlecht, als wir unser Gepéck
Zug um Zug darin unterbrach-
ten und im Gegensatz zum Re-
nault nur einen kleinen Koffer
ubrigbehielten, der wie nichts
in der Ablage hinter der Rick-
sitzlehne verschwand.

Camping-Autos:  Wail wir ge-
rade beim Beladen sind: Wir
gehen sicher nicht fehl mit der
Annahme, dal wviele Interes-
senten fir den Super-Kafer und
den Renault 6 begeisterte Cam-
per sind. Also haben wir die
Probe aufs Exempel gemacht
und je gin Boot und Zelt einge-
packtl. Beide allerdings von der
raumsparendsten Art, namlich
ain aufblasbares Igloo-Zelt mit
vier Quadratmeter Grundflache
und 1,80 Meter Stehhdhe so-
wie das Schlauchboot Inka 5
von Metzeler. Dieses aulterst
tuchtige Boot hat den Vorteil,
dalt eskeine Holzteile benotigt.

Zelt und Boot wurden also
im Rahmen des Kofferpro-
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gramms mitverpackt. Die Fotos
zeigen, wie gut der Kafer mit
dem groBeren Kofferraum das
alles schluckt. Natirlich gehd-
ren zur Campingausristung
noch Tisch, Stihle, Luftmatrat-
zen und anderes mehr, doch
wer geschickt zu packen ver-
steht, der kannte in den 1302
das hineinbringen, was sonst
noch auf dem Dachtrager trans-
portiert werden mullte. Beim
Renault gab es natdrlich keine
Packprobleme, dafir burgt die
Universalitat der Kombilimou-
sinenform. Allerdings: Wunder
darf man nicht erwarten!

Gedringe: Damit sind wirbeim
Innenraum. Kafer wie Renault
6 haben etwa den gleichen
Radstand, doch der Kafer ist
aulten 22 Zentimeter langer als
der Renault, Hatte man dem R
& nur funf Zentimeter mehr In-
nenlange gegdnnt, dann konn-
te man von einem guten Sitz-
komfort fur die Insassen reden.
S0 aber geht es bei bequem
zurechtgeruckten Einzelsitzen
varn im Fond so eng her wie
im Kafer. Der Renault hat na-
turlich das Plus, da@ man hin-
ten besser hinein- und heraus-
kommt, was beim weiturigen
Kafer eine zirkusreife Schlan-
gelnummer ist, vor allem dann,

wenn man an die hintere Ge-
packablage herankommen will.

Wer nur hin und wieder ein-
mal einen Kafer fahrt, den be-
schlieicht auf den Vordersitzen
ain stets merkwurdiges Gefuhl
beim hautnahen Sitzen an Ar-
maturenbrett und Windschutz-
scheibe. Im R 6 dagegen sitzt
man wie in einém modeamen
Mittelklassewagen — da st
schon ein betrachtlicher Unter-
schied vorhanden.

Sparflamme: Das VW-Armatu-
renbratt kann man schon als
‘Brett’ bezeichnen, auch wenn
es aus Blech besteht, denn
flach wie ein Brett klebt es
unter der Windschutzscheibe.
Ein mit Leuchten und Benzin-
uhr gamnierter Rundtacho sitzt
darin, in der Mitte die beiden
Frischluftrequlierkngpfe  und
rechts das Handschuhfach, das
ist alles. In der L-Ausfiihrung
ist es mit schwarzem Kunst-
leder bezogen. Meu ist die Be-
und Entluftung unter der Wind-
schutzscheibe wie im Fond.
Endlich kann man auch im Ka-
fer mit geschlossenen Fenstern
fahren und doch frische Luft
um sich haben!

Frische Luft herrscht auch
im Renault, leider ist sein Heiz-
system nur ‘ein Hauch' des



Lhe Rontgen-Zeichnung zeigt im Detail echien Fortschrlt bean R 6

vorbildlichen Bruders R 16.
Wie im VW konnten wir auch
im Aenault die Heizwirkung
nicht regulieren — es war ant-
weder zu heill oder zu kalt, Die
Warmemenge ist dank der Was-
serheizung gleichmalig, wah-
rend sie beim VW drehzahlab-
hangig 1st.

‘Stasts-Qualitét’': Der Volkswa-
gen tragt seit eh und je das
Zeichen bester Qualitit, Das
ist zu einem guten Teil in sei-
ner ‘Machart’ begrindet, seine
Zelle ist steifer als die einer
Pontonkarosserie. Aber auch
die Innenausstattung ist in der
Qualitat  vorbildlich, und nir-
gendwo klappert, knarzt und
quiatscht es.

EBei Renault gibt es da Un-
terschiede, je nach Modell;
Der grofe R 16 ist so sau-
ber wie ein Mercedes gefertigt,
wahrend beim R 4 doch einige
Winsche offenbleiben, Der
R 6 liegt in der Mitte: Er ist
sauber gefertigt, indes knarzte
er vernehmlich im Karosserie-
verbund, mdaglicherweise als
Reaktion auf die volle Ausla-
stung.

Im Gegensatz zum normalen
VYW 1302 hat der S serienma-
Big Scheibenbremsen vaorn,
Beim R 6 sind diese Standard

wie die Gurtelreifen, die man
fur den Kafer nur gegen Auf-
preis haben kann. Serienmalig
beim R B ist ein Bremskraftbe-
grenzer. Dagegen kann der Ka-
fer mit einer Sicherheitslenk-
saule und Zweikreisbremsanla-
ge aufwarten.

‘Liebe Extras’: Unser Test-Ka-
fer war mit einer heizbaren
Heckscheibe ausgerustet, die
allerdings nicht serienmakig
ist, sondern 60 Mark extra ko-
stet, Fir den R 6 gibt es noch
keine solche Beheizung, doch
ware sie gerade fur die R 6-
Heckscheibe empfehlenswert,
Serienmiallig dagegen sind
beim R 6 TL — der einfache
L wird mit Sitzbank geliefert-
Zu Liegesitzen verstellbare Ein-
zelsitze. Leider sind die Innen-
malke so kurz, dalk man Fond-
sitze und Rickenlehnen nicht
in eine Ebene bringen kann.
In einem Punkt hat uns die
R 6 TL-Ausristung enttduscht:
Es gibt hinten keine Aschen-
becher, die sogar in der Kafer-
Mormalausstattung vorhanden
sind. Und der Renault-Aschen-
becher weit rechts am Armatu-
renbrett ist wegen Lage und Art
auch kein Quell reiner Freude.
Anerkennung fand dagegen die
durchgehende Ablage unter

dem Armaturenbrett, die man
fur den Kafer bei Kamei etc.
kaufen mufl.

Die Sicht ist besser beim
Renault, das Licht baim Kafer,
Vollkommenheit gibt es sel-
ten sehr selten in dieser
Klasse. Das gilt furdie Renault-
Scheibenwaschanlage — die
nicht funktionierte —, sie be-
steht aus einem Gummiball mit
FuBbedienung. Beim Kafer ist
die Lésung zwar nicht elegant,
aber die Geschichte funktio-
niert {mit Druckluft aus dem Re-
sarverad]. Damit das Reserve-
rad nicht luftleer wird, regelt
es den Druck ab, sobald er un-
ter 2 atu abfalit,

Fazit 1. Teil: Ein hartes Ringen
um Plus- und Minuspunkte zvi-
schen den beiden Konkurren-
ten. Immerhin dirfen wir fest-
stellen, dal wir unsere Lang-
streckentestfahrt mit den bei-
den Autos relativ komfortabeal
und mit dberraschend hohen
Reisegeschwindigkeiten  ab-
spulen konnten. Wir erzielten
absolute  Mittelklasseleistun-
gen, und sie zeigen den gro-
Gen Unterschied auf, die die
beiden arrivierten Autos dem
normalen Kafer wie dem Re-
nault 4 voraushaben.



