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VW verlor an Opel in den letzten Jahren
mehr Kaufer, als den Wolfsburgern lieb war.
Mit einem noch breiter geficherten
Kifer-Angebot forciert nun VW den Kampf
gegen den Kiifer-Konkurrenten Kadett

So freudig viele Autofahrer den auf Auto-
mobilsalons mit viel Aufwand prasentier-
ten technischen Fortschritt begriBen, so
aufgeschlossen sie auch modern konzi-
pierten Autos gegeniiberstehen — wenn
es um ihr Geld geht, stellen sie sich auf
den nicht nur in der Politik gern einge-
nommenen Standpunkt ,keine Experi-

BRINGT DER

VW DEN
KADETT
IN DIE

mente'. Sie kaufen Autos, die den Ruf
der Zuverlassigkeit erworben haben und
auBerdem mit einem von vornherein kal-
kulierbaren Fixum an Unterhaltskosten
auskommen. In unserem Vergleichstest
stehen sich drei Autos dieser Kategorie
gegeniiber: der VW 1300, seit den Werks-
ferien im August von 40 auf 44 PS ge-
bracht und mit einem neuen Beliftungs-
system versehen, der VW 1302, der bei
seinem Erscheinen durch sein neues
Fahrwerk und den vergroBerten Koffer-
raum von sich reden machte und der Opel
Kadett in seiner billigsten Ausfiihrung
(1,1 Liter Hubraum, 45 PS).

Karosserie
Keiner der drei Testkandidaten hat
eine auBergewohnliche Formgebung auf-
zuweisen — selbst an die ausgebeulte

Fronthaube des VW 1302 hat
man sich schon gewdhnt. Den
gréBten Innen- und Koffer-
raum hat der Opel Kadett an-
. zubieten. Er ist zwar kein voll-
wertiger Finfsitzer, aber vier

Personen finden, bei knap-
pem Beinraum, geniligend
Platz, wahrend es im Innern
der beiden Kéfer etwas enger




zugeht. In der Kofferraum-
wertung fiel der Sieg des Ka-
dett noch deutlicher aus: der
nach unserer Norm ermittel-
te Wert von 340 Litern nutz-
barem Kofferraum wies ihn
als haushoch Uberlegen ge-
geniber VW 1300 (180 Liter)
und VW 1302 aus, dessen ver-
groBerter Frontkofferraum —
durch héhere Haube und nied-
riger bauende Vorderachse —
zusammen mit dem Stauraum
hinter den Riicksitzen gerade
270 Liter ergaben. Minus-
punkte sammelten die beiden
VW auch aufgrund ihrer
schlecht regulierbaren Hei-
zung, wahrend sie dem Kadett
in puncto Lenkung und Be-
dienung iiberlegen waren. Der
seit nahezu sechs Jahren pro-
duzierte Kadett hat immer die
oft gerigten, leicht verwech-
selbaren Kippschalter zu dicht
nebeneinander angeordnet.
Zudem ist es fiir angeschnall-
te Fahrer fast unmdoglich, sie
zu erreichen.

Fahrleistun@_\

Alle drei Testwagen offenbar-
ten ein recht unterkihltes
Temperament. Gemessen an
dem, was die auslandische
Konkurrenz mit dem Simca
1100 und dem Fiat 128 zu bie-
ten hat, sind die von uns er-
mittelten Hoéchstgeschwindig-
keiten recht bescheiden. Mit
einer Spitze von 128 km/h
verwies der Kadett den 125
km/h schnellen VW 1302 und
den VW 1300 (123 km/h) auf
die Platze. Trotz dieser rela-

tiv niedrigen Hochstgeschwin-
digkeiten lieBen sich mit allen
drei Testkandidaten auf der
Autobahn ansehnliche Durch-
schnittsgeschwindigkeiten er-
zielen, denn sowohl! die bei-

-den — identischen — VW-Mo-

toren als auch der Kadett-
Motor sind absolut vollgasfest.

Fahreigenschaften

Die groBten Unterschiede in-
nerhalb des Vergleichstests
offenbarten sich bei Seiten-
wind. Der Wagen mit der ge-
ringsten  Richtungsstabilitat
und der groBten Seitenwind-
empfindlichkeit war der VW
1300. Dagegen brachte die
Schraglenkerhinterachse des
VW 1302 eine gewisse Ver-
besserung. Am besten schnitt
jedoch der Kadett ab, der
auch im Kurvenverhalten den
beiden Heckmotorautos tber-
legen war. Er lag auch in
scharf gefahrenen Kurven na-
hezu neutral und demonstrier-
te damit, welche Vorteile eine
Starrachse, die weder Spur
noch Sturz verandert, haben
kann — solange die StraBen-
oberflache sich in gutem Zu-
stand befindet. Der VW 1300
Ubersteuerte in gewohnter
Weise, wahrend der VW 1302
anfanglich untersteuert und
erst nach einer neutralen
Phase ins Ubersteuern Uber-
geht. Sobald man jedoch auf
PflasterstraBen gerat, andert

sich das Bild. Wahrend Fede-
rung und Dampfung des VW
1302 sich vom StraBenzu-
stand wenig beeindruckt zei-
gen, geht es im VW 1300 und
auch im Kadett recht laut zu.
Die Karosserie des VW 1300
dréhnt merklich starker als
die seines jingsten Bruders,
wahrend beim Kadett zusatz-
lich die Hinterachse poltert.
AuBerdem zeigt der Kadett
deutlich die Neigung, auf der
StraBe umherzuwandern, so-
daB er immer wieder mit Hil-
fe der indirekten Lenkung auf
Kurs gebracht werden muB —
auch das geht eindeutig auf
das Konto der Starrachse.

Wirtschaftlichkeit

Autos, die nicht aus Freude
am Fahren sondern als Fort-
bewegungsmittel gekauft wer-
den, mussen in erster Linie
wirtschaftlich und zuverlassig

Rahmen des heutzutage Mog-
lichen. Zu Beginn des Tests
kosteten alle drei Autos weni-
ger als 6 000 DM. Inzwischen
hat der Kadett diese Grenzen
uberschritten. Beim VW 1300
hat sich die Relation Anschaf-
fungspreis — Wiederverkaufs-
wert durch das Erscheinen des
VW 1302 verschlechtert.

Uberhaupt diirfte dem VW
1300 in Zukunft nur noch ein
Mauerbliimchendasein be-
schieden sein, denn der VW
1302 ist ihm in manchen Punk-
ten so sehr lUberlegen, daB er
in der Gesamtwertung unse-
res Vergleichstests sogar den
Opel Kadett (wenn auch denk-
bar knapp) schlug. Fir den
Mehrpreis von 250.— DM er-
hélt man sogar noch mehr Au-
to fiirs Geld: wéahrend der VW
1300 820 kg wiegt, bringt der
1302 870 kg auf die Waage
~ der Fortschritt hat also nicht

sein. Alle drei Testkandidaten nur seinen Preis, sondern
erfilllen diese Forderung im auch sein Gewicht.

VW 1302 VW 1300 Opel-Kadett
Hubraum (ccm) 1285 1078
i }g"':} 44/4100 45/5000
Zuladung (kg) 400 380 400
Preis (DM) 5745,— 5 495,— 6133,—
Aufpreis fur 132,— (Textilglrtel)  164,— (Textil- od.
Glrtelreifen 144,— (Stahlglrtel)  Stahlgdrtel) *
Lieferfrist 1—3 Monate 3—4 Monate

*) + 30,— DM fiir zusétzlichen obligatorischen Stabilisator
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TEST-DIAGRAMM

Raumausnutzung
Sitze - Kofferraum

Innenausstattung
Heizung — Liftung

Bedienung
Lenkung

Verarbeitung
Qualitat

Sicherheit
Aktive — Passive

KAROSSERIE

Fahrleistungen
Elastizitat

Schaltung
Getriebe

MOT. — GETR.

Richtungsstabilitét
Seitenwind

Kurvenverhalten
Grenzverhalten

Bremssystem
Bremsverhalten

Fahrkomfort
Gerdusche
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Anschaffung
Wiederverkaufswert

Unterhaltskosten
Benzinverbrauch

Ersatzteile
Reparaturen

Kundendienst-
Dichte/Qualitat

WIRTSCHAFTLICHKEIT

Gesamtnote:

VW 1300
VW 1302-

VW 1302 = 2,5 — Opel Kadett = 26 — VW 1300 = 3,0

aus-

Schlecht regulierbare
Heizung bei VW

Gemessen an der
Konkurrenz (Fiat 128)
nur maBige
Fahrleistungen

SerienmaBig alle
Wagen mit 4
Trommelbremsen

Die beiden VW
verbrauchen etwa
10°/o mehr Benzin

Opel und VW
verfiigen fiiber einen
gut organisierten
Kundendienst
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