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Finnlands ,Rallye der 1000 Seen” kénnen

nur Nordlander gewinnen. Fiir auto motor und
sport bestritt Manfred Jantke neun Etappen

der schwierigen Wettfahrt, die als Internationale
Journalistenrallye gewertet wurden.

Die besten Rallyefahrer der
Welt kommen aus Finnland,
und die kleine 45 Millionen-
Nation ist nicht wenig stolz
darauf. Rallyefahren ist in
Finnland Volkssport: Obwohl
Autos unvorstellbar teuer sind
(VW 1300 ca. 11 000 DM, Alfa
Giulia Super ca. 25000 DM,
Mercedes 300/6.3 ca. 120 000
DM) riskieren Finnen ihr wert-
volles Stick begeistert in
rund 27 groBen und mehr als
100 kleinen Rallyes pro Jahr
Stars wie Mikkola und Maki-
nen sind populdr wie unsere
FuBballprofis und an den Spe-
zialetappen drangen sich Tau-
sende von Zuschauern. Finn-
land selbst erscheint mit sei-
nen zahllosen kurvigen Sand-
strallen und dem dinnen Ver-
kehr wie fur den Rallyesport
erbaut und dirfte einmal
Europas letztes Rallyepara-
dies werden, wenn der Ver-
kehr in den anderen Landern
jegliche Wettfahrttatigkeit er-
stickt hat. Nicht minder rihrig
ist die Rallyetatigkeit im Win-
ter, wenn sich die Cracks im
Schnee und auf dem Eis der
gefrorenen Seen messen.
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Rallyefieber

Als der rote VW 1302 S mit
der Startnummer 001 im
Stadtzentrum von Jyvaskyla
auf die Startrampe rollt, dem
Publikum vorgestelit und dann
in die finnischen Walder ent-
lassen wird, klatscht eine viel-
tausendkopfige Menge Beifall.
Der Wagen verlalit auBerhalb
der Stadt die HauptstraBe, fa-
delt sich in die kleinen Sand-
straBen ein, die sich durch
urwichsige Walder und um
zahllose Seen schlangeln, wo
es normalerweise ganz ein-
sam ist. Aber heute ist hier
die Holle los: Hunderte von
Autos parken am Wegesrand,
Menschentrauben pilgern mit
Kind und Kegel zu einer Ral-
lye-Sonderprifung, die heute
nacht hier stattfindet. 001
rast, schleudert, springt durch
diese Spezialetappe mit an-
haltendem Hupton, um keinen
der Zuschauer zu Uberfahren,
die die nahende Staubwolke
begeistert begriBen, dicht an
den Wegesrand herandran-
gen, rausdriftende Autos mit

Hallo und Schwung auf die
Strecke zurUckbefordern oder
etwas zurUckgezogen um La-
gerfeuer hocken und ein re-
gelrechtes Volksfest feiern.
Sie bezahlen 4 Mark Eintritt,
um das Feld einmal vorbei-
blasen zu sehen

Finnlands grofBte und inter-
national bedeutendste Wett-
fahrt, bekannt fur ihren hohen
Schwierigkeitsgrad, eine stets
groBe Ausfaliquote und das
.They never can win" flur Aus-
landsstarter, beging in diesem
Jahr ihr 20. Jubilaum. Mit einer
Gesamtstrecke von 2500 km
und 54 Sonderprifungen von
zusammen Uber 500 km war
sie so lang und so schwer wie
nie zuvor. AubBerdem war sie
erstmals mit einer Journali-
stenrallye kombiniert, um den
Sportberichtern einmal haut-
nah zu demonstrieren, was
Rallyefahren in Finnland be-
deutet und wo Fahrgenies & la
Toivonen, Aaltonen, Makinen
oder Mikkola gedeihen. Zu-
sammen mit den professionel-
len Cracks bestritten 16 Mo-
torjournalisten aus 10 Landern
die erste Nacht der Rallye der
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1000 Seen und absolvierten
die ersten neun Sonderpri-
fungen, darunter die mit 17 km
und 26 km langsten der gan-
zen Rallye.

Scheue Auslander

DaB die Jyvaskylaén Suurajot
(zu deutsch etwa: GroBe Jy-
vaskyla-Rundfahrt) noch nie
von einem Nichtskandinavier
gewonnen wurde, ist Stolz
und Kummer der Nordlander
zugleich: Denn die Bilanz
unterstreicht zwar die Klasse
der _fliegenden Finnen®,
lahmt aber andererseits den
Mut der Mitteleuropéer, die
bisher durch den Iren Paddy
Hopkirk und den Stuttgarter
Eugen Bohringer bestenfalls
6. Platze im Gesamtklasse-
ment belegen konnten. Der
Respekt vor der Rallyehoch-
burg Finnland ist so groB, daB
sich jeweils nur wenige Nicht-
skandinavier an die 1000
Seen” heranwagen, darunter
stets die sachsischen Werks-
mannschaften von Trabant
und Wartburg sowie ein paar



Hannu Mikkola (unten), der-
zeit bester Rallyefahrer der
Welt, schaffte auf seinem Ford
Escort TC (links) den
Hattrick: Zum dritten Mal
hintereinander gewann

er die Rallye der 1000 Seen.

russische Nachbarn auf ihren
robusten Moskwitsch, mit de-
nen es wegen tiefgreifender
Umbauten nicht selten Homo-
logationsprobleme gibt.

Zweifellos haben die finni-
schen SandstraBen fir Fremd-
linge ihre Ticken. Dazu zah-
len vor allem die charakteri-
stischen Sprunghigel, auf de-
nen man Autos bis zu 30m
weit fliegen sehen kann und
Uber die Lampinen-Beifahrer
John Davenport sagt: .Man
miBte hier mal mit einer Pla-
nierraupe mitfahren.” Den-
noch bietet die Strecke keine
UbergroBen  Schwierigkeiten
fur die besten Rallyefahrer
aus England, Frankreich, Ita-
lien oder Deutschland. Wenn
sie hier bisher nicht reissie-
ren konnten, dann liegt das
eher an dem Konnen und
Draufgangertum der finni-
schen Fahrer, die mit ganz
heiBem Wasser kochen.

Auf zum Teil unzulanglichen
Privatautos kampfen junge,
namenlose Fahrer verbissen
gegen die Stars auf den
Werkswagen an, denn wer in
Jyvaskyla gewinnt, hat es nor-



Rallye der
1000 Seen

FORTSETZIUNG

malerweise geschafft: Werks-
vertrage und eine internatio-
nale Karriere stehen in Aus-
sicht. Die Namenlosen, zu-
sammengeschlossen im Club
der _Never heard drivers”,
kampfen mit unvorstellbarem
Einsatz und groBtem Risiko,
aber soviel Fahrtalent, daf} es
in Jyvaskyla nie zu einem
schweren Unfall kam. Wenn
es bergab geht, schieben sie
sich mit ihren alten Volvo
oder Opel Rallye-Kadett ganz
dicht an die Zeiten von Mik-
kola und Makinen in ihren
superstarken Ford Escort TC
heran, Ein gewisser Pekka
Routti konnte auf einem
schnellen Sunbeam Imp (900
cem) auf der 14, Etappe so-
wohl Mikkola als auch Maki-
nen hinter sich lassen und lag
nach zwel Dritteln der Ge-
samtstrecke auf dem 4. Platz
im Gesamtklassement, als er
mit Zandungsdefekt ausfiel.
Auch Namen wie Majander (4.
im Gesamtklassement), Sou-
tulahti (5.), Utriainen (Uber-
schlag) oder Alén (Totalscha-
den) wird man sich fur die Zu-
kunft merken missen. Diese
unbekannten Helden der finni-
schen Rallyes sind es, die den
mitteleuropéischen Klassefah-
rern hier zu schaffen machen,
abgesehen von den grofien,
sieggewohnten Finnen, die
auch heuer den Sieg unter
sich ausmachten.

Hattrick fur Mikkola

Das Duell der Teamgefahrten
(Ford Escort TC) und Rivalen
Timo Mékinen und Hannu
Mikkola entschied Mikkola
klar far sich. Der blondge-
lockte Sieger der .World Cup
Rallye® fahrt optimal schnell
und dabei okonomischer als
der beinhart pilotierende Ma-
kinen, von dem Experten be-
haupten, er wire unschlagbar,
wenn Rallyewagen wie Panzer
gebaut wiren. Obendrein hat-
te Makinen Pech mit der Poli-
zei, die in finnischen Rallyes
mitspielt, indem sie mit Argus-
augen (ber korrektes Fahren
zwischen den Sonderprifun-
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gen wacht: Fur 72 km/h in
einer 70er Begrenzung erhielt
er 50 Strafsekunden zudik-
tiert, die ihn hinter Simo Lam-
pinen auf den dritten Platz
zurickwarfen, Lampinen, der
sich auf dem einzigen Werks-
Lancia bravourés schlug,
konnte jedoch nicht wverhin-
dern, dafl sich der Ford in
zehn noch verbleibenden
Sonderprifungen Sekunde um
Sekunde an ihn heranschob.
Miakinen wollte nicht Dritter
werden, er fuhr, als gab’'s kein
Morgen, und schob sich in
der allerletzten Spezialetappe
noch um 4 Sekunden an Lam-
pinen vorbei. 47 von 93 Teil-
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nehmern beendeten die Ral-
lye, ein in Anbetracht der lan-
gen, schweren Prifung be-
achtliches Ergebnis. Hannu
Mikkola vollendete in diesem
Jahr den Hattrick von drei auf-
einanderfolgenden Siegen,
der in den Jahren 1965/66/67
Timo Makinen gelungen war.

Respektlose
Journalisten

Ganz gegen die Tradition setz-
ten sich die auslandischen
lournalisten (ber das .They
never can win" souverén hin-
weg: auto motor und sport-

auto motor und sport 20/1970
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Mit Startnummer 001
(oben) gewann Manfred
Jantke fiir auto motor und
sport die Journalisten-
wertung der finnischen
Rallye. Sechzehn VW
1302 S (links) sorgten

in der Journalistenrallye
fiir Chancengleichheit.

Vertreter Jantke gewann vor
dem Amerikaner Jerry Sloni-
ger und dem Hollander Rob
Wiedenhoff, wahrend der be-
ste von sechs Finnen, Juhani
Melart, auf Platz vier landete.
Fir absolute Chancengleich-
heit in der Journalistenrallye
sorgte Antti  Arnio  Wihuri,
Finnlands reicher Mann, Mo-
torsport-Mazen und VW-Im-
porteur. Er hatte es fertigge-
bracht, noch vor der Vorstel-
lung des neuen VW-Kafers in
Finnland 16 rote VW 1302 S
zur Verfigung zu stellen. Mit
ihm teilte sich die ebenfalls
motorsportfreudige Tabakfir-
ma Suomen Tupakka in die
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damit Sie
sicher durch
die Nebel
und Eiszei
kommen

Feuchtes Laub, glatte, vereiste Fahrbahnen und
schlechte Sicht erhohen die Unfallgefahr.

Aber Sie fahren sicherer mit einem KLIPPAN
Fragen Sie Ihren Fachhandler. Es gibt keinen
besseren Gurt als einen KLIPPAN fur Sie, Ihre Frau
und Ihre Kinder, denn Kindergurte und Kinder-
sitze von KLIPPAN geben auch den kleinen
unruhigen Mitfahrern mehr Sicherheit.

KLIPPAN - denn
Sie sollen leben!
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Dichte Zuschauertrauben verfolgen die Fahrt von Simo Lampinen, der den
einzigen Werks-Lancia auf den dritten Platz brachte,

Rallye der
1000 Seen
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Sponsorschaft dieses Wettbe-
werbs,

Da die auslandischen Akteure
ohne Training und nach nur
einmaligem  Abfahren der
Strecke in die Rallye gingen,
wappneten sich die meisten
mit einem finnischen Beifah-
rer, der wenigstens vor jenen
gefahrlichen Stellen warnen
sollte, wo den Fahrern Herz-
attacken drohen; denn — so
wissen einheimische Exper-
ten — .man braucht Kilome-
ter, um so einen Schreck zu
uberwinden, und verliert viel
Zeit dabei”. Jantke-Beifahrer
Olavi Karppinen gab oben-
drein moralische Unterstit-
zung, denn er ist Arzt: Die
beiden gewannen vier von
neun Spezialetappen und si-
cherten sich nach 101 Son-
derprifungs-Kilometern einen
Vorsprung von 2'4 Minuten
vor dem Zweiten. Nach Sie-
gen in den internationalen
Journalistenrallyes von Oster-
reich und Monte Carlo gelang
auto motor und sport damit
auch in Finnland ein erfolg-
reicher Einstand.

Der mitfavorisierte Italiener
Carlo Massagrande, Sieger
der diesjahrigen _Trophée

Monte Carlo” fur Journalisten,
hatte auf den SandstraBen er-
hebliche Schwierigkeiten und
kam Ober den 11.Rang nicht
hinaus. Noch harter schlugen
die Tacken den Finnen Jenytin
und Bengt Stromberg aus
Schweden, die fir die ersten

Totalschaden des Typs 1302 S
gesorgt haben durften. Im
Ubrigen zeigte sich der VW
der schweren Strecke er-
staunlich gut gewachsen, ob-
wohl die Wagen mit Ausnah-
me eines Motorunterschutzes,
der bei den Springen aufs
schwerste gepruft wurde, so-
wie grobstolliger Hakappelit-
ta-Gurtelreifen absolut serien-
maBig antraten. Nur einer
schied durch technischen De-
fekt (Keilriemenri® und Mo-
toraberhitzung) aus.

Es erscheint unverstandlich,
daBl sich nicht mehr européi-
sche Spitzenfahrer an diese
gut organisierte, sportlich
hochwertige Prifung heran-
wagen. Die Rallye der 1000
Seen ist eine echte Heraus-
forderung fur jeden Rallyefah-
rer. Es macht Spal}, auf die-
sen StraBen und vor einer Ku-
lisse von 300000 Zuschau-
ern, die regelmabig kommen,
zu fahren. Schon das Ankom-
men zahit viel in diesem Wett-
bewerb, und dem ersten nicht-
skandinavischen Sieger ist
unsterblicher Ruhm gewil.
Die fliegenden Finnen freuen
sich Uber jeden Herausforde-
rer. M. J.

Rallye der 1000 Seen: | Mikscla Palm
Ford Escort TC, 18612 Sekunden; 2
Makinen/Liddon, Ford Escort TC, 16 788
5. 3 Lampinen/Devenport. Lancia Fulvia
HF. 16802 & 4 Majander/ Ahava, Volvo
142 17228 5. 5 Soutulahti/Keskitalo
Volvo 142, 17 247 5. 6 Lusenive/Halme
Renault 8 Gordini, 17545 &, 7. Kirhé
Alanen, lsure 1800 GT, 17711 »; @
Paskonen Tiukanen, Sunbeam  §00
17749 5. 9. Valtsharju/Peslama. Opel
Rallye-Kadett 1900, 18 001 s, 0. Nuuttila
Nuuttila, Opel Rallye-Kadett 1900, 18 174
s

lowrnalistenrallye: 1 Jantke Karppinen
4800 a; 2. Sloniger/Sloniger, 4750 u; 3
WiedenhoM Geitel, 4792 s 4 Melart/
Kearenmaa, 4794 9. 5 Putkonen/Kukko-
nen 4825 s alle auf VW 1302 S



