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Pluspunkte

Minuspunkte

@& Durch geindertes Fahrwerk arheblich
verbesserte Fahreigenschaften, mit
Girtalreifen (Aufpreis) gute Strafen-
1

age

# Leicht snsprechende, insgesamt gut
abgestimmte Federung mit erheblich
verbesserter Schluckfihigkeit vorn

@ Erheblich verbeaserts Wendigkeit

® Gute Liftung durch neus Fromtraum-
beliftung mit guter Luftverteilung und
-dosisrung, Heckraumeantliftung

@ 1300 ccm-Motor (VW 1302) mit etwas
verbesserter Leistung, Mormalkraft-
stoff

@ 1800 com-Motor (VW 1302 S) mit
mehr Kraftreserve fiir sicheres Dber-
holen, zligiges Durchhalten der Reise-
geschwindigkeit, wenlger Schaltan,
bessere Laufruhe, bessere innere
Motorgesundheit, Mormalkraftatoff

® Sehr guts Getrieheschaltung, insge-
samt glnstig angelegte Bedienungs-
organe zugunsten einfacher Bedie-

nung

® Gepickraum unter Vorderhaube wver-
grifert, gilnstigers MaBe auch filr
Kefter, verbesserte Avfpralisicherheit
durch flegendes Reserverad und etwas
zurlickverlegten Tank

® Pedalabstiinde etwas verbessert, ein-
facheres Dberwachseln von Gas- auf
Bremspedal

@ Karosserieform vorteithaft fir gerin-
gen Reparaturavfwand bei kleinen Ka-
rambolagen (teure Telle nicht expo-
niert, Kotfiigel und StoBatangen trotx
Verteuerung relativ billig)

® Sicheres Anfahren auf Glitte im Win-
tar auch ohne M4+ 5 Retfen durch
B¢ Riider und starke Hinterachsbela-

stung
® Durch weite Verbreitung Vortelle fiir
Service, Emmurgm Ge-

@ Starkes Bﬂrlﬂhﬂ'l des Waerks um gute

Verarbeltung sls Bestandteil des Mar-
kenrufs

14 mal 1870

Karcsserie eng und undbersichtlich
Insgesamt wenly Geplickraum trotz
¥

erbesserung
Unbequemas Ein- und Ausstelgen
Sicherhelt Leelntrichtigt durch Tank
vorn, Windschutzacheibe und Stahl-
blech-Armaturenbrett dicht vor den
Insassen
1300 cem-Motor (VW 1302) trotz Lel-
stungsarhfhung  schwiichlich, ge-
riuschvoll, nicht sparsam, thermische
Gesundheit nicht zweitelafrel, in un-
ginstiger Versicherungastufe
1600 ccm-Motor (VW 1302 5) trokx
besserer Laufruhe nicht leise, durch
viel Hubraum im VerhiMnis zur Lal-
stung hoher Yerbrauch, im 4. Gang
durch dwBerst knappe Gatrisbastufung
beeintriichtigtes Durchzugsvermdgen
am Barg, im mittlaren Drahzahlbereich
Meigung zu z8germdem Gasannehmen
und triiger Anzatz beim Beschleunigen
Stark héirbare Schwappgeriusche des
Kraftstoffs im Tank
Beide Motoren: nach auBen unschd-
nes Motorgerusch mit erheblichem
Likrmm
Halzwirkung stark mit “ﬂ‘lﬁrh-llltll.lﬂg
schwankend, hiufiges Regulieren né-

tig
Zusitzliches Liftungsgeblise nur als
Bestandteil der L-Auvsstattung
Raifen-Mormalavsrlistung veraltet
[Diagonalreifen in Superballonformat),
unbedingt emplehlenswarte Girtelrel-
fen nur gegen Aufpreis

Service nicht selten durch Oberflilung
in den Werkstitten

Im Laufe der letzten lahre und Monate
tum Tell betrichtliche Ersatxteitver-

teuerungen

Raum

Kéfer-Form unver@indert, Anderun-
gen wenig auffallig: neve Vorder-
haube breiter und stirker gewdibt,
vorm Ober Stollstangenhdhe abge-
achnitten und such dadurch brefter
wirkend, Ketfligel und Seitenteile
unauffalllg angepabt. Hinten sait-
lich die Luftschlitze der Heckraum-
entliftung, Schriftzug VW 1302
oder 1302 S suf dem Heck, das
alles Fallt kaum auf. Dall der Achs-
abstand (Radstand) um 2 cm gro-
Bar wurde, kann man nicht sehan,
ehar schon die VergroBerung der
Spurwaite vorn (7 cm), auBerdem
hiingt das neus Modall vorn hher
In den Federn, well die Faderbelne
mehr Federweg erlauben.

Wolfsburg wagte keine neue Ka-
rosgerle, obwohl sie keum teurer
gewesen wire als die tefgreifen-
de Umkonstruktion des gesamten
Vorderteils. Der Kofer verkauht
sich als Begriff, mit normaler Ka-
rosserie wire er ein Auto wie an-
dere. Ganz ohne Vortella ist die
Form auch nicht: aerodynamisch

recht ginetig: kleine Beulen und

Kratzer geraten am ehesten an die
recht billigen Kotfligel, nicht so
leicht an teurera Karossadetelle:
der kantenlose Kafer rutacht durch
die automatischen Waschanlagen
wie dafir gemacht,

Von Raum kann keine Rede seis
nur von Enge, wenn man den Kb
far mit der durchdachten Raumaus-
nutzung fortschrittlicher ‘Wages
glelcher Grife vergleicht. Doch de
Ké&fer hitte sich nicht so gehaltes,
wenn er nicht in einigen wichi
MabBen avch Pluspunkte hitte.
Innenraum ist kurz, aber man sl
hoch, der Fahrer verhdiiniamffig
nah an dan Pedalen, man braucht
fir die Beine weniger Faum in der
Linge als bel nledrigen Sitzen
Durch das gewbdlbte Dach iat der
Kopfraum wvorn relchlich such fir
lange Leute, hinten trolz abfallen-
dem Dach nicht zu knapp. Vom
wenig Ellenbogenbreite, aber die
Ellenbogenfreiheit ist hinten nichi
garinger als in modermeren We
gen.

Unerfreulich ist fir Raumeindnak
und auch fir die Sicherheit, dab
Armaturgnbratt und  Windschwt.
scheibe zu dicht vor Fahrer und
Beifahrer hegen. Unerfreulich st
der geringe Knieraum vor dem
Ricksitz, Vordersitzlehne mit Koph
stitzen machen die Eng:a buan-
ders bemerkbar. Der

worn st durch die Haclthten #irr
geschriinkt, die Pedale sind nadh
innen versetzt.

Yor allem auch die Ge«'ﬂwm&
fiihrt dazu, dafl Fahrer Oher
grifla aich im KAfer nicht saften
beseer untergebracht flhlen als in
moderneren Wagen, aber unange-
nehm ist doch, daf man nah ans
Lenkrad vorricken mull, wenn hin-
ten Knieraum gebraucht wind,
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Einsteigen,
Aussteigen

Faderbeine dicht am RAad statt der
quer Obereinander lisgenden ge-
kapselten Federstibe, das b

Aawum und erfaubte Flachlegen des
Reserverads im Bug, daniber etwa
doppelt soviel Geplickraum wie
bigher. Viel ist es Immer noch
nicht, zudem stark gestuft und
durch die rundliche Haube be-
grenzt; nichts fir sperrige Lasten,
das nutzhare Volumen entspricht
dor Hilfte des HKadett-Gepiick-
raums. Aber die Erweiterung kann
in vielen Fillen den Dachgepck-
triger sparen, auch liegt das Ge-
pick vorn filr Gewichitsvertailung
wnd Schwerpunkt weit glnstiger
als auf dem Dach. Entriegelung
der Vorderhaube wie bisher im
Handachuhkasten.

Hinter der Ricksitzlehne der be-
kannte schmale Stauraum, wvon
wvorn her schlecht zu ermeichen.
Vorklappen der Rlcksitzlehne er-
gibt Ladefliche, siehe Fotos, Daf
man die Ricksitzlehne nur links
mit Zugachlaufe entriegeln kann,
kann wvon rechts her mal lhstig
s#in, aber die Verriegelung ist &ln
Sicherheitspius. Das Bend zum
Herunterhaiten der worgaklappten
Lehne Ist primitiv, sber witkaam.
Tagche in der linken Tor, Hand-
schuhkagten rechts, immer noch
keing Ablage unter dem Armatu-
renbrett und keine Ablagembglich-
kelt von Kleinzeug fir die Mitfah-
rer hinten,

Unbequem ist von jeher beim K&-
fer der enge Abstand xwischen
Tirpfosten und Sitz. sehr hinder-
lich fir lange Beine und lastig
auch fir kurze, die File streifen
an Torverkleidung und Pfosten,
Schmutzspuren schon an relativ
neuen Wagen zelgen es. Vorder-
gitzlehnen workiappbar, Entriege-
lungshebel der Lehnenamretierung
gut zur Hand seitlich an den Leh-
nen, Durchstieg nach hinten be-
engt durch den geringen Abstand
rwischen Ruckaitzbank und Vor-
dersitz. Dall vier Turen ina Kifer-
Konzept passen kinnten, hat schon
wvior Twei Jahrzehnten der Renault
4 CV bawiesen.

Tirachlol auch rechts, gute Funk-
tion wnd gute Absicherung gegen
Offnen bei Aufpral, innen Finger-
rugklinken, nnenverriegelung mit
den Gblichen Stiften. Man kann
von aullen ohne Schliszsel beide
Tiren abschlieBen: gedrickte Tir-
gtifte und beim Schilefen nieder-
gedrickte Aullentirklinken kénnen
unabeichtlich abgeschlossene Ti-
ren eben. Armstlizen zugleich
als G furs Zuziehen der Toren.
An dem Mittelpfosten Halteschlau-
fan mit Kleiderhaken.

Der neue Kifer ist da,
neben einem alten (VW 1300, jetzt 44 PS wie VW 1302)
und einem uralten (VW 1200,

mit schweren Sicherheits-Minuspunkten).
Wenn Kifer, dann moglichst VW 1302 (1300 ccm, 44 PS)
oder VW 1302 S (1600 ccm, 50 PS).
Die Fortschritte am neuen Kifer sind lobenswert,
doch bleiben auch Probleme und Tadel.
Unser Test beleuchtet das eigenartige Auto,
das seine Kafer-Schale gern sprengen mochte
und doch nicht kann und darf.

1302

Ausstattung Bedienung
VW 1302 und 1302 S haben die Gegendber dem Vormodell wurden
gleiche Ausstattung, fir denPrels nur die Pedale verSndert; der

bemerkenawert reichhaltig: z. B
auch TirschloBl rechts, Lichthupe,
Benzinuhr, Scheibenwischer mit
rwei  Geachwindigheiten, Instru-
mentenbaleuchtung stufenlos re-
gulierbar. Neu sind Abachleppdsan
vorn und hinten, das Volumen das
Scheibenwaschbehéiters  wurde
auf 1.6 Liter v . Gummi-
bodenmatten sind in dieser Preis-
klasse selbstverstindlich; der Bug-
geplckraum st mit Prelpappe,
der Ablageraum hinter dem Rick-
sitz mit Teppich ausgelegt.

Mach Vorbild von Opel und Ford
gibt es selt 1967 ein K&fer-L-Ausg-
stattungspaket. Baim VW 1302 +

kostet es 195 DM Aufprels und
enthilt (neu) rweistufiges Frisch-
luftgeblise, aullerdem zwel Rick-
fahrleuchten, Stolatangen  mit
Gummibalag, Bodenteppich, Tir-
tasche rechts, Polstersuflage des
Armaturenbretts,  Kontrolleuchte
fir Zwelkreishramse, Schlof fir
Handschuhkasten, abblendbaren
Innenspisgael, Splegel in der rech-
ten Sonnenblende und zwelten
Ascher links hinten.

Van den vielen Extras sind unbe-
dingt empfehlenswert die heizbare
Heckacheibe fir 55 DM Aufpreis
sowis Gartelreifen far 132 bis 144
DM Aufpreis. Weiterhin sind ar-
wilganswert: Stahlkurbeldach Fir
25 DM und hintere Ausstelifen-
ster fir 96 DM Aufprels. Die Ex-
tra-Ligte ist JuBerst umfangreich:
sle relcht von Mittelarmstitzen
hinten flir 37 DM Ober Metall-
effektlackierung fir 120 DM bis zu
Standhelzung fir 353 DM, Man
kann nach Liste einen VW Kifer
fir 8000 DM rusammenstellen.

krasse Abstand zwischen Gas-
und Bremspedal wurde stwas ver-
ringert, man mufl beim Umwech-
soln nicht mehr so stark den Full
anheben.

Die wichtigaten Bedienungsorgane
#ind beim Kafer ohnehin in Ord-
nung gewesen, Fir eine so alte
Konstruktion recht gutes Malver-
hiltnis Sitz — Lenkrad — Pedals,
ginstig fir grofe Fahrer (mit emt-
sprechendar Meigung der Sitzleh-
ne) wie fir kleine Fahrer. Mittel-
schalthebal und Handbremshebel
rwigchen den Vordersitzen liegen
tadellos rur Hand. Baim Testwa-
gen lrritierte uns die wenlg exakte
Schaltfihrung; das lst aber mit
Sicherhait nicht Kifer-typiach, son-
dern Sache der Einstellung,

Das Rundinstrument ist gut ables-
bar, tadellos ausgeleuchtet [stu-
farnlos regulierbar) = liegt aber fr
heutige Mabstibe tief im Blick und
iat durch viele Kontrolleuchten arg
Gberladen. Tadellose Anordnung
der (brigen Schalter, auch keine
Probleme bel Einzelhelten wie Tir-
schidssern, Verriegelungsstiften in
den Taren, Ascher etc, FOr den
Beifahrer-Haltegriff  sollte  das
Werk bald eine bessere Lisung
finden, er st nicht griffgerecht.
Bedienungsproblems ergeben sich
baim Kafer sher aus den prinzi-
piellan Machteilen der uniber-
sichtlichen Karosserie. Aber man
hat sich l&ngst daran gewdhnt,
auch die starke Hochwilbung des
neuen VW 1302-Bugs ist nach el-
niger Zeit nicht mehr stdrend. Ein-
deulig positiv bewerten wir fir die
Bedienung die apirbar bessere
Wendigheit, mit klaren Vortellen
beim Rangieren und Einparken,

mot 15




Die
Motoren

WW 1302 mit 1300 cem/44 PS-Mo-
tor, die gleiche Maschine wie im
VW 1300, der bisher 40 PS hatte.
Etwas erhthte Verdichtung (7.5
statt 7.3), fir die hohera Leistung
etwas hohere Drehzahl (4100 statt
4000 Wmin); hbchates Drehmo-
ment 8,8 mhkg bai 3000 UW/min atatt
8.9 mkg bei 2000 Wmin, theore-
tisch ein Minus an Elastizitet, in
der Praxis macht sich jedoch nur
die hohere Lelstung bemerkbar,
wenn auch nur wenlg. Etwas kraf-
tigeres Besachleunigen im Bereich
von 50-110 km/h; auf 90 km'h (st
der VW 1302 etwa 2 sec eher als
der bisherige VW 1300/40 PS. Spit-
ze geringflgig hiher als mit dem
40 PS-Motor, mit 125 km'h kann
man gicher rechnen.

Der VW 1500044 PS-Motor wird
nicht mehr gebaut. Der VW 1302 S
hat die 1600 ccm/50 PS-Maschine,
die der bisherigen US-Ausfihrung
entspricht. Die 1600 cem-Maachine
erlaubt Achsuntersetrung ouf we-
niger Drehzahl, alse Drehzahlacho-
nung und doch hdhere Fahrlei-
stungen als bel der 1300 cem-Ma-
schine, In der Beschleunigung bis
50 km/h kein wesentlicher Linter-
schied, darlber aber krdftiges
Hochziehen, erheblich auch dber
dan bisherigen VW 1500/44 PS-
Moter hinaus; ganz klar also ein
Motor fGr hohere Anspriche an

Oberholreserven und Relsege-
schwindigheilt,
Auch beim 1300 cem-Motor st der

vierte Gang derart auf Drehzahl-
schonung angelegt, dal man fdr
die Hochstgeschwindigkeit nur
4200 bis 4300 Wimin bendtigt.
Mutzbare Beschleunigung in den
Géngen bringen Drehzahlen bis ca.
S500 W min, siehe die Diagramme
mit den Endgeschwindigkeiten in
den Gingen, beim 1302 im drit-
ten Gang immerhin 108 km/h bel
5200 Wmin. So weit, so gut, doch
ist der 1300 com-Motor trotz ge-
ringer Verdichtung und Lelstung
thermisch stark beansprucht; saine
Melgung zu Klingeln und MNachlau-
fan Ist bekannt und offenbar such
im dar neuen Ausfiihrung nicht voll
behoben,

Der 1800 cem-Motor des WW
1302 5 ist verlockend, tats@chlich
such sehr schin fir xigiges Fah-
ren ohne starkes Abfallen der
Steigung. Aber filrs Hochbeschleu-
nigan belm Dberholen st auch
diesar 1600-Motor nach apezieller
VW-Manier eine zismlich schlappe
Maschine; im knappen 4, Gang tré-
ges Hochziehen ist auch fir ihn ty-
pisch, und er hingt nicht so sau-
ber am Gas wie man es fordern
mufl. Dia geringe Lelstungsaus-
beute bedeutet zudem sachlechie

Kraftstoffeusnutzung, der Ver-
brauch Ist im Verh@ltnis zur Faher-
leistung hoch,

Ohre Zweifel entsprechen diese
VW-Motoren den Fahrgewohnhei-
ten vieler Fahrer, die ohne Ambi-
tionen ihrer Wege ziehen, doch
kann gerade der 1600 ccm-Motor
in Verbindung mit der stark ver-
besserten StraBenlage in #in Di-
lemma bringen, auch hinsichtlich
Sparsamkeit, das schlieBlich danm
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doch den 1300 cem-Motor ratsamar
macht — der aber trotz seiner lan-
gen Geschichte nicht der gesinde-
ste, leiseste und reifste ist. Mit
#inem fortschrittlichen neuen 1300-
Motor hitte das Werk den Kafer-
Interessenten einen  besseren
Dienst erwissen als mit der Qual
der Wahl zwischen zwel nicht ganz
praxisgerachten Motoren.

Voll befriedigend sind die Kalt-
startfreudigkelt  (Startautomatil,
gute Abstimmung auch auf tiefate
Temperaturen), das sofortige Gas-
annehmen der kalten Maschine
und die gute Getriebeschaltung,
dagegen solite das Kupplungspe-
dal beim 1302 S leichter zu betdt-
gen sein,

Viel Arger mit Anfahren und Schal-
ten wvor allem im Stadtverkehr
spart die Halbautomatik — drelsty-
fig. etwa den oberen Gingen el-
nes Vierganggetriebes entspre-
chend, kein Kuppeln und weniger
Schalten. Sie kostet Temperament,
Messungen miesen wir noch ma-
chen, fir den 1302 Automatic
kann man mil der Bumlaumgug
des bisherigen VW 1300 / 40
rechnen. Der 1800-Motor paBt gut
Tur Automatik, aber wer ungedul-
dig aufs Gas tritt. zahlt mindestens
051 dber den Verbrauch der ent-
sprechenden Maschineg mit Schalt-
getriebe hinaus. Sonst spricht aber
viel fir die Halbautomatik, obwohl
sie Im Schaltungsablauf nicht die
feinste ist.

Fahrwerk,
Federung,
Bremsen

Der elgentliche Pluspunkt beim
VW 1302, ein wahrer Markstein in
der VW-Geschichte, ist die Ver-
besserung der Strabenlage. Mit
Schriglenker - Hinterradfederung
wie bisher nur bei den Automatik-
Ausfihru und mit vollig newer
Vorderradithrung und -federung
mittels Federbeinen bietet der Ka-
fer jetzt tadellose StraBenlage,
bel der auch die atwas verbesserte
Achslastverteilung mitspialt. Bal-
last im vorderen Gepbckraum ist
nicht notig, Gepdckgewicht kann
die Stralenlage aber nur verbes-

sarn.

Schon vorher war aus dem elnst-
mals bandscheibensirapazierenden
VW ein befriedigend komfortabler
Wagen geworden, jetzt schlfgt er
zum Beisplel Kadett und Escort im
Komfort wia In der StraBenlage
klar; er ist auch betrachtlich wen-
diger geworden, im Wendekreis
wie firs Fahrgefihl. Federweg und
Schluckfahigkeit der Federung varn
gind sehr betrichilich verbessert,
und durch die sehr gute Stob-
dampfung ergibt sich tadellose
Bodenhattung der Rader, auch auf
schlechter Fahrbahn in Schi@ingel-

strecken kelne Meigung zu Tram-
peln und Versetzen und kein Aus-
brechen.

Sehr gutes Richtungsgefihl in der
Lenkung, gute Ausgleichambglich-
kelt bel Dberforderung. Weiterhin
ist der Kafer ein Dbersteuerer, er
lenkt sehr willig In die Kurve ein,
bel Oberforderung meldet sich das
Heckgewicht, er kann im Extremfall
schieudern — aber jetzt wird wirk-
lich die Kurvenwillighalt, die viela
Heckmotorfahrer schitzen, mitsau-
berem Gersdeauslauf, guter Spur-
sicherheit in der Kurve und siche-
rer Beherrschbarkeit auch bael
schbrfsten Ansprichen verbunden.
Seitenwindempfindlich st er den-
noch, aber viel weniger als bisher,
kaum mehr gewbdhnungsbedbrftig.

Keine VerSnderungen bel dan
Bremsen: VW 1302 serienmilig
Trommelbremsen vorn; Scheiben-
bremsen vorn nur auf Wunsch, bei
VW 1302 S serienmiBig. Selbst-
verstindlich hinten Trommalbram-
sen. Bremawirkung tadellos, jetot
deutlich verbesserte Spurhaltung
beim scharfen Bremsen. Brems-
kraftverstirker auf Wunach wire
vor allem fir den VW 1302 5 zu er-
hoffen, jedoch Lieferung worerst
nicht geplant. Tadellose Hand-
bremse,
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Sicherheit

Unverndert die altmodischen Su-
perballonreifen 5.60 - 15, vor allem
wohl aus Preisgrinden (Mieder-
querschnittreifen wéren ein paar
Mark teurer] und wegen optimaler
Federung. Wichtige Argumente fir
den Kifer, aber die Machieile
iberwiegen doch: Bei Kurvanfahrt
ist die KursstabHitdt mit Normal-
reifen besonders gering. Um die
Fahrwerkagqualitdten voll zu nutzen
braucht man Girtelreifen.

Drer VW 1302/1302 S ist wahlweise
mit Gorteireifen lieferbar, sie ko-
sten anndhernd den Mehrpreis,
den man auch beim Handler ge-
geniiber Normalreifen zahlen wiir-
de: 132 DM fir Textilgirtel, 144
DM fiir Stahlglrtel, GroDe jewells
155 SR 15,

Zugunsten bestmbglichen Kom-
forts sind TextilgOrtedreifen die
bessere Wahl als Stahlgirtelrai-
fen, doch ergeben die Stahlgirtel-
reifen noch ein Plus fiir StraBen-
lage wnd Profillebensdauer. Am
Testwagen Uniroyal Rallye 180,
bis aufs Ablaufgeriusch ([Stahl-
girtal} optimal.

In den USA setzten schon vor Jah-
ren einflufireiche Gegner dazu an,
den Kifer wegen Sicherheitsmin-
geln abzuschieben, Das hatte Ver-
lust des grobten Kafer-Markts be-
deutet, das Umstellen auf die US-
Sicherheitevorschriften war  eine
Lebensfrage und hat zu tiefgrei-
fenden inneren Anddrungen und
Meuentwicklungen gefihrt, schritt-
weise schon seit Jahren. Knautsch-
ronen und stabile Zelle mit genau
abgestimmten Blechstdrken, rei-
feste Bauart des gefahrlich worn
liegenden Tanks, abgesicherter
Tankstutzen, Sicherheitslenksbule,
dazu die dbliche Detailarbeit. Jetzt
auch Verbesserung der aktiven
Sicherheit (Stralenlage) — da kst
geschehan, was maglich war, doch
stellen weitere Sicherheitsforde-
rungen das K&fer-Konzept in Fra-
ge: Armaturenbrett aws nachge-
bendem  Material, Windgchutz-
scheibe nicht so dicht vor den In-
sagsen, das sind im Kafer uner-
filite und unerflllbare Forderun-
gen.

Gerdusche

Es bleibt dabei: Der typische V-
Motorklang ist auch im 1600 cem-
Kafer 1302 S lastig lawt hdrbar,
lauter als im VW 1800, In diesem
Punkt sind 1302 und 1302 § elne
herbe Enttiuschung. Der Motor
rasselt bei Leerlaufdrehzahl unan-
genehm laut, das Gerdusch schwillt
stetig an, im oberen Drehzahlbe-
reich ein unangenehmer Pfeifton.
Zusiitzlicher  Motorlérm  dringt
durch die gedffnete Heizung nach
innen. Der 1302 S ist durch mehr
Hubraum wund weniger Drehzahl
lelger als der 1302, aber noch zu
laut.

Am Testwagen 1302 S enttiusch-
ten: LaufgerBusche von der Kraft-
ubertragung vor allem bel niedri-
ger Motordrehzahl, Schwirrge-
riusch vom Schaltgestinge ab
mittlerar Drehzahl. Das Abrolige-
réusch der Girtefreifen wird zu-
friedenstellend gedampft. jedoch
trommeln die Stahlgirtelreifen {wir
erprobten nur die Uniroyal Rallye
180, doch gilt es auch fur Michalin)
auf Pflaster deutlich lauter als Tex-
tilgurtalraifan.

Der Bodenteppich bei L-Ausstat-
lung senkt das Gerfuschniveau
minimal.

Lastig: Der halbvoile Banzintank
verursacht bei jedem Bremsan, z0-
gigem Beschleunigen und auf wel-
liger Strafle ein mittleres Meeres-
rauschen; das Wark hitte hier mit
Schwallblechen Im Tank wvorbeu-
gen missan,

Heizung
Liftung

Einige Mingel der VW-Heizung
wurden im Laufe der letzten Jahre
besaitigt. Die Heizwirkung seatzt
nach Kaltstart sehr rasch ein, nicht
langsamer als bei wassergekihl-
ten Motoren. Andere Méngel blie-
ben: Mit dam Heizungshebel wi-
gschen den Vordersitzen kann aur
die Heizluftmenge, nicht die Wir-
meintensitit dosiert werden. Wer
nach Kaltstart gleich ungeduldig
den Helzungshebel aufreibt, blast
gich nur unnatz viel kalte bis lau-
warme Luft an die Flde. Tweites
Obel: Die Heizluftmenge ist ab-
héngig von der Motorbelastung;
wenig Motordrehzahl ergibt wenig
Heizluft, viel Drehzahl viel Heiz-
luft = haufiger Griff rum Regulie-
rungshebel ist nitig.
Heizluftaustritt im Fuliraum vomn
und hinten, gleichmilige Inmen-
raumerwirmung. Defrosterwirkung
an der Windschutzscheibe nur be-
friedigend, nach Kaltstart in Kurz-
streckenverkehr besonders proble-
matisch. Heizbare Hechkscheibe
empfehlenswert (35 DM). sonst
starke Beschlagneigung.
Standheizung (Benzin-Heizaggre-
gat) empfehlenswert bei hiufiger
Kurzstrecke (353 DM).
Wesentlich verbessertes Luftungs-
system:  Frischbelifftung worn
durch doppelte (Scheiba/Raum)
Luftschlitze vor Fahrer und Baifah-
rer; horizontale Luftklappe wver-
schlieBbar fir Verstdrkung des
Luftstroms zur Windschutzacheibe.
Die Luftverteilung ist befriedigend,
breiter Luftfacher, es entsteht kein
scharfer Luftzug am Kopf. Bel
niedriger Gesd’mindigke-t Ist der
Luftdurchaatz natirlich gering. Fidr
wviel Kurzgireckenverkehr ist des-
halb das zweistufige Frischiufige-
blase glnstig (45 DM), in der L-
Ausstattung ist es enihalten.
Belifung wie gewohnt aulerdem
durch Austellfenster und Kurbal-
scheiben vern. Meu ist die Heck-
raumentliftung, wirksam schon bei
niedrigem  Fahrtempo.  Ausstell-
fenster hinten (96 DM) zur EntlGf-
tung sind nicht mehr 2o empfeh-
lenswert wie bisher, Mach unse-
rem bisherigan Eindruck entsteht
bei hoherer Geschwindigkeit und
weit gedffneter Frontbeliftung kein
unangenehm scharfer Luftzug nach
hinten, Das weiterhin empfehlens-
werte Stahlkurbeldach kostet 295
DA

Unangenehm bei gedffnaten Kur-
belscheiben: Luftstau im  Innen-
raum, fir die Insassen ldstig
splrbar durch Druck aufs Trom-
melfell und laut wummerndes Ge-
rdusch.
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Fahren mit
Wohn-

anhénger

Grundsétzlich ist fir Anhdnger-
fahrten ein Motor mit moglichat
viel Hubraum empfehlenswert, al-
80 der VW 1302 5. Auch dieser
1600-Motor hat freilich fir seinen
Hubraum nicht viel Lelstung, auch
nur méfBige Elastizitht wnd noch
wieniger Zugkraftreserven, siehe
Leistungsdiagramm auf Seite 19,
Anhéingelasten in der Schnittzeich-
nung auf Seite 18, fir Wagen mit
Halbautomatik  keine Einschriin-
kung, denn die drei Fahrginge
entsprechen etwa den oberen
Gangen des mechanischen WVier-
ganggetriebes, Drehmomentwand-
ler for den fehlenden 1. Gang.

Die hochstzuldssigen Anhingela-
sten kbnnen awch fir Palfahrt im
Gehirge genutzt werden. Die An-
triebsrader haben unter allen Fahr-
bedingungen gute Bodenhaftung.
Die Hinterfedern zinken bel nor-
maler Deichsellast (30 bis 40 kg)
nicht zu stark ein. Zudem bringt
das grolere Geplckravmvolumen
vorn auch mehr Gepéchgewicht
und damit besseren Achslastaus-
gleich als beim Vermodell. Die
Maotoren mit 1300 und 1600 eem
schleppen die Last auf jeden Fall
weg, nur mull man wegen dem
Zugkraftmangel ver allem aus dem
knappen wvierten Gang Sfer ab-
whrtsschalten als bei vergleichba-
ren Motoren,

Verarbeitung,
Lebensdaver

Gesamteindruck fast korg, aber
alles sitzt richtig wnd ist strapa-
zierfihig. Die Bilumenpappe im
Fuliraum etwas knepp bemessen:
Die alte Schmutzkuhle wm die
Gaspedallagerung ist noch immer
vorhanden. aber man kann den
dort sich unvermeidlich ansam-
melnden Schmutz leicht heraus-
wischen, wenn man die Gummi-
maetté anhebt. Bei L-Ausstattung
ist der genze FuBraum sowiese
fast mit Teppich ausgelegt, der
kein Wasser durchlaft (beschich-
tet). Argerlich, dal die Kunststofi-
stopsel herausfallen, die Im wvor-
deren Gepiickraum die beiden Ab-
deckungshilften verbinden sollen.
Wenig angenehm auch dia Neigung
zu Benzingeruch im Innenraum, der
bei unserem Testwagen auf
schlechisitzanden Schlauch an der
Kraftstoffpumpe wnd Einstellman-
gel am Vergaser zurickzuf(hren
Wi,

Lackierung in gewohnt guter Qua-
litdt, jedoch erhdht pllegebedirf-
tig nach wie vor die Vorderhau-
banpartie und die Vorderkotfiigel,
well stark steinachlaggeféhrdet.
Auch beim besonders gesunden
1600-Motor sind die thermischen
Probleme offenbar nicht ganz be-
wiltigt, denn noch Immer hat er
die elektromagnetische Leerlauf-
abschalidise, die.dem Motor ge-
waltsam die Kraftstoffzufuhr ab-
drehen mul, um Machlaufen des
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heiben Motors nach dem Abschal-
ten der Zindung zu wverhindern.
Ven den Kéfermotoren kann man
#gine Lebensdaver von B0000 und
mehr  Kilometer erwarten, nicht
iberdurchschnittlich.
Reffenlebensdaver: Wer die hohe-
re Motorkraft des 1302 5 aus-
nitzt, mul natdrlich mit mehr Rel-
fenverbrauch als beim 1302 rech-
nen, zumal die verbesserte Stra-
Benlage zu etwas schirferem Fah-
ren reizt. Im Durchschnitt kann
man beim 1302 mit Mormalreifen
ca. 25000 wm erwarten, belm
1302 S dirften es etwa 22000 km
sein, bei den emplehlenswertaran
Girtelreifen sind es etwa 35000
bis 40000 km, bei ruhiger Fahr-
waige erhdhen sich diese Reifen-
laufatrecken u. U. betrichtlich,

Wartung,
Pflege

VW ist fuhrend in dem Bestreben,
dem Fahrer alles  abzunehmen,
wag dber Fahren und Tanken hin-
ausgeht. Das Disgnose-System Ist
0 weit entwickelt (und man tiftelt
weiter  an  der  Vervollkomm-
nung), dal durch Do-it-yourself
nicht viel gespart werden kann,
Die ersten finf Diagnosen sind
kostenlos. Dann folgen nach Vor-
schrift obligatorische Wartungs-
arbeiten: Alle 5000 km st ein
Schmierdienst vorgesehen, Grund-
preis dafir (ohne Ol etc) nur
3.89 DM.

Alle 10003 km ein Warlungs-
dienst, Grundpreis 10,10 DM. Wer
weniger als 10000 km im lahr
fahrt, soll wenigstens einmal im
lahr eine Diagnose wvornehmen
lagsen, die AufschluB Gber den
Zustand von Moter und Fahrwerk

mot-

Gesamturteil

gibt. Was dber die obligatorischen
Wartungsarbeiten hinausgeht,
wird als _individuelle Wartung”
bezeichnet; anhand der. Diagnose
soli nach diesem System an je-
dem Wagen wirklich nur das ge-
macht werden, was notwendig ist.
Sehr irritierend sind die MolorGl-
empfehlungen. VW erwihnt in der
sonst sehr guten und ausfihr-
lighen  Betriebsanleitung  kein
Mehrbereichsol, Zwischen wvier
wverschiedenen  Einbereichsdlsor-
ten soll man jahreszeitlich wech-
seln: SAE 40 in der heilen lah-
reszeit, SAE 30 in der kihleren
Jahreszeit (also in den Ubergangs-
monateén) und im Sommer, SAE
20 W 20 im Winter bei Aulentam-
peraturen nicht unter -15% C und
SAE 10 W bei Temperaturen bis
=25° C, mot-Meinung: Da ain Mehr-
berelchsal der Sorte 10 W 40 alle
vier genannten Temperaturberei-
cha abdeckt, fahrt man damit trotz
des hiheren Literpreises im allge-
meinen ganstiger, rumal man meist
wenigstens einen Ulwechsel ein-
spart.

Ersatzteile

Blech (grundiert, incl. Mehrwert-
stever) wird auch bel VW immer
teurar. Kotfligel vorn 62,16 DM,
Kotfligal hinten 39,29 DM, Roh-
bautir 98,01 DM, vorders Haube
118,77 DM, Motorhaube 54,11 DM,
Swobstange vorn 72,15 DM, Stol-
stange hinten 66,60 DM. Der Mo-
toraus- und -einbau kostet knapp
drei Arbeitsstunden. Der Preis for
den Austauschmotor stand  zur
Zeit des Testabschlusses noch
nicht fest, offenbar soll awch der
1300 com [1302-Motor teurer wer-
dan.

Der VW 1302 ist seinen Mehrpreis von 250 DM gegen-
iiber dem unverindert weitergebauten VW 1300 wert:
mehr Fahrsicherheit, mehr Gepéckraum, bessere Liiftung.
Doch die verbesserte StraBenlage entlarvt noch mehr als
bisher den Motor als schlapp, lirmend, gar nicht sparsam
und nicht iberzeugend gesund, es fehit ihm an Kraft-
reserve fiirs Oberholen und am Berg. Der 1600-Motor des
VW 1302 S ist wesentlich kriftiger, laufruhiger, zweifels-
frei gesunder, kostet aber viel Verbrauch und bietet nicht
die Energie, die bei so viel Hubraum das Oberholen siche-
rer machen wiirde. Gliick fiir Wolfsburg: YVW-gewShnte
Kéufer wissen nicht, was bessere Motorentechnik bieten
ktinnte — oder anderes am Kafer ist ihnen wichtiger.

Technische

Daten

Motor:

Vierzylinder-Yiertakt-Boxermotor
1302 13025

Zylinderbohrung mm 77 855

Kolbenhub mm ) 1]

Verdichtung 751 154

Hubraum (effektiv)

eem 1285 1584
Hubraum [Steuartf.)

cem 1276 1570

Leistung PS5 a4 50
bel U/min 4100 4000

Grifites Drehmomaent
mkg B8 108

bei U/min 3000 2800

Mittlere Kolbenge-
schwindigkeit bei
Neanndrihzahl 9.4 8.2

Vierfach gelagerte Kurbelwelle. hin-

gende Ventile; Geblise-Luftkihlung

mit Keilriemenantrieb, thermosiat-
sche Kihlluftregelung: Motordlinhah
ca. 2.5 Liter, Olklhler; 1 Solex-Fall
stromvergaser mit  Startautomatii;

Tank (im Bug) Inhalt ca. 41,5 Lites

Batterie 12 Volt/36 Ah, frihladende

Gilegichstromlichtmaschine.

KraRtiibertragung:

Vaollsynchronisiertes Vierganggetrie-
be mit Mittelschaltung, Getrigbeun-
tersetzungen: 3,60 / 206 [ 1.26 | 0.89
I'R. 281, Untersetzung in der Hinter-
achse beim VW 1302 « 43050,
beim VW 1302 § = 41251, Auf
Wunsch Halbautomatik: Dreigang-
getriesbe und Drahmomentwandlér,
Untersetzungen: 2,08 [/ 1,26 | 088 |
R. 3.07, Achsuntersetzungan wie Wa-
gen mit Schaltgetriebe.

Fahrwerk:

Radfihrung vorn an unteren Quer-
lenkern und McPherson-Federbeinen
[hachliegende Sechraubanfedern und
Stofidimpfer kombiniert). Radfth-
rung hinten an  Schraglenkern,
Lang:::hwinga'rmc an ji gingr quer-
liegenden Torsionsfeder [Drehstab),
Torsionsstabilisator an der Vorder-
achse.

Rollenlenkung mit Lenkungsdampfer,
ca. 2.8 Lenkradumdrehungen wea
Anschlag mu Anschlag. Reifen 580 -
15 (4 PR) auf Felgen 4 Jx 15, Luft-
druck vorn 1.1 - 1,3 atid, hinten 1.7-
1.9 abl: auf Wunsch Gurtelreifen 155
SR 15, Luftdruck 1,3-19 atd. VW
1302 vorn mit Trommelbremsen, auf
Wunsch mit Schelbenbremaen; VW
1302 5 serienmaflig vorn mit Schei-
benbremsen; VW 1302/1302 S hinten
mit Trommelbremsen: Handbrems-
hebel zwischen den Verdersitzen.

Mabea:

Radstand 2420 mm, Spurweite vomn/
hinten 1379/1350 mm. AuBenmafe
40B0/1585/1500 [unbelastet] mm, Bo-
denfreiheit  (belastet] ca. 15 em.
Wendekreisdurchmesser links/rechs
ca. 9.9/10.1 m,

Gewichte:

Wagen-Leergewicht fahrfertig ca.
870 kg. rzulissiges Gesamigewicht
1270 kg, rulissige Belastung dem-
nach ca. 400 kg [entsprechend vier
Personen zu je 75 kg und 100 kg fir
Gepidck). Zulissige Anhingelast ge-
bremst fiir gewerbliche Anhinger
500 kg. Hir Wohnanhinger 650 kg
zulissige Anhingelast ungebremst

400 kg: Dachlast bis 30 kg.
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Wirtschaftlichkeit
und

Konkurrenzlage

Den Kafer gibt es jetzt mit 34, 44
und 50 PS; 1200, 1300, 1600 com.
Die Spanne der Grundprelse ohne
Extras Immerhin 1250 DM,
Bel 15000 Jahreskilometern kin-
nen je nach Typ die monatlichen
Betriebgkosten mit Wertveriust
entweder 244 DM oder 308 DM
ausmachen. Sechzig Mark haben
oder nicht haben, des kenn eine
Frage sein, dber dis es aich lohnt
nachzudenken.

Kraft seines eigensn Erfolgs liegt
der Kafer in jenen Hubraum- und
PS-Gruppen, die in der Bundes-
rapublik die hochsten Bestands-
zahlen aufweisen kénnen, Am letz-
ten Stichtag, dem 1. Juli 1969, wur-
den folgende Bestandszahlen ge-
meldet (Gesamtbestand aller Plow
und Kombi 12 584 584):

Gber 30 bls 34 PS 1 794 860
Uiber 34 bis 40 PS 1 685 4562
Gber 40 bis 45 PS 1153 739

dber 45 bia 55 PS 2 776 626
Das sind 7410677 Fahrzeuge al-
ler Marken und nahazu 60 Prozent
das Gesamtbestands.

Mach Hubraum beurteilt:

von 1000 bis 1199 cem 3 788 260
von 1200 bls 1499 ccm 3 406 896
Mit sinem Bestand won 7 185 156
Fahrzeugen eller Marken in diesen
Hubraumklassen ergibt whch
rwangslufig eine Parallele zu den
PS-Bestandazahlen.

Trotz allar Spekulationen um
Anti-VW und Kafer-Slechtum: der
rundliche WYW mit Kotfiigein und
Tritthrettern hat immer noch den
Status des Klassenbesten und das
nleht rwischen 34 und 50 PS, der
Kifar ist Meaister aller Klassen.

Welcher Typ ist gefragt?

In den Zulassungszahlen der letz-
ten Jahre (1200 mit 34 PS, 1300 mit
40PS und 1500 mit 44 PS) liegt
der 1300 unter den Kifern eindau-
tig an der Spitre. Es folgt das
Sparmodell 1200, Der 1500-Supar-
Kifer bildete das SchiuBlicht. Da-
bei mul man allerdings berdck-
gichtigen, dal beim 1200 Grofibe-
steller (wie die Post) ins Gewicht
fallen. Der Antell privater Wagen
dorfte relativ gering sein,

Die Zulassungszahlen fir West-

Berlin und das Bundesgebiet:
1968

1968

VW 1200 61833 77209

W 1300 164 681 204 445

VW 1500 3230 36227
Erstes Halbjahr

1969 1970

VW 1200 43132 39323

VW 1300 109 366 128 219

VW 1500 18517 25138

Im Vergleich dazu einige Konkur-
renten mit ihren Halbjahres-Ergeb-
nissen ven 1970:

Opel Kadett (alle Ausf) 114514
Ford Escort (alle Ausf.) 19192
Ford 12 M 22 654
Fiat (Gesamtzahl) 63808

Bei Fiat spielen allerdings auch
Lieferschwierigkeiten eine Rolla,
dennoch whren die B0 000 nicht
Uberachritten worden.
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1 Konkurrenz- W
Preise, Kosten Vergleich 1200
VW 1200, 34 PS 4695,— DM Preis der zweitiirigen
w 1200, 44 PS 4785, — DM Limousine ab DM 4855~
VW :m 2 g ?ﬁﬁ'— g"” Preis der viertirigen

o) Limousine ab DM -
VW 1302, 34 PS 5645, — DM
VW 1302, 44 PS 5745 — DM Serienmiifliga Bereifu 56018
VW 1302 5, 50 PS 5945,— DM g8 =
{Aufpreise fir Extras siehe Kapitel Ausstattung) Wert der vier Reifen c8. 25—
VW 1200 VW 1300/1302 VW 1302 S Aufpreis fir Stahlgirtel-
Kiz-Jahrasstoner 172,80DM 187,20 DM 230,40 DM riviten;ahy Wark L
Haftpflicht-Versicherung ca. 320,30 DM 403,20 DM 403,20 DM Aufpreis filr Textilgirtel-
Feste Ju oetin reifen ab Waerk 13—
einschlieBlich Nebenkosten Hubraum cem 1142
— DM 813, — DM :
ohne Wertvariuet ca. DM oM WI=DW | Leiswng PS_ u_
Voraussichtlicher Wertver- s bei Ufmin 3600
lust pro lahr wihrend der Beschleunigung 0-100 km/h 5
ersten drei lahre ca. 700,— DM  800—DM 500—DM Mittlere Héchstgeschwind- o
Feste lahreskosten mit digheit 18
‘Wertverlust ca. 1345.— DM 1540, — DM 1713, —DM Bremsen T
_ Antri “H
Laufende Kosten pro 100 km: KI;: b L
lung L
Kraftstoff 515 DM 5,85 DM 6,85 DM
[a]] 0,40 DM 0,45 DM 0,50 DM Gepiickraumvolumen dm® 180/
Reifen 0,75 DM 0,95 DM 1,— DM
Werkstatt 430DM _450DM _485DM ::t:‘“““"’"“‘" K108k oK
1060 0M ___ 11.85DM _ 13,20 DM -lahresstover DM 17288
m———— —— Haftpflichtversicherung ca. DM 320
Monatliche Betriebakostan ohne (in Klammem mit) Wertverluat bei Wertverlust pro lahr ca. DM 700
15000 lahreskilometern 186,— DM 209—DM 233,— DM Lauf. Kosts 100 km D 108
(44.—DM) @76,—0M) os—oM) | - T BT R SRR
20000 Jahreskilometern 230,—DM  260,— DM 288,— DM 15000 lahreskilometern
(289— DM) (326, — DM) (382,— DM) chne Wertveriust DM 186—
Kosten pro Kilometer ohne (in Klammern mit) Wertverlust bei: mit Wertverlust DM 244—
15000 lahreskilometern 14,9 Pt 16,8 P 18,6 Pt Kosten pro km bei i
(185Pf) (221 P (24,6 P) 15000 I:rnnhihmnurn
chne Wertveriust P 148
mit Wertverust Pf 19.5

Wertverlust

Dar 1300 = wir sprechan hier an-
hand der Zulassungszahlen _:U-
néchat nur von den bisherigen Ty-
pan — war unangefochtener Kafer-
Spitrenreiter. Dieser Punkt ist
auch in der vom Privatfahrer gern
{ibersehenen Wertverlustrechnun

interessant. Beim Wi

macht gich die Marktlage des Neau-
wagens in Mark und Pfennig be-
zahkt. Mach rund drel Jahren wird
der 1300 nur noch um rund 100 DM
niedriger bewertet als der 1500,
der als Neuwagen 200 DM mehr
kostete. MNach vier lahren kein
Prelsunterschled mehr. Dar VW
1200 behalt auch am Gebraucht-
wagenmarkt seinen Abstand zum
VW 1300 im wesentlichen, etwa
wischen 500 und 700 DM.

Wegen des geringen Anschaf-
sache, dab in das Sparmodell we-
nlg Aufwand an Extras gesteckt
wird brw. gesteckt werden kann,
rechnen wir mit elnem ngeren
Wertverlust als beim 1300, Einer-
selts stidt der 1200 beim Wieder-
verkauf auf MiBtrauen, weil man
mit viel geschundenan Firmenwa-
gen rechnen mul, andererseits
scheint er in letzter Zeit ein ge-
wigses Interesse als Zweitwagen
zu finden (gut genug fir die Frau
und zum Elnbeulen, wenn sie ge-
rade erst den Fihrerachein ge-
macht hat, denkt mancher Mann),
Bleibt als Fazit die alte Fegel, daB
win VW-Kifer Im Wiederveriauf
und damit im Wertverlust weniger

Kummer macht, weniger jedenfalls
als viele Konkurrenzmodalle. Ein
VW 1200 Export mit 34 PS, Bau-
jshr 1964, ca. 100000 km, solite
heute noch zwischen 1300 und
1600 DM je nach Zustand und
Ausrletung bringen. Ein Fiat 1100
beispielsweisa wire unter gleichen
Bedingungen schon bel 600 bis
700 DM angelangt. Ein Ford 12 M
wird mit 200 DM nledriger bewer-
tet und ein Opel Kadett mit 150
DM, obwohl sie fabrikfrisch teurer
waren als der VW 1200 Export.

Versicherungsgruppen

Wer auf wen schielt, 188t sich vom
AubBenstehenden nicht beurteilen.
Auf jeden Fall war ea bisher die
Regel, dab die VWW-PS den Versl-
cherungs-PS-Gruppen zlemlich ex-
skt entsprachen. Oder umgekehrt,
die Versicherungsgruppen schie-
nen am VW orientiert zu seln. Dia
Versicherungsgruppen kénnen je-
doch fir sich in Anspruch nehmen,
daf sle Alteren Datums sind.

An manchem ausléndischen Typ
haben wir beméingelt. daB er we-
gen weniger PS5 den deutschen
Versicherungasgruppen nicht ant-
sprach und deswegen in den Be-
triebskosten unnotig teurer wurde,
Mun sieht es bel nlcht viel
besser aus. Der VW 1200 palit
nach wie vor genau In die PS-
Gruppe bis 34 PS (GroDstadttarif
im Durchachnitt 32030 DM). Die
Grenze der niichasten PS-Gruppe
lag bei 40P3 (367.50 DM). Da

f

war der 1300 richtig. Jetzt
1300 und 1302 den auf 44
h&hten Motor. Damit geraten sie |
die PS-Gruppe von (ber 40 PS
55PS (403,20 DM). Der K
mull also wegen der vier
chen, die einen VW-Fahrer wahr-
lich nicht in den Sitz dricken,
knapp 40 DM mehr Versicherung
im Jahr zahlen,

Es ist schwer verstandlich, dab der
40 PS-Motor nicht  wenigstens
wehitwelse Im 1300 angeboten
wird. Zwar wiire das sicher eine
Komplikation in der Produktion,
aber schlielich hat VW auch das
Wort Volk auf seine Fahnen
schrieben. Machdem for 1971
durchechnittlich um 25 Prozent
teurere  Versicherunpgstarife ins
Haus stehen, wire mit 40 PS wa-
nigstens eine Sparmdglichkeit ge-
boten worden. Oder sollte bel
45PS eine neue Versicherungs-
stufe llegen? VW kbnnte es wis-
sen. Zum gegenwilrtigen Zeitpunkt
sind die 44 PS von den Kosten her
gesshen auf alle Filla unklug, zu-
mal sie ja mit einem anderen Fest-
kostenfaktor, der Hubraumsteuer,
gekoppelt sind. Die 44 PS kommen
aus 1300 cem Hubraum (187,20
DM Jahressteuer). Beim Opel Ka-
dett spart man fir die gleichen PS
beispiglsweise 200 ccm Hubraum-
steuer,

Hubraumsteuer

Die Hubraumsteuer wird als Ko-
stenfaktor vom privaten Autobesit-
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"] Die Escort-Fahrlelstungen und -Kosten haben wir fir die sosben erschienenen Modelle 1971 runichst nur schitzen kdnnen.

zer gern Uberbewertet. lhr wird
sogar gern der Schwarze Peter
wgeschoben, wenn es um die
Entwicklung grofvolumiger Moto-
ren geht. VW acheint das in zwed
Punkten gleichermalen zu wider-
legen. Das Werk baut seit eh
und je relativ hubrnwnguﬂa Moto-
ren, ohne dal es den Zulassungs-
zahlen Abbruch tut. Andererseits
erwaist ¢s gich, dal Hubraum eben
doch Geld kostet. Der VW 1302 5
mit seinen 1600 cem kostet jihr-
lich ca. 60 DM mehr Hubraum-
steuer als der 1200. Die Versiche-
rungsdifferenz zwischen 34 und 50
PS betriigt vergleichsweise _nur”
ca. B0 DM rwischen Standardver-
slon und Super-Kifer.

Laufende Kosten

In drel Positionen entapricht der
VW-Kafer gutem Durchschnitt: T,
Feifen und Werkstatt, Der Olver-
brauch kann allard-lngi je nach Ba-
lastung schwanken, Opel und Ford
rumindest haben mit ihren Kon-
kurrenz-Modellen n den ‘Werk-
stattkosten nicht immer das oft
vermutete Machsehen. Eindautiges
Plus jedoch bel VW ist wenig Rel-
fenverschleil und dazu auch der
geringe (Mormal-)Reifenpreis. Bei-
des zusammen ergibt einen ginati-
gen Wert, der sichvon Kilometer zu
Kilometer positivbemerkbar macht.
Billiger Reifenpreis (nicht zuletzt
wegen der hohen Sthckzahlen,
auch wegen der in dieser Dimen-
sion angebotenen billigen Raifen,

Kaufhausreifen) und Lebensdauver
(wegen der Reifengrobe und rela-
tiv geringen Belastung) machen
sich bezahlt,

Ein Kapitel fir sich ist dagegen
der Kraftstoff-Verbrauch, der eben-
falls wvon Kilometer zu Kilometer
mahr oder minder zu Buche achligt.
Alle Kifer kommen mit MNor-
malbenzin aus. Das I8t eln Plus-
punkt, glnstig auch bel Auslands-
reigen In LBnder mit schlechter
Kraftstoffqualitat (Oktan-Bedarf
1300 cem-Motar 87 OZ, 1600 com-
Motor 81 OZ), Dafir schwankt der
Verbrauch jenach Belastung auBer-
ordentlich stark. Wir verbrauchten
mit dem 1302 5 auf scharf gefah-
raner Langstrecke mit Bundes- und
Landstrale ca. 11,0 Liter 100 km,
f:'.umbd'm Vo#lgu 134 Liter/100
m, ziigly gefahrens Langstrecke
zwischen 9.5 und 10,3 Liter/100 km.
Im  Kurzstreckenverkehr wurde
hoher Verbrauch bis 143 Liter/
100 km gemessen. Testdurchachnitt
12,0 Liter100 km, VW gibt fir den
VW 1302 S einen DIM-Verbrauch
von 9.0 Liter 100 km an (gemesse-
ner Verbrauch zuziglich 10 Pro-
zant, Wagen mit hatber Mutzlast
bel gleichbleibend Dreiviertel der
Hachstgeschwindigkelt — 975 km
= auf ebener Strecke wnd Wind-
stille). Mach DIN kommen die 44
PS-Motoren mit 0.5 Liter weniger
Kraftstoff aus, in der Praxis ist das
Verhiltnls noch besser. Absolutes
Sparmodall auch hier der 1200
com34 PS-Motor,

Wer belm Kifer ans Sparen denkt, mulBl sich mit dem 1200 begniigen.
1300, 1302 und besonders der 1302 5 fordem nicht nur in der Anschaffung,
sondern auch im tiglichen Betrieb ihre Hosten. Ihr Abstand zur sngsten
Konkurrenz ist gering. Der VW 1302 5 ist das teuverste Stiick der von uns
susgewihiten Konkurrenz, nur der relativ geringe Wertverlust kann seine
Position noch leicht verbessern. Das Kauferinteresse wird sich auf 1300
und 1302 konzentrieren. Sle kinnen kostenmiBig konkurrieren, vor allem
wenn man die schwer wigbaren Faktoren wie ZuverlSssigkeit und Kum-
dendienst zusitzlich in Betracht zieht.
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