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Er sieht eigentlich nicht aus wie ein Karrieretyp und ist
doch der Erfolgreichste von allen. Der Volkswagen
scheint dazu ausersehen, alle bisherigen Rekorde an
Produktionsjahren und Stiickzahlen weit in den




Meisterhoxer

Schatten zu stellen. Die ganze Welt ist der eigenwilligen
Ausstrahlung des rundlichen Autos erlegen, dessen
Stern in den bunten Farben des Popzeitalters ebenso
erfolgreich strahlt wie zur grauen Nachkriegszeit.
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Mehr Kofferraum

Man ist es gewohnt, dal sich
der Volkswagen im Herbst mit
Verbesserungen vorstellt, doch
waren sle selten so einschnei-
dend wie 1970. Sogar eine naue
Typbezeichnung hat sich das
Werk einfallen lassen: Der
neue Kéfer heillt 1302 und ist
ein zusdtzliches Modell, das
die bisherigen Typen wvorerst
nicht ablésen wird. Nahezu un-
verandert bleiben der VW 1200
und der VW 1300 im Programm,
dariber rangiert, quasi als
Edelkifer, der modifizierte WW
1302.
Folgende Vorzige hat er ge-
geniiber dem alten Modell auf-
Zuweisen:
® hohere Leistung
® gribere Fahrsicherheit
durch Doppelgelenk-Hinter-
achse
® graoberer Kofferraum durch
Federbein-Vorderachse
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® Lleinerer Wendekreis
® bessere Innenbeliftung

Die Neuerungen sieht man dem
1302 an der Mase an, denn alle
vor der Frontscheibe liegen-
den Karosserieteile sind neu
geformt: In hohem Schwung
wilbt sich die Vorderhaube
iiber dem Kofferraum, die Kot-
fligel sind langsgestreckt und
Seitenteile sowie unteres Ab-
schluBblech in der Form wer-
andert. Der Kafer hat eine
dicke Mase bekommen, die sein
Gesicht durchaus nicht ent-
stellt und — wie das Werk be-
tont — auch im Windkanal eine
gute Figur macht.

Bei den formalen Anderungen
ging es VW allerdings nicht um
stilistische Effekte, sondern
allein um eine VergroBerung
des Frontkofferraums. Diesem
Zweck dient auch die neue
Vorderachse des 1302, eine
flach bauende Konstruktion mit
MePherson - Federbeinen.  Im
Gegensatz zur alten Kurbel-
lenkerachse ist sie so niedrig,
dal} das Reserverad nun waag-
recht unter dem Kofferraum-
boden liegen kann. Auch der
Benzintank wurde im Zuge der
Raumgewinnung verlegt und
neu geformt, wobei sich sein
Fassungsvermégen von 40 auf

S e S

415 Liter vergréBerte. Ferner
erhielt er 3V Liter mehr Luft-
volumen als Uberlaufsicherung
bei grofier Hitze (Ausdehnung
des Kraftstoffs).

VW hat diesmal keinen Auf-
wand gescheut, um den Koffer-
raum-Morgeleien, von denen
der Kafer seit jeher wverfolgt
wird, die Spitze zu nehmen.
Ganz verstummen werden sie
frailich nie. Dann auch unter dar
neuen Haube zeigt sich kein
abgrundtiefer Gepéckschacht,
sondern ein nach wie vor fla-
cher Kofferraum mit einer gro-
Ben Stufe (Tank) darin. Jedoch
ist sein Yolumen von 140 auf
260 Liter, also um mehr als 40
Prozent, angewachsen, Den
Heckkofferraum eingerechnet,
kann der Kafer nun 400 Liter
Gepack aufnehmen, was abso-
lut gesehen nicht umwerfend
ist, fir den VW aber eine ganz
wesentliche Verbesserung be-
deutet.

Genau wie Menschen pflegen
Autos mit zunehmendem Alter
meist schwerer zu werden. Fir
den neuen Kafer zeigt die
Waage BT0 kg an, gegeniber
820 kg beim alten Modell
Vorteilhafterweise konzentriart
sich das Mehrgewicht aber
weitgehend auf den neuen Vor-
derwagen, so dall der 1302 mit
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einer besseren Gewichtsver-
teilung aufwarten kann als der
Alt-Kafer. Ubrigens ist auch
seine Mutzlast, trotz h&herem
Eigengewicht, um 20 kg auf 400
kg angestiegen.

Mehr Frischluft

Hinter den Seitenfenstern tragt
der Kafer jetzt sichelfdrmige
Luftschlitze. Sie sind die Aus-
trittséffnungen der sogenann-
ten Zwangsentliftung, mit der
neuerdings samtliche YW-Mo-
delle ausgeristet sind. Durch
die stets gedfineten Schlitze
wird wahrend der Fahrt ver-
brauchte Luft aus dem Wagen-
innern abgesaugt.  Frischluft
tritt durch ebenfalls neu instal-
lierte Leisten am Armaturen-
brett ein und 1Bt sich mit
einem Schiebehebel gegen die
Frontscheibe oder auf die Pas-
sagiere richten. Ferner kann
man den 1302 gegen Mehr-
preis mit einem elektrischen
Heiz- und Frischluftgeblise be-
kommen, was in Anbetracht
seinerdrehzahlabhangigenHei-
zung und fahrtwindabhéngigen
Liftung von grofiem Nutzen
ist. Nach wie vor vermilit man
im Volkswagen jedoch eine
FuBraumbeliftung.




Ubrigens hat sich durch die
neugestaltete Frontpartie beim
Kafer erstmals die Fahrper-
spektive gedndert: Vom Fah-
rersitz aus scheint die neue
Haube regelrecht anzusteigen,
und fir kleine Leute hat sich
der Blickwinkel auf die Fahr-
bahn noch etwas verschlech-
tert. Ohnehin ist ja der Kéfer
ein Ausbund an Unidbersicht-
lichkeit, was er auf Grund sei-
ner rundlichen Formen auch
immer bleiben wird. Dennoch
gibt er sich nun recht park-
freudig: Im Zuge der neuen
Vorderachskonstruktion konnte
durch Vergroferung der Rad-
einschlagswinkel sein Wende-
kreis von 11 m auf 96 m ver-
kleinert werden. Bei Wende-
und Parkmangwvern wirkt der
1302 derart beweglich, dab alte
VW.-Fahrer beinahe das Ge-
fihl haben, er kdnnte sich auf
der Stelle drehen.

Auch im Detail fanden die
Wolfsburger an ihrem liebsten
Kind wieder eine Menge zu
verbessern. So erhielten samt-
liche VW-Modelle vorn und
hinten Abschleppgsen, um die
Stobstangentrager nicht langer
strapazieren zu missen. Eben-
falls alle Modelle haben naue
Tankschraubverschlisse  mit
ainer Reibkupplung, die zu

starkes Zudrehen wverhindert.
Ferner sind die Scheinwerfer
jetzt zindschaltabhéngiq ge-
schaltet, das heifit sie gehen
aus, wenn der Zindschlissel
auf Mull steht. Im Kéfer wurden
schliefilich die Pedale etwas
nach vorn gerdckt, wonach die
Stufe zwischen Brems- und
Gaspedal nur noch 20 mm be-
tragt. Auch die Scheibenwasch-
anlage erfuhrVerbesserungen:
Der Wasserbehilter wurde auf
1.6 Liter vergriBert und be-
zieht seine Druckluft nun aus
dem Reserverad. Damit sehen
gich die Kéfer-Fahrer in die
glickliche Lage versetzt, ihre
Waschanlage auch unabhéngig
von einer Tankstelle auffillen
zu konnen. Ein spezielles
Kupplungsventil 148t den Druck
im Reserverad jedoch nur auf
den Mindestdruck absinken.

Mehr Leistung

Auf der Suche nach den schwa-
chen Punkten des Volkswa-
gens stiellen die VW-Techniker
zwangsléufig auch wieder auf
die Leistung. Denn obwohl im
Zuge seiner Entwicklung lau-
fend werstérkt, wird der Kafer
in seiner Hubraumklasse die
rote Laterne einfach nicht los.

Gerade bei den Kleinwagen
hat es in den letzten lahren
eine Leistungsexplosion ge-
geben, der der betagte VW-
Mator nur schwer falgen kann.
Aber er ist seinen tempera-
mentvollen Konkurrenten wie-
der ein Stiick ndhergerickt:
Aus dem VW 1300 mit 40 PS
wurde der 1302 mit 44 PS und
aus dem VW 1500 der 1302 S
mit 1600 ccm und 50 PS. Was
bisher amerikanischen Kéfer-
Enthusiasten vorbehalten war,
steht nun also auch deutschen
VW-Kunden zur Verfigung:
der 1.6 Liter .Superkafer™.
Dieses Auto fuhr auto motor
und sport und stellte damit
Messungen an. Die Ergebnisse
zeigen, dafl auch der 50 PS-
Kafer mit seinen modernen
Konkurrenten (Fiat 128, Simca
1100) keineswegs Schritt halten
kann. 19,5 Sekunden von 0 bis
100 kmfh und 134 km/h Hachst-
geschwindigkeit bedeuten nur
im Kaferreich eine Grofitat, ab-
solut gesehen sind sie reines
Mittelmal.

Hier wird ermeut die Sonder-
stellung sichtbar, die der Volks-
wagen und sein Motor seit
jeher einnehmen. VW ope-
riert mit niedrigen Leistungen
aus relativ groBem Hubraum:
Ganze 31,4 PS/Liter betragt
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Die Durchsicht zeigt die
Neuordnung im Kiifer-
Vorderwagen: Durch die
neue, niedrig bauende
Vorderachse konnte das
Ersatzrad flach gelegt
werden. Dariiber ergibt sich
ein um 40 Prozent grdferer
Kofferraum. Ebenfalls
veriandert wurde die Form

des Tanks. Wie die Porsche
und der VW 411 hat der 1302
eine Sicherheitslenksiule

mit zwei Gelenken. Die
Doppelgelenk-Hinterachse
{bisher nur fiir die
Automatic-Kifer erhiltlich)
ist beim 1302 Standard.

FOTOS: WEITMANN

die spezifische Leistung des
1302 S-Motors, ein unvorstell-
bar niedriger Wert in giner Zeit,
in der etwa 60 PS/Liter gang
und gabe sind. Aber aus dieser
Charakteristik bezieht der VW-
Motor jene Eigenschaften, die
ihn berihmt gemacht haben,
namlich Langlebigkeit. gute
Durchzugskraft bei niedrigen
Drehzahlen, gelassenen Lauf
chne nervise Akustik und
Wirtschaftlichkeit.

Der 1,6 Liter-Kafer bietet diese
Eigenschaften in Reinkultur,
Ungeachtet der MeBwerte wirkt
er auberordentlich bullig, vor
allem unten herum, aber auch
noch jenseits 100 kmfh. Der
Unterschied zum bisherigen
1500 wird sich vor allem darin
bemerkbar machen, dafl der
1302 S an langen Steigungen
besser das Tempo halt und bei
voller Beladung oder gar mit
Anhénger (Caravan, Gepéick-
trailer) lebendiger ist. Matir-
lich bietet er auch ein Plus an
Uberholbeschleunigung ober-
halb 100 km/h. Er ist ein aulier-
ordentlich komfortabler Motor,
den man schaltfaul fahren
kann und der einem — obwohl

nicht gerade Ieise — aku-
stisch kaum auf die Merven
geht.

Verbrauchswerte liefen sich

39



im Rahmen dieses Tests nicht

armitteln, doch dirfte der

Mehrverbrauch gegeniber den

bisherigen Maschinen minimal

sein. Sowohl der neue 1300

eoem-Motor alg auch der 1600er

kommen auf Grund ihrer nied-

rigen Verdichtung von 7.5:1 mit i
Mormalbenzin aus, was fir den

Kafer im Hinblick auf seine i
weltweite Verbreitung gerade-

zu obligatorisch ist.

Von der Leistungserhohung

auf 44 PS hat Ubrigens auch

der VW 1300 alter Ausfilhrung

profitiert. Er rutscht damit

ebenso wie der 1302 in eine

hohere Versicherungsgruppe.

Aus diesem Grund liefert VW

den 1302 auf Wungch auch mit

dem 1200 cem-Motor mit 34

PS, der freilich nur fir ganz

sparsame Leute interessant

ist. Die Mehrheit wird fraglos =
den 1.3 Liter mit 44 PS kaufen, 1 e e
und man kann hoffen, dafB 8] 1
auch der 1302 5 eine ange- :
messene  Verbreitung findet. | i o
Denn wirtschaftlich ist ein VW- \ A -
Kafer in jedem Fall, ob mit
1200, 1300 oder 1600 ccm, aber

seine Verkehrstichtigkeit er-

hoht sich mit dem Hubraum

ganz wesentlich, .

Um die Mehrleistung zu erzie- fh el
len und technisch abzusichern, iR
hat es am VW-Motor eine o i
Reihe wvon Detailanderungen o e
gegeben. Die Mehrleistung re- ' s
sultiert im wesentlichen aus
neuen Doppelkanal-Zylinder-
kopien, die die Fillung begin- s T
stigen. Dem gleichen Zweck ] oy
dienen etwas erweiterte An- ;
saugrohre, DurchVerbreiterung
des Kihlgebldses wurde ein
groberer Kihlluftdurchsatz ge-
gichert. Dariber hinaus wer-
schwand der Olklhler aus der
Kihlerverblechung, wo er den
Luftstrom zum dritten Zylinder
ein wenig behindert hatte. Er
gitzt jetzt quer hinter der Ver-
blechung und besteht neuer-
dings aus Aluminium. Eine wei-
tere Anderung erfubr die An-
saugluftvorwarmung, die bis-
her recht unelegant Uber ainen
Bowdenzug betdtigt  wurde.
Mun sitzt ihr Thermostat direkt
im  Luftfilterschnorchel  und
wirkt auf kurzem Weg.

L1 g
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Typbezeichnung fiir den Kifer 1600

Zwangsentliftung innen . ..

Abschleppbsen

5 M\:-*F‘I‘t:rl.‘-.f--'z""-:

Meue Frischluftschlitze vor der Frontscheibe



FORTSETIUNG

—-—c

Mehr Fahrsicherheit

Die Kritik, die auto motor und
sport seit nunmehr einem Jahr-
zehnt gegen' die wenig fahr-
sichere VW-Pendelachse ge-
richtet hat, steht unmittelbar
vor dem totalen Erfelg. Mur
noch die Kafer 1200 und 1300
alter Ausfihrung werden mit
der alten VW-Hinterachse ge-
baut, der 1302 dagegen gene-
rell mit der modernen Doppel-
gelenkachse, die bisher den
Automatik-Kafern vorbehalten
war. Diese Achse bedeutet
eine wverringerte Ubersteuer-
neigung sowie Wegfall des ge-
firchteten Aufstitzeffekts in zu
schnell gafahrenan Kurven.

Der neue Kifer untersteuert
sogar bis zu mittleren Kurven-
geschwindigkeiten und &3t nur
noch bei scharfer Fahrweise
seine Hecklastigkeit spiren.
Auch am Lenkrad fithit er sich
anders an: Die Lenkung geht
noch leichter und geschmeidi-
ger als frilher, chne unexakt zu
sein. Tatsachlich arbeitet die
Gemmerlenkung jetzt reibungs-
grmer, nachdem ihre Rollen-
lagerung von Gleitlagern auf
Kugellager umgestellt wurde.
Ferner erhielt sie eine neue
Sicherheitslenkséule mit Ab-
winkelung dber zwei Gelenke
(wie Porsche und WVW 411).

Die Lenkung ist andererseits
etwas stofempfindlicher ge-
worden, was man auf schlech-
ten Strafen spiren kann. Zwar
erhielt sie ein modifiziertes
Lenkgestinge, bei dem die
mittlere Spurstange zusétzlich
an einem Hilfslenker gelagert
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Technische Daten und MeBwerte

VW1302S

MOTOR
Vierzylinder - Viertakt - Boxermao-
tor, Bohrung x Hub 85,5 x 69 mm,
Hubraum 1584 ccm, WVerdich-
tungsverhiltmia 7.5:1, Laistung
50 PS bei 4000 Wmin, spezifi-
sche Leistung 316 PS/Liter,
maximales Drehmoment 108
mkg bei 2800 U/min, mittlere
Kolbengeschwindighkeit bei Menn-
drehzahl (4000 L/min) 9.2 m's,
vierfach gelagerte Kurbelwelle,
zentrale Nockenwelle, dber Stol-
stangen und Kipphebel bethtigte
hangenda Wentile, Luftkihlung
mit Geblése, Druckumlaufschmie-
rung mit Tlifilter, Olinhalt Motar
2.5 Liter, 1 Solex-Vergaser 34
PICT, mechanische Kraftstoff-
pumpe, 41,5 Liter-Tank im Heck,
Batterie 12 V' 36 Ah,

KRAFTOBERTRAGUNG
Antrieb auf die Hinterrader, Ein-
scheiben-Trockenkupplung, wvoll-
synchronisiertes Viergangge-
trisbe mit Mittelschaltung, Ober-
setzungen (in Klammern Gesamt-
ubersatzungen): 1. 380 (1567),
Il 2,06 (B.498), . 1.26 (5,198),
V. 088 (363), R 36 (14.85),
Achsantrieb 4,125,

FAHRWERK

Zentralrohrrahmen, vorn Einzel-
radaufhingung an Querlenkern,
Federbeinen und Stabilisator,
hinten Einzelradaufhingung an
Schriglenkern und Torsionssti-
ben, worn und hinten hydrauli-
sche Teleskopstofidampfer, Len-
kung mit Schnecke und Rolle,
hydraulische FuBbremse, wvorn
Scheiben-, hinten Trommalbrem-
sen, mechanische Handbremse
auf die Hinterrader wirkend, Fel-
genﬁd 1 » 15, Diagonalreifen 5.60
—15.

ABMESSUNGEN
Aadstand 2420 mm, Spur 1379/
1352 mm, Aubenmale 4080 x
1585 x 1500 mm

GEWICHTE
Leergewicht [Werksangaben) 870
kg, zuléissiges Gesamtgewicht
1270 kg, Luladung 400 kg, Per-
sanenindaxzahl 4,7, zulissige
Anhéingelast gebremst 500 kg,
ungebremst 400 kg, Wehnanhin-
ger gebremst 650 kg, zuldssige
Dachlast 50 kg, Leistungsgewicht
nach Leergewicht 17,4 kg/PS.

FAHRLEISTUNGEN
Hochstgeschwindigkeit 134, 0km/h
Beschleunigung (auf effektive
Geschwindigkeiten, wvollgetankt,
2 Personen):

Obis 40km/h . . . . 3898
Obis B0 km'h R (i [
0 bis B0 km/h . 1228
0 bis 100 km/h . 1958
Tachometerabwelchung
Anzeige affektiv km/'h
6 . . . . . . 53
BO . . . . . . 12
0w . .. . )]
120 . . . . . . 113

WARTUNG
Inspektion alle 5000 km
Olwechsel alle 5000 km

PREISE

Vw1302 . DM 5745.—
VW 1302 S . DM 5945 —

Preisa fir die Schweiz und Oster-
reich stehen noch nicht fest.

Hersteller: Volkswagenwerk AG,
‘Wolfsburg.
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ist. und aullerdem einen
stdrkeren, langhubigeren Len-
kungsdéampfer, doch konnte
die Stof- und Unwuchtemp-
findlichkeit der neuen Feder-

bein-Vorderachse nicht hun-
dertprozentig aufgefangen
werden.

Die Vorderachskonstruktion
des 1302 unterscheidet sich
dbrigens deutlich von denjeni-
gen des Porsche 911 und VW
411, mit denen sie im Grunde
verwandt ist. Ahnlich wie bei
der Ford-Vorderachse ber-
nimmt nur ein einfacher Quer-
lenker die Querflhrung, der
Drehstab des Kurvenstabilisa-
tors wird mit zur Langsflhrung
herangezogen. Auch ist der
K.afer vorn nicht mehr Dreh-
stab-gefedert, sondern Schrau-
benfedern dbermehmen diese
Tatigkeit, wobei die Federung
noch etwas weicher und lang-
hubiger geworden ist. Ein aus-
gewogener Federungskomfort
zdhit seit jeher zu den Vorzi-
gen des Volkswagens, der dar-
in die meisten seiner Klassen-
konkurrenten Gbertrifft,

Micht fir das Auge, sondern
nur fir das MaBband feststell-
bar sind einige MaBanderun-
gen, die sich durch den Einbau
der neuen Radaufhdngung am
neuen Kifer ergeben haben.
Der Radstand wuchs um 20
mm, die Spurbreite vorn um
69 und hinten um 2 mm. An Ge-
samtlange hat der 1302 um 50
mm und an Breite um 35 mm
zugenommen. Leicht wvergrd-
Gert wurden aullerdem die vor-
deren Trommelbremsen des
1302, wihrend die serienmabi-
gen Scheibenbremsen (vorn)
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des 1302 S einen verbesser-
ten Spritzschutz aufweisen.

Jinger denn je

Volkswagenfahren ist Gewohn-
heitssache. Wer aus einem mo-
dernen Auto in den Kafer um-
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steigt, fihlt sich beengt durch
die geringe Ellenbogenfreiheit,
die dicht vor der Mase stehen-
de Frontscheibe und die maBi-
gen Sichtverhaltnisse. Erstaun-
licherweise gewdhnt man sich
aber schnell an diese und
einige weitere MNachteile der
alten Konzeption und findet
den Wagen sympathischer, je
langer man ihn fahrt. Auf diese
Weise hat er, obwohl er seine
Schwichen weder wverbergen
kann noch will, die halbe Waealt
und selbst das verwohnte
Amerika fir sich gewonnen.

Er ist ein ungewohnliches Auto
und ein ungewdhnlich solides
Stuck Automobil dazu. Letz-
teres macht im Zeitalter billi-
ger Yerbrauchsgiter sicherlich
einen guten Teil seiner Aus-
strahlung aus.

Wer geglaubt hat, der Kifer
ware nach jahrzehntelanger
Verfeinerung nun wohl doch
am Ende, sieht sich wieder ein-
mal getauscht. Die Anderun-
gen von 1970 sind die umfang-
reichsten seit langem, und mit
ihnen prasentiert sich der
Volkswagen starker, sicherer,

gerdumiger, besser denn je.
Selbst sein Image ist — ge-
schirt durch den Film .Love
Bug" und die lustige Buggy-
Welle — jugendlicher und sym-
pathischer als je zuwvor, und
das Werk ist geschickt genug,
ihn mit frischen Popfarben die-
ser Entwicklung anzupassen.
Ob man das Stehvermigen
des Volkswagenwerks mit die-
sem Typ bewundert oder
schméht, eines mull man rea-
listisch feststellen: Einen Nach-
folger braucht dieses Auto im
Moment nicht. Manfred Jantke




